





YOUR OWNER'S MANUAL

Weicome to the Harley-Davidson Motorcycling Family! Your new Harley-Davidson motorcycle is designed and manufactured to be the finest in its fieid.

This manual has been prepared to acquaint you with the operation, care and maintenance of your motorcycle, and to provide you with important
safety information. Follow these instructions carefully for maximum motorcycle performance and for your personal motorcycling safety and pleasure.

Your Owner's Manual contains instructions for operation and minor maintenance. Major repairs are covered in the Harley-Davidson Service Manual.
Such major repairs require the attention of a skilled technician and the use of special tools and equipment. Your Harley-Davidson dealer has the
facilities, experience and genuine Harley-Davidson parts necessary to properly render this valuable service. We recommend that any emission system
maintenance be performed by an authorized Harley-Davidson dealer.

WE CARE ABOUT YOU

When enjoying your Harley-Davidson motorcycle, be sure to ride safely, defensively and within the limits of the law. Ride with your headlamp on,
always wear a helmet, proper eyewear and protective clothing, and insist your passenger does too. Never ride while under the influence of alcoho! or
drugs. Know your Harley® and read your Owner's Manual cover to cover.

This manual is up-to-date and contains all requirements which have been issued prior to preparation of this manual. Although every care has been
taken to ensure that the translation is as accurate and clear as possible, no liabilities can be accepted for erfors in translation or in the original version.
In all cases, only the text of the original document is binding, and this translation is for information only. However, we are quite prepared to assist any
subscriber in clarifying possible errors or instructions which are difficult to understand.

IHR FAHRERHANDBUCH

Die Harley-Davidson Motorradfamilie heiBt Sie willkommen! thr neues Harley-Davidson Motorrad ist als Spitzenprodukt seiner Klasse konstruiert
und hergestelit.

Dieses Handbuch soll Sie mit dem Betrieb, der Pflege und Wartung lhres Motorrads vertraut machen und thnen wichtige Sicherheitshinweise
geben. Halten Sie sich genau an diese Anweisungen, damit Ihr Motorrad eine maximale Leistung erzielt und Sie selbst das Motorrad sicher und mit
Freude benutzen kénnen.

thr Fahrerhandbuch enthéit Anweisungen firr Betrieb und Wartung. GréBere Reparaturen sind im Harley-Davidson Wartungshandbuch
beschrieben. Diese gréBeren Reparaturen erfordern die Kenntnisse von geschultem technischem Personal sowie spezielle Werkzeuge und Gerate.
Ihre Harley-Davidson Vertretung besitzt diese Einrichtungen und originale Harley-Davidson-Ersatzteile sowie die notwendige Erfahrung, um diesen
wichtigen Service fachgerecht ausfiihren zu kénnen. Wir empfehlen, alle Wartungsarbeiten am Emissionssystem von einer autorisierten Harley-

Davidson Vertretung vornehmen zu fassen.
IHRE SICHERHEIT IST UNSER ANLIEGEN

Wenn Sie Ihr Harley-Davidson Motorrad genief3en wollen, fahren Sie bitte sicher, defensiv und innerhalb der Bestimmungen der
StraBenverkehrsregeln. Schaiten Sie den Scheinwerfer ein, tragen Sie immer einen Helm, Gesichtschutz und Schutzkleidung und sorgen Sie dafiir,
daf3 auch der Mitfahrer das gleiche tut. Fahren Sie nie unter Drogen- oder AlkoholeinfluB. Lernen Sie Ihre Harley%pg kennen und lesen Sie Ihr
Fahrerhandbuch vom Anfang bis zum Ende. .

Dieses Handbuch wurde neu tiberarbeitet und enthlt alle Vorschriften, die vor der Uberarbeitung dieses Handbuchs herausgegeben wurden.
Obwohl bei der Ubersetzung groBten Wert auf genaueste Wiedergabe gelegt wurde, kann keine Haftung fiir Fehier in der Ubersetzung oder des
Originaltextes ibernommen werden. In allen Fallen ist nur der Originaltext bindend und die Ubersetzung dient nur zur Information. Wir sind jedoch
gerne bereit einem Leser Hilfe zu leisten, falls mégliche Fehler oder schwer verstiandliche Anweisungen geklért werden miissen.

SU MANUAL DEL PROPIETARIO

iSe le extiende la bienvenida a la Familia Motociclista Harley-Davidson! Su nueva motocicleta Harley-Davidson esta disefiada y fabricada de
modo que sea la mejor en su ramo.

Este manual se ha preparado para familiarizarle con la operacion, cuidado y servicio de su motocicleta, asi como para darle una importante
informacidn sobre la seguridad. Seguir estas instrucciones al pie de la letra para obtener el méximo rendimiento de su motocicleta y su seguridad y
placer personal ai montar en la motocicleta.

Su Manual del Propietario contiene instrucciones para la operacion y servicio. Se tratan las reparaciones mayores en el Manual de Servicio de
Harley-Davidson. Estas reparaciones mayores requieren la atencién de un técnico especializado y el uso de equipos y herramientas especiales. Su
distribuidor Harley-Davidson tiene las instalaciones, experiencia y repuestos genuinos de Harley-Davidson, necesarios para prestar debidamente este
valioso servicio. Recomendamos que todo servicio al sistema de emisién sea efectuado por un distribuidor Harley-Davidson autorizado.

NOSOTROS NOS PREOCUPAMOS POR USTED

Al disfrutar de su motocicleta Harley-Davidson, recordar que se debe conducir de un modo seguro, defensivo y dentro de fos limites que fija la ley. Al
viajar, en todo momento llevar el faro encendido, usar el casco, la apropiada proteccion para la vista, asi como ropa protectora. Insistir en que el pasajero
también lo haga. No conducir nunca bajo la influencia del alcohol ni de las drogas. Conocer bien su Harley®y leer el Manual del Propietario de principio a fin.

Este manual estd actualizado y contiene todos los requisitos enunciados antes de la redaccién del manual. Aunque se ha tomado toda precaucion
a fin de garantizar que la traduccion sea lo mds precisa y clara posible, no se aceptara ninguna responsabilidad por errores en la traduccién o en la
version original. En todos los casos, solamente es obligatorio el texto del documento original, y esta traduccién es exclusivamente para fines
informativos. No obstante, estamos muy a la disposicion de todo abonado para fines de aclarar los posibles errores o las instrucciones que sean
dificiles de entender.

MANUEL DU PROPRIETAIRE

Nous vous souhaitons la bienvenue dans la famille Harley-Davidson! La nouvelle moto Harley-Davidson que vous venez d’acquérir a été congue et
fabriquée pour devenir la premiére de sa catégorie.

Les indications contenues dans ce manuel ont pour but de vous famifiariser avec le fonctionnement et 'entretien de votre motocyclette, et de vous
apporter, sur le plan de la sécurité, des informations importantes. Suivez trés attentivement ces instructions, pour obtenir le meilleur rendement de votre
moto, ainsi que pour votre sireté et votre satisfaction personnelles.

Ce manuel contient des consignes portant sur fe fonctionnement et 'entretien régulier de votre moto. Les informations relatives aux réparations
plus importantes sont fournies dans le Manuel d’Atelier Harley-Davidson. Ces réparations nécessitent lintervention d’'un mécanicien expériments et
Pemploi d'outils et d’équipements spéciaux. Votre concessionnaire Harley-Davidson dispose des installations, du personnel expériments et des piéces
d'origine Harley-Davidson lui permettant de réaliser ces travaux importants dans les meilleures conditions. Pour tout ce qui concerne I'entretien de
I'équipement pouvant causer des émissions de fumées, nous vous recommandons d'avoir recours a un concessionnaire Harley-Davidson agréé.

VOTRE SECURITE NOUS EST IMPORTANTE

Quand vous profitez du confort de votre moto Harley-Davidson, conduisez prudemment, sur la défensive et en respectant les lois. Conduisez avec
vos phares allumés, portez toujours un casque, des lunettes adéquates, des vétements protecteurs et insistez pour que votre passager en fasse autant.
Ne conduisez jamais en état d'ébriété ou sous l'influence de drogues. Apprenez a connaitre votre Harley® et lisez votre manuel du propriétaire de la
premiére a la derniére page.

Ce manuel a 616 révisé et satisfait a toutes les exigences qui ont été publiées avant la préparation de ce manuel. Bien que toutes les précautions
aient é16 prises pour garantir une traduction aussi précise et claire que possible, nous déclinons toute responsabilité quant a des erreurs de traduction
ou dans le document d'origine. Dans tous les cas, seul le texte du document d'origine fait autorité et la présente traduction n'a qu’un but informatif.
Nous sommes néanmoins préts a clarifier toute erreur éventuelle ou toute instruction difficile 4 comprendre.

©COPYRIGHT 1992 HARLEY-DAVIDSON INC. ALL RIGHTS RESERVED
HG-22M-6/92 Printed in U.S.A.
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TOURING

The Touring section contains the vehicle specifications for the following
Harley-Davidson models:

FLTC-ULTRA .....Ultra Tour Glide Classic
FLHTC-ULTRA .Ultra Electra Glide Classic
FLHTC.....orrerecereericnereneesenierassseresaneanssneessasssesesenes Electra Glide Classic
FLHS.............. ....Electra Glide Sport
IDENTIFICATION

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER (V.I.N.)

The full 17 digit senial, or Vehicle Identification Number (V.I.N.) is
stamped on the steering head and on a label located on the right front
frame downtube. An abbreviated V.1.N. is stamped on the left side
crankcase at the base of the rear cylinder.

TOURING

Der Abschnitt Touring enthalt die Fahrzeugdaten fir die folgenden
Harley-Davidson Modelle:

........................................................ Ultra Tour Glide Classic
...Ultra Electra Glide Classic
........ Electra Glide Classic
................. Electra Glide Sport

NOTE

Always give the full 17 digit Vehicle Identification Number when ordening
parts or making any inquiry about your motorcycle.

DM - FLTC-ULTRA
DK - FLTC-SHRINE

— Model Designation

Engine Type
| |: Varies — 1 thru 8
L

1 HD 1 DB

*Varies —can be 0 thru 9 or X

DP - FLHTC-ULTRA

DJ - FLHTC
DG - FLHTC-SHRINE
Model Year - 1993 FA - FLHS

[Sequential Number

110000

Sample V.I.N. as it appears on the steering head — 1HD1DBL11PY 110000
Sample abbreviated V.L.N. as it appears on the engine — DBLP110000

KENNZEICHNUNG

FAHRZEUGKENNUMMER (V.L.N.)

Die volistindige, 17-stellige Fabrikations- oder Fahrzeugkennummer
(V.L.N.) ist auf den Lenkkopf sowie auf ein Etikett auf dem rechten
Vorderrahmenrohr gestempelt. Eine abgekarzte V.LN. ist auf das linke
Kurbelgehduse am Boden des hinteren Zylinders gestempelt.

HINWEIS

Bei der Bestellung von Ersatzieilen oder bei Anfragen Gber lhr Motorrad
immer die vollstandige 17-stellige Fahrzeugkennummer angeben.

DM -~ FLTC-ULTRA
DK — FLTC-SHRINE

Modelikennzeichen
Motortyp

1 HD 1 DB L

* Unterschiedlich — kann von 0 bis 9 oder X sein

{Unterschiedlich von 1 bis 8

DP - FLHTC-ULTRA

DJ - FLHTC
DG - FLHTC-SHRINE
Baujahr - 1993 FA - FLHS
l: Laufende Nummer
110000

Beispiel einer V.I.N. auf dem Lenkkopf~ 1HD1DBL11PY 110000
Beispiel einer abgekarzten V.I.N. auf dem Motor — DBLP 110000
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TURISMO

La seccion de Turismo contiene las especificaciones de vehiculo para los
siguientes modelos Harley-Davidson:

FLTC-ULTRA.....
FLHTC-ULTRA.

Ultra Tour Glide Classic
Ultra Electra Glide Classic

FLHTC ..o rceteiee s esssssse s e saeeanenne Electra Glide Classic
FLHS .ottt Electra Glide Sport
IDENTIFICACION

TOURISME

La section Tourisme présente les caractéristiques des modales Harlay-
Davidson suivants :

FLTC-ULTRA ... ceeeeeeeeereeeeceenreenereceannseesaressead Ultra Tour Glide Classic
FLHTC-ULTRA .. ..Ultra Electra Glide Classic
............... Electra Glide Classic
.......... Electra Glide Sport

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (V.I.N.)

El nimero de serie completo de 17 digitos, o Nimero de Identificacién
del Vehiculo (V.1.N.) estd estampado en el cabezal de la direccién y en
una etiqueta situada en el tubo descendente delantero derecho del
bastidor. Hay un V.1.N. abreviado estampado en el cérter izquierdo en la
base del cilindro trasero.

NOTA

Al pedir repuestos o hacer preguntas sobre su motocicleta no olvidar de
proporcionar los 17 digitos del Numero de Identificacion del Vehiculo.

DM - FLTC-ULTRA

— Designacion DK - FLTC-SHRINE
Tipo de motor DP - FLHTC-ULTRA
Varia-1al8 DG - FLHTG-SHRINE
Aiio del modelo ~ 1993 FA — FLHS
[ Numero de serie
1 HD 1 DB L 1 . P Y 110000

*Varia—puede serde0a96 X
Ejemplo de un V.L.N. tal como aparece en el cabezal de la direccién — 1HD1DBL11PY 110000
Ejemplo de un V.L.N. abreviado tal como aparece en el motor - DBLP110000
IDENTIFICATION
NUMERO D’IDENTIFICATION DE VEHICULE (V.I.N.)
Le numéro de série & 17 chiffres, ou numéro d'identification de véhicule REMARQUE

(V.L.N.), est marqué sur la téte de direction et sur une étiquette apposée
sur le tube inférieur droit du chassis avant. Le V.1.N. est marqué en
abrégé sur le carter moteur gauche, en bas du cylindre arriére.

Toujours indiquer le numéro d'identification complet du véhicule (17 chiffres)
lors d'une commande de piéces ou d’une demande de renseignements
sur la motocyclette.

— Désignation du modéle

DM - FLTC-ULTRA
DK — FLTC-SHRINE

Type de moteur
| farie det1as
B L 1 . P

1 HD 1 D

* Chiffrede 0 a9 ou X

DP — FLHTC-ULTRA

DJ ~ FLHTC
Année du modéle — 1993 P2 - ELiC-SHRINE

[Numéro de séquence

Y 110000

Exemple de V.I.N. marqué sur la téte de direction — THD1DBL11PY110000
Exemple de V.I.N. abrégé marqué sur le moteur — DBLP110000
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SPECIFICATIONS

STOPPING DISTANCE

Description of vehicle: Harley-Davidson 1993 FLTC ULTRA,
FLHTC/ULTRA and FLHS models.

Required by U.S.A. Federal Consumer information Regulations.

Notice: The information presented represents results obtainable by skilled
riders under controlled road and vehicle conditions. The information may
not be correct under other conditions.

These figures indicate braking performance that can be met or exceeded
by the vehicle to which it applies, without locking the wheels, under
different conditions of loading.

Fully Operational
Front and Rear
Setrvice Brakes

1. Light Load

2. Maximun Load

100

——

0 FLTC ULTRA,
FLHTC/ULTRA,
180 FLHS
200 300 400

Stopping Distance in Feet from 60 MPH

.....includes 200 Ib. rider — no accessories.

1. Light Load Vehicle Weight
2. Maximum Loaded Vehicle Weight

TECHNISCHE DATEN

BREMSWEG

Fahrzeugbeschre(bung Harley-Dawdson Modelle 1993 FLTC ULTRA,
FLHTC/ULTRA und FLHS.

Wird von den US-Bundesbestimmungen Ober Verbraucherinformation
verlangt.

Anmerkung: Die hier gegebenen informationen sind Resultate, wie sie
von getibten Fahrern unter getesteten Straf3en- und Fahrzeugbedingungen
erzZielbar sind; daher ist es moglich, daB die Angaben unter anderen
Bedingungen nicht zutreffen.

Diese Zahlen geben eine Bremsleistung wieder, die von demn betreffenden
Fahrzeug unter unterschiedlichen Belastungsbedingungen erreicht oder
Ubertroffen werden kann, ohne daf3 die Rader blockiert werden.

includes 300 Ib. rider and passenger
plus full accessory load.

Voll betriebsfahige
vordere und hintere
Betriebsbremsen

1. Leichte Belastung

5
2. Maximallast

30

1,8 FLTC ULTRA,
FLHTC/ULTRA,
54,9 FLHS
60 90 120

Bremsweg

in Metern von 97 kmvh

1. im Fahrzeuggewicht bei leichter Belastung

2. Im Fahrzeuggewicht bei maximaler Belastun

20

............................................... ist ein ca. 90 kg schwerer Fahrer,
jedoch kein Zubehor eingeschlossen.

einbezogen sind ein ca. 135 kg schwerer Fahere und
Beifahrer sowie eine volle Ausstattung.
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ESPECIFICACIONES

DISTANCIA PARA PARAR

Descripcién del vehiculo: modelos Harley-Davidson 1993 FLTC ULTRA,
FLHTC/ULTRA y FLHS.

Exigido por Reglamentos Federales de los EE.UU. de Informacién al
Consumidor.

Aviso: La informacion presentada representa resultados que pueden
obtener motociclistas diestros bajo condiciones de carretera y vehicuios
controladas. Es posible que la informacién no esté correcta bajo distintas
condiciones.

Estas cifras indican el rendimiento al frenar que puede igualar o exceder
el vehiculo correspondiente, sin trabar las ruedas, bajo distintas
condiciones de carga.

Frenos de servicio
delanteros y traseros
totalmente operativos

1. Carga Liviana

2. Carga Maxima

30

51,8
549

FLTC ULTRA,
FLHTC/ULTRA,
FLHS

}

60 120

Distancia para parar en metros a 97 kmvh

1. Peso del vehiculo con carga liviana

2. Peso del vehiculo con carga maxima

CARACTERISTIQUES

DISTANCE D’ARRET

Description de véhicule : modéles Harley-Davidson 1993 FLTC ULTRA,
FLHTC/ULTRA et FLHS.

Requis par la Réglementation fédérale américaine sur les informations
aux consommateurs.

Avertissement : Les renseignements fournis ici représentent des ré-
sultats obtenus par des conducteurs expérimentés dans des conditions
de route et de véhicule contrélées. lis pourront donc différer en cas de
conduite selon d'autres conditions.

Les chiffres suivants indiquent les performances minimales de freinage
que I'on peut obtenir avec un véhicule particulier, sans bloquer les roues,
en fonction de différents poids de chargement.

............................ incluye a un motociclista de aproximadamente 90 kg -
sin accesorios.

............... incluye a un motociclista y un pasajero de aproximadamente
135 kg de peso combinado, mds todo el equipo accesorio.

Freins de service
AR et AV en parfait
état de fonctionnement

1. Charge Légére
2. Charge Maximale

30

——

1,8 FLTC ULTRA,
FLHTC/ULTRA,
54,9 FLHS
60 20 120

Distance d'arrét en métres a partir d'une vitesse de 97 kmh

1. Poids du véhicule a charge légére

2. Poids du véhicule a charge maximale

...................................................... comprend conducteur d'environ 90 kg -
Sans accessoires.

.............................. comprend conducteur + passager (environ 135 kg)
avec accessoires complets.
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DIMENSIONS (in.)

FLTC U FLHTC/U FLHS
Wheel Base...... 62.94 62.94 62.94
Overall Length .. 94.25 94.25 94.25
Overall Width.... 37.00 39.00 37.00
Road Clearance ... 5.12 5.12 5.12
Overall Height... ... 58.75 61.00 59.50
Saddie Height.........c.ccoecveennen.. 29.60 28.00 27.00
WEIGHT (Ibs.)

FLTC U FLHTCN FLHS
DRY WEIGHT
(as shipped from
the factory) ......c.ceccevenerrveceenen. 765 741/765 692
GVWA ........... . 1197 1197 1197
GAWR - Front.. . 446 427 397
GAWR — Rear ........cccoeeveeennne 770 770 770

NOTE

Gross Vehicle Weight Rating (GVWR) (maximum allowable loaded
vehicle weight) and corresponding Gross Axle Weight Ratings (GAWR)
are given on a label located on the frame downtube.

CAPACITIES (U.S.)
FLTCU FLHTC/U FLHS

Fuel Tank (Gallons)

Total ...cooeeverrerrenererennesresnnennenns 5 5 5
Reserve........ccceevvevneeenrecnenne 09 0.9 09
Oil Tank (Quarts)

W/BE ....oeeeeereeeeeceeree e saenaenne 4.0 4.0 4.0
Transmission

(Ounces, approx.)......cceeceeeeene 20-24 20-24 20-24
Front Fork — Each

(Ounces, Wet) ........ccccovveceeeenee. 7.75 7.75 7.75
Primary Chaincase

{Ounces, approx.).....ccccveeeverenes 38-44 38-44 38-44

IGNITION SYSTEM
Spark Timing

Battery

SPARK PLUGS

BAUMASSE (cm)

FLTCU FLHTCA FLHS
Radstand ...... ... 159,87 159,87 159,87
Gesamtldnge. .. 239,40 239,40 239,40
Gesamtbreite..... 93,98 99,06 93,98
Bodenabstand ... ... 13,00 13,00 13,00
Gesamthéhe.. ... 149,23 154,94 151,13
SattelhShe..........ccccccecveceeeeenan. 75,18 71,12 68 58
GEWICHT (kg)
FLTCU FLHTCA FLHS
TROCKENGEWICHT
(ab Fabrik) .......ccooeeveecrrrnnne. 3470 336,1/347,0 313,99
GVWR........... .. 5429 542,9 542,9
GAWR - vore .. .. 2023 193,7 180,0
GAWR - hinten .........ccccccevene 349,3 349,3 349,3
HINWEIS

GVWR (zuldssiges Gesamtgewicht) — (maximal zuldssiges Fahrzeug-
gewicht mit Belastung) und die entsprechende GAWR (Bruttoachsen-
gewichtsangabe) stehen auf einem Etikett am Vorderrahmenrohr.

FULLMENGEN (Liter)

FLTCU FLHTCA) FLHS
Benzintank
insgesamt..........ccccccoeenrrerenennne 18,9 18,9 18,9
Reserve........ 34 3.4 34
Oltank mit Filter . .. 38 3,8 3,8
Getriebs (€a.) .....ccvevvvvvevervrrnenns 0,6-0,7 0,6-0,7 0,6-0,7
Vordergabel ~ pro
Einheit .......ooovrveeriricrneeeernnenne 0,23 0,23 0,23
Primérketten-
kasten (€a.).....c.cccveerecvunriennneen 1,1-13 1,1-1,3 1,113
ZUNDUNG
Zundeinstellung........StM..........cooeviiiiininiiccnencceas TDC (vor OT)

° BTDC (vor OT)

Battenie..........coovireceninicrisenentireeeae s t 22 Ampaerestunden
ZUNDKERZEN
BAUARL......ooeieeieeeteeeei ettt btat s st e et cneen st e HD-5R6A

Grole ....14 mm
Spalt ....0, 096-0 109 cm
ENGINE MOTOR
Number of CYIINErS ..........covivmiiricnrir s 2 ZYNNBIZAN ...ttt e e 2
Type... rreerreereeresaeeas . 4-Cycle 45 Degree V-Type  Bauart .4-Takt, 45 Grad, V-Typ
Compresspon Ratio ... 8.5t 1 VerdichtungSverhaINis .............ooovvvevieiceeciimnieeccniioecennnsscee e 8,5:1
Horse Torque Pferde- Drehmo-
power Bore Stroke Displacement Ib-ft stiarken Bohrung | Kolbenhub Hubraum ment kgm
-rpm in. (mm) in. (mm) cu. in. (ec) -rpm U/min (mm) (mm) (ecm?) = U/min
FLT Models FLT Modelle
| 7215000 |3.498 (86.6) | 4.25 (108.0) | 81.6(1338.6) | 82.50000 | 7as000 | eae I 108,0 1338,6 11,55/4000 I
TRANSMISSION GETRIEBE
Constant Mesh, Foot Shift  Bauart..............covninienennnn Konstanter Eingriff, FuBschaltung
,,,,,,,,,, SForward  GANGO........cooiiirerrecenirie et O VOIWArtsgange
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DIMENSIONES (cm)

FLTCU FLHTC/U FLHS
Base de las ruedas................... 159,87 159,87 159,87
Largo total ............. 239,40 239,40 239,40
Ancho total ............ 93,98 99,06 93,98
Despejo del suelo.. . 13,00 13,00 13,00
Altura total ............. . 149,23 154,94 151,13
Altura de silleta......................... 75,18 71,12 68,58
PESO (kg)
-FLTCU FLHTC/U FLHS
PESO SECO
(tal como la embarca
la fabrica)........c.oevveeveerereeennnnn. 347,0 336,1/347,0 3139
CPBV......ereree 542,9 5429 5429
CPBE - Delantero. 202,3 193,7 180,0
CPBE - Trasero ....................... 349,3 349,3 3493
NOTA

Clasificacion de Peso Bruto del Vehiculo (CPBV) (méximo peso permi-
sible del vehiculo cargado) y las correspondientes Clasificacionss de
Peso Bruto en el Eje (CPBE) se indican en una etiqueta situada en el
tubo descendents delantero del bastidor.

DIMENSIONS (cm)

FLTC U FLHTCU FLHS
Empattement...........cccoeeueeunn. 159,87 159,87 159,87
Longueur hors-tout. .. 239,40 239,40 239,40
Largeur hors-tout.... 93,98 99,06 93,98
Garde au sol........... ... 13,00 13,00 13,00
Hauteur hors-tout ... ... 149,23 154,94 151,13
Hauteur alaselle...................... 75,18 71,12 68,58
POIDS (kg)

FLTCU FLHTCU FLHS
POIDS A VIDE
(poids de la moto &
la sortie de l'usine) .................. 347,0 336,1/347,0 3139
GVWR................. 5429 5429
GAWR -~ AV ... 193,7 180,0
GAWR-AR ........coovvrerernne. 349,3 3493

REMARQUE

Le GVWR (poids brut du véhicule — poids total autorisé en charge) et les
GAWR correspondants (poids totaux autorisds sur essieu), sont indiqués
sur une étiquette apposée sur le tube intérieur du chéssis.

. CONTENANCES (litres)
CAPACIDADES (litros) (
FLTCU FLHTC/U FLHS
FLTCU FLHTCU FLHS :
Tanque de combustible Réservoir d'essence —
L7 | OO 18,9 18,9 18,9 Total ..o, 18,9 18,9 18,9
ReSarva........ccccvvveveenenniiceecneane 3,4 3,4 3.4 Réserve..........ccovevveveneennnnn. 3.4 3.4 34
Tanque de aceite Réservoir d’huile
CON fIFO......eeevceeireeeeerrireeennens 38 38 38 avec filtre 8 3,8 38
Transmision (aprox.) ................ 0,6-0, 0,6-0,7 0,6-0,7 Transmission (approx.)............. 7 0,6-0,7 0,6-0,7
Horquilla delantera — Fourche avant —
cada UNa.........cccovveeenerennnnenn 0,23 0,23 0,23 Chacune...........ccoeeveeeereerenvenenns 0,23 0,23 0,23
Carter para cadena Carter de chaine
primaria (aprox.) ...........ccoeveunnn. 1,1-1,3 1,1-1,3 1,1-1,.3 primaire (approx.).........cecoeueuee. 1,1-1,3 1,1-1,3 1,1-1.3
SISTEMA DE ENCENDIDO SYSTEME D’'ALLUMAGE
Regulacion de Réglage de
encendido ................ AITBNQUO .........coemnirinersseiernseeseseresressesssacnns TOC lallumage.................. Démarrage .........cccocvvvmuereniranns
1800-2800 RPM........c.cccovvvrrrerreecrreereen 35° BTDC 1800-2800 ¥mn
Baterfa .............. . 12 Voltios, 22 amperios-horas ~ Batterio ..................oceveeeemeecereennereennn.
BUJIAS BOUGIES D’ALLUMAGE
Tipo HD-BROA  TYPB oottt sesse st s ee e et seemeeens st s e sasend]
TamaNo .......covvvverereeireeee i 14mm  Dimension ..........................
Entrehierro . s 0,096-0,109cm  Ecartement des électrodes
MOTOR MOTEUR
Numero de cilindros...... - 2  Nombre de cylindres................... et b et s e s e bars b nrenebentesee 2
TIPO «eeiirrerte et teere e e aessenesses s e msnenes 4 ciclos, 45 grados, TipoV  TyPO ..ccoevemeereeene, 4 temps, type V a 45°
Relacién de compresién ..... Crerebe e en e ar b et arbeenesrs e s 85a1 Taux de COMPIESSION ............cocveuieereeerereeisereaeecaiseeseesseenesessenaseenen 8,5/1
Cabalios Carrera del Torsién Cheval- Torslon
de fuerza | Alesaje émbolo Cilindrada kgm vapeur Alésage Course Cylindrée kgm
~rpm (mm) (mm) (ce) ~rpm tmn po. (mm) po. (mm) po. cub. (cc) ~t/mn
Modelos FLT Modéles FLT
l 72/5000 l 88,8 I 108,0 l 1338,6 11,55/4000 ] I 72/5000 | 88,8 l 108,0 1338,6 I 11,55/400?]
TRANSMISSION
TRANSMISION
Type... ...en prise constante, changement de vitesse au pied
Tipo ...... Engrane constante, CAMbIO e PI0  VIIOSSOS...........ccooivuiveeeeeeirreereesssesnesreseseesesssssesresmssssssssns 5 vitesses avant
Velocidades. rrrrnineneneeeennn. D NACIA adelante
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NUMBER OF SPROCKET TEETH

ENGING ...ttt et rre vt e e se e en bt s st e a s g
Clutch...........
Transmission
REAr WRHEEI......ccueeiei ittt ettt sete e sttte st e s en e s ses e e e s e eesasenaans

OVERALL GEAR RATIOS

First (Low) Gear................ 1093 Fourth Gear.............cccceeeveeveeern.. . 416
Second Gear... ..7.45 Fifth Gear ......cccccovveceecrenecnnnn 3.37
Third Gear........cccceevveeennene 5.40

TIRE DATA
WARNING

For your own personal safety, tires, rims and air valves must be
correctly matched to wheel rims. See your Harley-Davidson dealer.
Mismatching tires, tubes, rims and air valves may result in damage
to the tire bead during mounting or may allow the tire to slip on the
rim, possibly causing tire failure. In addition, using tires other than
those specified may adversely affect motorcycle stability. Use only
tube tires on all Harley-Davidson laced (wire spoked) wheels and
tubeless type tires on all Harley-Davidson cast and disc wheels.
Protective rubber rim strips must be used with tube type tires when
mounted on laced (wire spoked) wheels. Tire sizes are molded on
the tire sidewall. Tube sizes are printed on the tube.

WARNING

Dunlop front and rear tires for Harley-Davidson motorcycles are not
the same. They are not interchangeable. Use the front tire ONLY for
a front tire. DO NOT put a rear tire on the front of a vehicle.

ANZAHL DER KETTENRADZAHNE

GESAMTUBERSETZUNG
Erster (niedriger) Gang.....10,93 Vierter Gang .... .4,16
Zweiter Gang 7,45 Funfter Gang .......ccccecemeeccenennennas 3,37
Dritter Gang ......c.ccceeeuveeneene 5,40
REIFENANGABEN

WARNUNG

2Zu threr personlichen Sicherheit miissen Reifen, Felgen und
Luftventile richtig auf die Felgenkranze abgestimmt sein. Wenden
Sie sich an lhre Harley-Davidson Vertretung. Nicht sammenpassende
Reifen, Schlduche, Felgen und Luftventile kdnnen bel der Montage
zur Beschéddigung des Reifenwulstes filhren oder den Reifen auf der
Felge rutschen lassen, was mdglicherweise Reifenversagen zur
Folge haben kann. Dariiber hinaus kann die Verwendung von nicht
genehmigten Reifen die Stabllitit des Motorrads negativ eeinflussen.
Autf allen Harley- Davidson Drahtspeichenrddern nur Schiauchreifen
und auf allen Harley-Davidson GuB- und Scheibenréddern nur
schiauchlose Reifen verwenden. Bei auf Drahtspeichenridern
montierten Schlauchreifen miissen zum Schutz Gummifelgenstreifen
verwendet werden. Die ReifengrdBe ist in die Seitenwand des
Reifens eingeprefit. SchlauchgréBen stehen auf dem Schlauch
selbst.

WARNUNG

Duniop Vorder- und Hinterreifen der Harley-Davidson Maschine sind
nicht identisch und nicht austauschbar. Den Vorderreifen NUR als
Vorderreifen verwenden. Hinterreifen dlirfen NICHT vorne am
Fahrzeug montiert werden.

1993 VEHICLES TIRE PRESSURE
DUNLOP T{RES PS| (COLD)
ONLY FRONT REAR
Solo Rider FLTC-ULTRA 36 36
FLHTC/ULTRA 36 36
FLHS 36 36
Rider & one FLTC-ULTRA 36 40
passenger FLHTC/ULTRA 36 40
FLHS 36 40

WARNING

Maximum inflation pressure must not exceed specification on tire
sidewall.

FUEL

Use a good quality leaded or unleaded gasoline (87 pump octane or
higher). Octane rating is usually found on the pump.

CAUTION
Using a gasoline that has an alcohol additive, such as methanol,

may cause fuel system rubber components’ failure and/or engine
damage.
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VORNE HINTEN
Fahrer allein FLTC-ULTRA 2,48 2,48
FLHTCAULTRA 2,48 2,48
FLHS 2,48 2,48
Fahrer und ein FLTC-ULTRA 2,48 2,76
Beifahrer FLHTCAULTRA 2,48 2,76
FLHS 2,48 2,76

WARNUNG

Der maximale Reifendruck darf die auf der Reifenseitenwand an-
gegebenen Werte nicht Gbersteigen.

KRAFTSTOFF

Verwenden Sie ein hochwertiges bleihaltiges oder bleifreies Benzin
(mindestens 87 Oktan). Oktanwerte sind gewdhnlich auf der Tank-
stellenpumpe zu finden.

VORSICHT
Benzin mit Alkoholzusitzen wie Methanol kann zum Versagen

von Gummiteilen der Kraftstoffanlage und/oder zu Motorschéden
fihren.




NUMERO DE DIENTES EN LAS RUEDAS
DENTADAS

................................................. 24
.. .37
Transmision... 32
RUBAA rasera........cocoorurieeenirrriecnre ettt er e 70
RELACIONES TOTALES DE ENGRANAJES
Primera velocidad (baja)......10,93 Cuarta velocidad........................ 4,16
Segunda velocidad...... ...7,45 Quinta velocidad......................... 3,37
Tercera velocidad................... 5,40

DATOS SOBRE LAS LLANTAS
ADVERTENCIA

Para su propia seguridad personal, las llantas, pestaias y védlvulas
de aire deben estar correctamente emparejadas con los rines de las
ruedas. Visitar a su distribuidor Harley-Davidson. Las llantas, tubos,
pestaiias y vélvulas de aire que no emparejen pueden ocasionar
dafios al talén de las llantas al montar o pueden permitir que la
lianta se resbale del rin, posiblemente ocasionando el fallo de la
llanta. Ademds, el uso de llantas distintas a las especificadas puede
afectar de modo adverso la estabilidad de la motocicleta. Usar
solamente llantas de tubo en todas las ruedas rayadas (con rayos
de alambre) de Harley-Davidson y llantas de tipo neumatico sin tubo
en todas las ruedas fundidas y de tipo disco de Harley-Davidson. Se
deben usar cintas de caucho protectoras del rin con las llantas de
tipo tubo al montarlas en ruedas rayadas (con rayos de alambre).
Los tamaiios de las llantas van moldeados en el costado de la
llanta. Los tamafios de los tubos van impresos en el tubo.

ADVERTENCIA

Las llantas delanteras y traseras Dunlop para las motocicletas
Harley-Davidson no son iguales. No son intercambiables. Use la
llanta delantera EXCLUSIVAMENTE como llanta delantera. NO
montar una llanta trasera en la parte delantera del vehiculo.

NOMBRE DE DENTS DES PIGNONS

MOBBUE ..ottt ee e eet e e s ee et aa
Embrayage ....
Transmission .
Roue arriére........................

RAPPORTS D’ENGRENAGE GENERAUX

Premiére vitesse................ 10,93 Quatriéme vitesse...........c.............. 4,16
Deuxiéme vitesse . ....7,45 Cinquiéme vitesse......................... 3,37
Troisiéme vitesse................ 5,40

CARACTERISTIQUES DES PNEUS
AVERTISSEMENT

Pour votre sécurité personnelie, il est nécessaire que les pneus, les
jantes et valves a air correspondent aux jantes des roues. Consuitez
votre concessionnaire Harley-Davidson. Des pneus, des chambres,
des jantes et valves a air mal appariés peuvent provoquer une
détérioration des bandes latérales pendant le montage, ou un
glissement du pneu sur la jante, entrainant un dégonflage rapide. De
plus, 'emploi de pneus autres que ceux indiqués peut avoir des
conséquences sur la stabilité de la motocyclette. N'utilisez que des
pneus a chambre a air sur toutes les roues Harley-Davidsona
rayons métalliques et des pneus sans chambre a air sur les roues
Harley-Davidson en fonte ou a disque. Les pneus a chambre 2 air
doivent étre équipés de couvre-jante en caoutchouc s’ils sont
montés sur des roues a rayons métalliques. La dimension des
pneus est moulée sur leur paroi latérale. Les chambres portent
'indication de leurs dimensions.

AVERTISSEMENT

Les pneus Dunlop pour motos Harley-Davidson ne sont pas les
mémes a I’avant et a I'arriére. lis ne sont pas interchangeables.
N’utiliser le pneu avant que comme pneu avant. NE PAS utiliser un
pheu arriére a ’avant du véhicule.

VEHICULOS DE PRESION DE LA LLANTA VEHICULES 1993 PRESSION DES PNEUS
1993 SOLAMENTE bar (FRIA) PNEUS DUNLOP SEULEMENT . bar (A FROID)
LLANTAS DUNLOP DELANTERA TRASERA A L'AVANT A L’ARRIERE
Motociclista solo  FLTC-ULTRA 2,48 2,48 Conducteur seul FLTC-ULTRA 2,48 2,48
FLHTC/ULTRA 2,48 2,48 FLHTC/ULTRA 2,48 2,48
FLHS 2,48 2,48 FLHS 2,48 2,48
Motociclistay un FLTC-ULTRA 2,48 2,76 Conducteur avec FLTC-ULTRA 2,48 2,76
pasajero FLHTC/ULTRA 2,48 2,76 un passager FLHTC/ULTRA 2,48 2,76
FLHS 2,48 2,76 FLHS 2,48 2,76
ADVERTENCIA AVERTISSEMENT

La presién mdxima de inflado no debe exceder la especificacién al
costado de la llanta.

COMBUSTIBLE

Usar gasolina con o sin plomo de buena calidad (de por lo menos 87 de
octanaje en la bomba). La clasificacion de octanaje por lo general se
encuentra en ia bomba.

PRECAUCION
El uso de gasolina que contenga un aditivo de alcohol, tal como el

metanol, puede ocasionar el fallo de los componentes de caucho
del sistema de combustible y/o dafios en el motor.

La pression maximum ne doit pas dépasser les spécifications
indiquées sur la paroi des pneus.

CARBURANT

Utiliser un carburant de bonne qualité au plomb ou sans plomb (indice
d’'octane a la pompe d’au moins 87). L’indice d’octane est normalement
indiqué sur la pompe.

ATTENTION
L’utilisation d’essence contenant un additif & base d’alcool, tel que

le méthanol, peut provoquer la rupture des éléments en caoutchouc
de systéme d'alimentation en carburant et/ou endommager le moteur.
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WARNING

Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank slowly to prevent
spillage. Do not overfill. Do not fill above the bottom of the filler
neck insert. Leave air space to allow for fuel expansion. Expansion
can cause an overfilled tank to overflow gasoline through the filler
cap onto surrounding areas. After refueling, be sure fuel filler cap is
securely tightened.

CAUTION
Gasohol spills can stain the paint on your Harley-Davidson.

Todays service station pumps are increasingly of the higher capacity
variety. With the high flow of gasoline into a motorcycle tank, air
entrapment and pressurization is a possibility. The pressurized air may
force gasoline to escape through whatever opening is available within the
filler ttébe. This may not only soil clothing, but may create a potential fire
hazard.

GASOLINE/ALCOHOL BLENDS

Your motorcycle was designed to obtain the best performance and
efficiency using unleaded gasoline. Some fuel suppliers sell
gasoline/alcohol blends as a fuel. The type and amount of alcohol added
to the fuel is important.

* DO NOT USE GASOLINES CONTAINING METHANOL. Using
gasoline/methanol blends will resuit in starting and driveability
deterioration and damage to critical fuel system components.

® Gasolines containing METHYL TERTIARY BUTYL ETHER (MTBE):
Gasoline/MTBE blends are a mixture of gasoline and as much as 15%
MTBE. Gasoline/MTBE blends can be used in your motorcycle.

®* ETHANOL (grain alcohol) is a mixture of 10% methanol and 90%
unleaded gasoline. It is identified as “gasohol”, "ethanol enhanced", or
“"contains ethanol“. Gasoline/ethanol blends can be used in your
motorcycle.

Because of their generally higher volatility, these blends may adversely
affect the starting, driveability and fuel efficiency of your motorcydle. If
you experience these problems, Harley-Davidson recommends you
operate your motorcycle on straight, unleaded gasoline.

BULB CHART - FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA, FLHS

HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12V) REQUIRED {amperage) NUMBER
Headlamp

FLTC ULTRA 2 47/43x2 67692-92

FLHTC/ULTRA, FLHS 1 4.7/4.3 67697-81
Tail and Stop Lamp 1 (ULTRA-3) 68168-89

Tail Lamp 0.59

Stop Lamp 2.10
Passing Lamps — FLHTC/ULTRA, FLHS 2 2.34 68674-69
Turn Signal Lamps

Front/Running 2 2.10/0.59 68168-89

Rear 2 2.10 68572-64B
Tour-Pak Side Lamps — FLTC ULTRA,

FLHTC/ULTRA 4 0.10 53439-79
Fender Tip Lamps 2 0.10 53439-79
Instrument Panel Lamps 9 0.04 71099-74
Gauges — FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA 2 0.27 75045-84
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WARNUNG

Den Kraftstoff-EinflllverschiuB langsam abnehmen. Den Kraft-
stofftank langsam flillen, um Verschiitten zu vermeiden. Der Tank
darf nicht zu volt sein. Maximal bis zum Boden des Einfilistutzens
fGllen und einen Luftraum flr Benzinausdehnung lassen. Aufgrund
der Benzinausdehnung kann bel Uberfiillung Benzin durch den
VerschluBdeckel auf umiiegende Teile entweichen. Nach dem
Auftanken den EinfliliverschluB immer sorgféltig zuschrauben.

VORSICHT

Verschiittetes Gasohol kann Fiecken auf dem Lack lhres Harley-
Davidson Motorrads verursachen.

Die heutigen Tankstellenpumpen werden zunehmend leistungsfahiger.
Angesichts der hohen Durchsatzrate des Benzins in den Tank des
Motorrads kann es zu LufteinschiuB3 und Uberdruck kommen. Durch die
unter Uberdruck stehende Luft kann das Benzin durch jede sich bietende
Offnung im Falirohr entweichen. Dadurch kann nicht nur Kleidung
beschmutzt werden; es ensteht auch eine potentielle Feuergefahr.

BENZIN/ALKOHOLGEMISCHE

lhr Motorrad wurde so entwickelt, daB es durch die Verwendung von
bleifreiem Benzin seine beste Arbeitsleistung und Wirtschaftlichkeit erreicht.
Einige Tankstellen verkaufen als Triebstoff Benzin/Alkoholgemische. Typ
und Menge des beigemischten Alkohols sind hierbei von Wichtigkeit.

¢ BENUTZEN SIE KEINE TREIBSTOFFE, DIE METHANOL ENT-
HALTEN. Die Verwendung von Benzin/Methanolgemischen wird das
Starten und Fahren der Maschine beeintrichtigen und wichtige Teile
der Treibstoffleitung beschadigen.

¢ Treibstoffe, die MTBE (METHYLTERTIARBUTILATHER) enthalten;
Benzin/MBTE-Gemische sind eine Mischung von Benzin und bis zu
15% MBTE. Benzin/MBTE-Gemische kénnen in threm Motorrad
verwendet werden.

® ATHANOL (Garungsalkohol) ist eine Mischung aus 10% Athanol und
90% bieifreiem Benzin. Auch als “Gasohol”, "aufgebessertes
Athanol”oder mit “enthalt Athanol* gekennzeichnet. Benzin/Athanol-
Gemische kénnen in lhrem Motorrad verwendet werden.

Wegen ihrer gréBeren Flichtigkeit, kdnnen diese Gemische Starten,
Fahren und Treibstoffverbrauch negativ beeinflussen. Bie Auftauchen
dieser Probleme, empfiehlt [hnen Harley-Davidson das Motorrad nur mit
bleifreiem Benzin zu fahren.

LAMPENTABELLE - FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA, FLHS

LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER
Scheinwerfer

FLTC ULTRA 2 4,7/4,3x2 67692-92

FLHTC/ULTRA, FLHS 1 47/43 67697-81
SchluB- und Bremsleuchte 1(ULTRA - 3) 68168-89

SchiuBleuchte 0,59

Bremsleuchte 2,10
Uberhclleuchten — FLHTC/ULTRA,

FLHS 2 2,34 68674-69
Blinkleuchten

Vorne/Positionslicht 2 2,10/0,59 68168-89

Hinten 2 2,10 68572-64B
Reisegepackaufsatz-Leuchten —

FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA 4 0,10 53439-79
Begrenzungsleuchten 2 0,10 53439-79
Kontrolleuchten 9 0,04 71099-74
MeBgerite — FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA 2 0,27 75045-84
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ADVERTENCIA

Quitar lentamente la tapa del tanque. Lienar el tanque lentamente
para evitar derrames. No llenario por encima de la parte inferior del
encastre del cuelio de rellenador. Dejar espacio de aire para la
expansién del combustible. La expansién en un tanque rebasado
puede causar un derrame de gasolina por la tapa del tanque a las
areas vecinas. Después de abastecerse de combustible, asegurarse
de que la tapa del tanque de combustible quede bien apretada.
Después de poner gasolina, cerciorarse de que la tapa del tanque

que

de bien ajustada.

PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su Harley-
Davidson.

Las bombas actuales de las estaciones de servicio son cada vez mds del
tipo de alta capacidad. Con el alto flujo de gasolina al tanque de la
motocicleta, el atrape y presurizacién de aire es una posibilidad. El aire
presurizado puede forzar que la gasolina se escape por cualquier hueco
disponible dentro del tubo de relleno. Esto no solaments le ensuciardn la
ropa, sino que también pueden crear un posible riesgo de incendio.

MEZCLAS DE GASOLINA/ALCOHOL

Su motocideta ha sido disefiada para obtener el mejor rendimiento y eficada
con gasolina sin plomo. Algunos suministradores de combustible venden
como combustible mezclas de gasolina/alcohol. El tipo y la cantidad de
alcohol afiadido al combustible son importantes.

* NOUSAR GASOLINA QUE CONTENGA METANOL. El uso de mezclas
de gasolina/metanol resultara en deterioro de arranque y manejabilidad y
fallo de los componentas criticos del sisterna de combustible.

¢ Gasolina que contenga MTBE (METHYL TERTIARY BUTYL ETHER -
ETER BUTILICIO TERCIARIO DE METILO): Mezclas de gasolina/
MTBE son mezclas de gasolina y hasta 15% de MBTE. Mezclas
MBTE/gasolina pueden ser usadas en su motocicleta.

* ETANOL (alcohol de grano) es una mezcla de 10% de etanol y 90%
de gasolina sin plomo. Esta identificada como “gasohol”, “etanol
enriquecido” o "contiene etanol". Mezclas de gasolina/etanol pueden
ser usadas en su motocicleta.

Debido a su generalmente mds alta volatilidad, estas mezclas pueden
afectar adversaments el arranque, la manejabilidad y el aprovechamiento
del combustible de su motocicleta. Si experimenta estos problemas,
Harley-Davidson recomienda que opere su motocicleta con gasolina sin
plomo solamente.

TABLA DE LAMPARAS - FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA, FLHS

NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro
FLTC ULTRA 2 4,7/43x2 67692-92
FLHTC/ULTRA, FLHS 1 4,7/4,3 67697-81
Lampara trasera y de parada 1 (ULTRA-3) 68168-89
Lampara trasera 0,59
Lampara de parada 2,10
Lamparas para pasar — FLHTC/ULTRA, FLHS 2 2,34 68674-69
Ldamparas de sefiales diraccionales
Delanteras/Luces de situacion’ 2 2,10/0,59 68168-89
Traseras 2 2,10 68572-64B
Lamparas laterales para Tour-Pak —

FLTC ULTRA, FLHTCAULTRA 4 0,10 53439-79
Lamparas de guardafango 2 0,10 53439-79
Lamparas del panel de instrumentos 9 0,04 71099-74
Indicadores ~ FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA 2 0,27 75045-84
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AVERTISSEMENT

Retirer lentement ie bouchon de remplissage. Remplir le réservoir
lentement pour éviter de répandre du carburant. Ne pas trop le
remplir, s’arréter au col de la piéce de remplissage. Laisser un

espace d’air pour tenir compte de la dilatation du carburant, laquelle

peut faire déborder par le bouchon un réservoir trop rempii. Aprés
remplissage s’assurer que le bouchon est bien resserré.

ATTENTION

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager la peinture
de votre Harley-Davidson.

De nos jours, les pompes des stations-service sont de pius en plus du

type haute capacité. Etant donné I'écoulement rapide de carburant dans

le réservoir de la motocyclette, il se peut que de l'air soit coincé a

l'intérieur ot qu'il se pressurise, ce qui peut forcer 'essence a fuir par

toute ouverture existant dans le tuyau de remplissage en risquant non

geulement de salir les vétements mais aussi en présentant un danger
'incendie.

MELANGES ESSENCE/ALCOOL

Votre moto a éte congue pour fonctionner et donner le meilleur rendement
possible en employant de I'essence sans plomb. Certains garagistes
vendent un mélange essence/alcool comme carburant. Le genre et la
quantité d'alcool ajoutés a I'essence est trés important.

* N'EMPLOYEZ PAS DE CARBURANTS CONTENANT DU
METHANOL. L'emploi de mélanges essence/méthanol peut provoquer
des problémes au démarrage et pendant ia conduite et endommager
des piéces importantes du systéme d'alimentation.

® Carburants contenant du METHYLE TERITIARE BUTYLE ETHER
(MTBE) : Les mélanges essence/MTBE sont composés d’essence et
d’une proportion de MTBE allant jusqu’a 15%. Vous pouvez employer
des mélanges essence/MTBE dans votre moto.

® L’ETHANOL (akcool de grains) est un mélange composé de 10%
d'éthanol et 90% d'essence sans piomb. Ce mélange peut étre
désigné par “gasohol”, "mélange enrichi avec addition d’éthanol” ou
"mélange contenant de I'éthanol”. Vous pouvez utilisez des mélanges
essence/éthanol dans votre motocycletie.

Etant donné que ces mélanges sont trés volatiles leur emploi peut causer
des difficultés au démarrage, durant la conduite et nuir au bon rendement
de votre moto. Si vous rencontrez ce genre de problémes, la compagnie
Harley-Davidson recommande que vous n'employez dans votre moto que
de 'essence pur et sans plomb.

TABLEAU DES AMPOULES - FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA, FLHS

COURANT REPUESTO REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12 V) NECESSAIRE (en Ampéres) DAVIDSON
Phares

FLTC ULTRA 2 47/43x2 67692-92

FLHTC/ULTRA, FLHS 1 4,7/43 67697-81
Feu arriére et stop 1 (ULTRA-3) 68168-89

Feu arriére 0,59

Feu de stop 2,10
Feux de dépassement — FLHTC/ULTRA, FLHS 2 2,34 68674-69
Ampoules de clignotants

Avant/Feux de position 2 2,10/0,59 68168-89
Arriére 2 2,10 68572-648
Feux latéraux Tour-Pak — FLTC ULTRA,

FLHTCMULTRA 4 0,10 53439-79
Feux d'extrémités de garde-boue 2 0,10 53439-79
Ampoules du tableau de bord 9 0,04 71099-74
Jauges — FLTC ULTRA, FLHTC/ULTRA 2 0,27 75045-84
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CUSTOM

The Custom section contains the vehicle specifications for the following
Harley-Davidson models:

Heritage Softail Classic
............. Softail Custom
............ Softail Springer
. Fat Boy
...Heritage Nostalgia
...Low Rider Custom

FXRS-SP ...ttt Low Rider Sport
FXRS-CON .....ouvecerrrencecccecvisnesnecssenssinenes Low Rider Convertible
......................................................................................... Super Glide
..Dyna Wide Glide

..... : Dyna Low Rider

IDENTIFICATION
VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER (V.L.N.)

The full 17 digit serial, or Vehicle Identification Number (V.LN.) is
stamped on the steering head and on a label tocated on the right front
frame downtube. An abbreviated V.1.N. is stamped on the left side
crankcase at the base of the rear cylinder.

SONDERMODELLE

Der Abschnitt Sondermodelle enthalt technische Daten fiir die folgenden
Harley-Davidson Modelle:

Heritage Softail Classic
............... Softail Custom
...Softail Springer
................... Fat Boy
..Heritage Nostalgia
..Low Rider Custom

FXRS-CON -roooovorooone

FXR cooeeeeeeeeviereesessessernsssessensesseososstssessmersssssessassaasassasstnsaeensenes Super Glide
FXDWG .Dyna Wide Glide
FXDLuececeviercieenverveeeeeresssssaceserssseonsossmssassassanssnssnsssessesansas Dyna Low Rider

NOTE

Always give the tull 17 digit Vehicle identification Number when ordering
parts or making any inquity about your motorcycle.

BJ -FLSTC
BK - FXSTC

— Model Designation
Engine Type
Varies ~ 1 thru 8

4

1 HD 1 BJ L 1 .

* Varies — can be 0 thru 9 or X

|

BL - FXSTS
BM - FLSTF

BN - FLSTN

EL -FXLR

EG - FXRS-SP
EM - FXRS-CON
EA -FXR

GE ~ FXDWG
GD - FXDL

Model Year — 1993

Sequential Number

Y 010000

Sample abbreviated V 1 N. as it appears on the engine - BJLP010000

Sample V.1.N. as it appears on the steering head — 1HD1BJL11PY010000

KENNZEICHNUNG
FAHRZEUGKENNUMMER (V.I.N.)

Die vollstandige, 17-stellige Fabrikations- oder Fahrzeugkennummer
(V.LN.) ist auf den Lenkkopf sowie auf ein Etikett auf dem rechten
Vorderrahmenrohr gestempelt. Eine abgekirzte V.I.N. ist auf das linke
Kurbelgehause am Boden das hinteren Zylinders gestempeit.

HINWEIS

Bei der Bestellung von Ersatzteilen oder bei Anfragen dber lhr Motorrad
immer die vollstandige 17-stellige Fahrzeugkennummer angeben.

— Modelikennzeichen

BJ - FLSTC
BK - FXSTC

Motortyp

1 HD 1 8J L 1 * P

* Unterschiedtich ~ kann von 0 bis 9 oder X sein

Unterschiedlich — von 1 bis 8

BL - FXSTS
BM - FLSTF

BN - FLSTN

EL -FXLR

EG -~ FXRS-SP
EM - FXRS-CON
EA -FXR

GE — FXDWG
GD - FXDL

Baujahr — 1993

[ Laufende Numimer

Y 010000

Beispiel einer V.1.N. auf dem Lenkkopf - 1HD1B8JL11PY010000
Beispiel einer abgekilrzten V.LN. auf dem Motor ~ BJLPO10000
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LUJO

La seccién de Lujo contiene las especificaciones de vehiculo para los
siguientes modelos Harley-Davidson:

FLSTC ..ottt e esen e Heritage Softail Classic
FXSTC ..ottt er e Softail Custom
FXSTS .oiirreeercenmmeteten et sessesaesees e ses oo Softail Springer
FLSTF Fat Boy
FLSTN. ..ottt et eenevs s ...Heritage Nostalgia
FXLR....... ...Low Rider Custom
FXRS-SP ...ttt et e Low Rider Sport
FXRS-CON Low Rider Convertible
FXR oo ccer e cenitte e ve s tseeeneeese s onare s nse st ee e Super Glide
FXDWG . .Dyna Wide Glide
FXDL oottt iesieecr s seetseesesesesesess e e Dyna Low Rider
IDENTIFICACION

MOTOS SPECIALEMENT CONGUES

La section Motos spécialement congues les caractéristiques des modales
Harley-Davidson suivants :

FLSTC ..o e Heritage Softail Classic
FXSTC .o Softail Custom
FXSTS . Softail Springer
FLSTF ottt et e oo Fat Boy
FLSTN.. ..Heritage Nostalgia
FXLR....... ..Low Rider Custom
FXRS-SP ..ot e Low Rider Sport
FXRS-CON . Low Rider Convertible
FXR........ ceerieeenee SUpEr Glide
FXDWG .Dyna Wide Glide
FXDLoo ettt sttt vee e esss Dyna Low Rider

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (V.L.N.)

El nimero de serie completo de 17 digitos, o Namero de Identificacién
del Vehiculo (V.LN.) esta estampado en el cabezal de la direccién y en
una etiqueta situada en el tubo descendente delantero derecho del
bastidor. Hay un V.LN. abreviado estarpado en el carterizquierdo en la
base del cilindro trasero.

NOTA

Al pedir repuestos o hacer preguntas sobre su motocicleta no olvidar
de proporcionar los 17 digitos del Nimero de Identificacion del
Vehiculo.

BJ - FLSTC
Designacién BK — FXSTC
e S TESE
Vara-taie Afio del modelo — 1993 BN - FLSTN
EL - FXLR
. . EG - FXRS-SP
Numero de serie EM ~ FXRS-CON
EA - FXR
GE - FXDWG
A GD - FXDL
1 HD 1 L 1 * P Y 010000
*Varia~puede serde 0a 96 X
Ejemplo de un V.I.N. tal como aparece en el cabezal de la direccion — 1HD1BJL11PY010000
Ejemplo de un V.1.N. abreviado tal como aparece en el motor — BJLP0106000
IDENTIFICATION
NUMERO D’IDENTIFICATION DE VEHICULE (V.LN.)
Le numéro de série 4 17 chiffres, ou numéro d'identification de véhicule REMARQUE

(V.LN.), est marqué sur la téte de direction et sur une éliquette apposée
sur le tube inférieur droit du chéssis avant. Le V.I.N. est marqué en
abrégé sur le carter moteur gauche, en bas du cylindre arriére.

Toujours indiquer le numéro didentification complet du véhicule (17 chiffres)
lors d’une commande de piéces ou d’une demande de renseignements
sur la motocyclette.

— Désignation du modéle

BJ -FLSTC
BK - FXSTC

L

Type de moteur
’ ‘[Varie detas
1 * P

1 HD 1 BJ L

* Chiffrede 0 49 ou X

BL —-FXSTS

BM - FLSTF

BN - FLSTN

EL - FXLR

EG - FXRS-SP
EM ~ FXRS-CON
EA - FXR

GE - FXDWG
GD - FXDL

Année du modéle - 1993

[Numéro de séquence

010000

Exemple de V.I.N. marqué sur ia téte de direction — THD1BJL11 PY010000
Exemple de V.IN. abrégé marqué sur le moteur ~ BJLP010000
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SPECIFICATIONS

STOPPING DISTANCE

Description of vehicle: Harley-Davidson 1993 FLSTC/F/N, FXSTC,
FXSTS, FXLR, FXRS-SP/CON, FXR and FXDL/WG models.

Required by U.S.A. Federal Consumer information Regulations.

Notice: The information presented represents results obtainable by
skilled riders under controlied road and vehicle conditions. The

information may not be correct

These figures indicate brakinﬂ
exceeded by the vehicle to whi

under other conditions.

performance that can be met or
ch it applies, without locking the wheels,

under different conditions of loading.

Fully Operational
Front and Rear
Service Brakes

1. Light Load

2. Maximun Load

1. Light Load

2. Maximum Load

FLSTC,
161 FXSTC,
FXSTS,
177 FLSTF,
FLSTN
160 FXLR,
FXRS-SP/CON,
170 FXR,
FXDLUWG

200 300 400

Stopping Distance in Feet from 60 MPH

1. Light Load Vehicle Weight

...................... includes 200 Ib. rider — no accessories.

2. Maximum Loaded Vehicle Weight

TECHNISCHE DATEN

BREMSWEG

Fahrzeugbeschreibung: Harley-Davidson Modelle 1993 FLSTC/F/N,
FXSTC, FXSTS, FXLR, FXRS-SP/CON, FXR und FXDU/WG.

Wird von den US-Bundesbestimmungen Gber Verbraucherinformation

verlangt.

Anmerkung: Die hier gegebenen informationen sind Resultate, wie sie
von geiibten Fahrern unter getesteten StraBen- und Fahrzeug-
bedingungen erzielbar sind; daher ist es moglich, dal3 die Angaben unter
anderen Bedingungen nicht zutreffen.

Diese Zahlen geben eine Bremsleistung wieder, die von dem betref-
fenden Fahrzeug unter unterschiediichen Belastungsbedingungen er-
reicht oder tibertrotfen werden kann, ohne daB die Rader blockiert

werden.

.................................................... includes 300 Ib. rider and passenger
plus full accessory load.

Voll betriebsféhige
vordere und hintere
Betriebsbremsen

1. Leichte Belastung

2. Maximallast

1. Leichte Belastung

2. Maximallast

FLSTC,
FXSTC,
FXSTS,
FLSTF,
FLSTN

FXLR,
FXRS-SP/CON,
FXR,

FXDLWG

49,0
53,9

48,8
51,8

)

60 90 120

Bremsweg in Metern von 97 kmh

54

1. Im Fahrzeuggewicht bei leichter Belastung

.................................................. ist ein ca. 90 kg schwerer Fahrer,
jedoch kein Zubehor eingeschlossen.

2. Im Fahrzeuggewicht bei maximaler Belastung .............eiInbezogen sind ein ca. 135 kg schwerer Fahere und

Beifahrer sowie eine volle Ausstattung.




ESPECIFICACIONES

DISTANCIA PARA PARAR

Descripcion del vehiculo: modelos Harley-Davidson 1993 FLSTC/F/N,
FXSTC, FXSTS, FXLR, FXRS-SP/CON, FXR, y FXDL/WG.

Exigido por Reglamentos Federales de los EE.UU. de Informacion al
Consumidor.

Aviso: La informacion presentada representa resultados que pueden
obtener motociclistas diestros bajo condiciones de carretera y vehiculos
controladas. Es posible que la informacién no esté correcta bajo distintas
condiciones.

Estas cifras indican el rendimiento al frenar que puede igualar o exceder
el vehiculo correspondiente, sin trabar las ruedas, bajo distintas
condiciones de carga.

Frenos de servicio
delanteros y traseros
totalmente operativos

1. Carga Liviana 49,0
2. Carga Maxima 539
1. Carga Liviana 48,8
2. Carga Maxima 51,8

}
}

60

FLSTC,
FXSTC,
FXSTS,
FLSTF,
FLSTN

FXLR,
FXRS-SP/CON,
FXR,
FXDUWG
90 120

Distancia para parar en metros a 97 kmh

1. Peso del vehiculo con carga liviana. ....................

incluye a un motociclista de aproximadamente 90 kg -

sin accesorios.

2. Peso del vehiculo con carga maxima ...............incluye a un motociclista y un pasajero de aproximadamente
135 kg de peso combinado, mds todo el equipo accesorio.

CARACTERISTIQUES

DISTANCE D’ARRET

Description de véhicule: modeéles Harley-Davidson 1993 FLSTC/F/N,
FXSTC, FXSTS, FXLR, FXRS-SP/CON, FXR, et FXDL/WG.

Requis par la Réglementation fédérale américaine sur les informations
aux consommarteurs.

Avertissement: Les renseignements fournis ici représentent des résultats
obtenus par des conducteurs expérimentés dans des conditions de route
et de véhicule contrélées. lis pourront donc différer en cas de conduite
selon d'autres conditions.

Les chiffres suivants indiquent les performances minimales de freinage
que I'on peut obtenir avec un véhicule particulier, sans bloquer les roues,
en fonction de différents poids de chargement.

Freins de service
AR et AV en parfait
état de fonctionnement

1. Charge Légére 49,0
2. Charge Maximale 53,9
1. Charge Légére 48,8
2. Charge Maximale 51,8

0 30

}

60

FLSTC,
FXSTC,
FXSTS,
FLSTF,
FLSTN

FXLR,
FXRS-SP/CON,
FXR,
FXDL/WG
90 120

Distance d'arrét en métres a partir d'une vitesse de 97 km/h

1. Poids du véhicule A charge 16g8re..............ccccceeeveevcemriinienreerieniereenees comprend conducteur d'environ 90 kg -

2. Poids du véhicule & charge maximale ................

sans accessoires.

comprend conducteur + passager (environ 135 kg)

avec accessoires complets.
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DIMENSIONS (in.)

Wheel Overall Overall Road  Overall Saddle
Base Length Width Cirnc Height Height

FLSTC 62.20 93.80 38.00 525 59.40 27.75
FXSTC  66.50 94.30 29.00 563 47.00 29.04
FXSTS 64.75 92.50 29.00 5.38 47.00 27.50
FLSTF/N 62.20 93.80 38.00 525 49.00 27.25
FXLR 63.20 91.63 31.00 5.25 48.00 26.50
F))ERS-SP 64.70 93.20 31.00 6.00 50.00 27.50
FXRS-

CON 64.70 93.20 31.00 6.00 59.50 27.50
FXR 63.13 91.65 31.00 5.25 48.00 26.50

FXDL/ 65.50
WG 66.10 94.00 28.50 5.62 47.50 26.62
WEIGHT (Ibs.)
Dry GAWR - GAWR -

Weight GVWR Front Rear
FLSTC 710 1085 390 695
FXSTC 618 1085 390 695
FXSTS 625 1085 390 695
FLSTF 650 1085 390 695
FLSTN 642 1085 390 695
FXLR 575 1085 390 695
FXRS-SP 585 1085 390 695
FXRS-CON 615 1085 390 695
FXR 575 1085 390 695
FXDL/WG 598 1085 390 695

NOTE

Gross Vehicle Weight Rating (GVWR) (maximum allowable loaded
vehicle weight) and corresponding Gross Axle Weight Ratings (GAWR)
are given on a label located on the frame downtube.

CAPACITIES (U.S.)

FXSTC
FLSTC/F FXSTN FXsSTsS

Fuel Tank (Gallons)

TOtal ..ot 4.2 5.2 4.2
RESBIVE......coovvvereereccerreriieeceeeeen e 0.75 1.2 0.75
Oil Tank (Quarts)

W/HHEE ..o 3.0 3.0 3.0
Transmission

(Ounces, approxX.)........cccceeeeeeeeereeerrenne 24 24 24
Front Fork ~ Each N

(OUNCES, W) ..ot 115 . None
Primary Chaincase

(OUNCES, APPIOX.)....ccvevrvrreraceenveriennne 30-36 30-36 30-36
* FXSTC -10.2

** FLSTN-115

FXR FXRS- FXDL/
FXLR SP/CON WG
Fuel Tank (Gallons)
Total ..ooviveieee et 4.2 42 49
ReSBIVE......coovreeereceerreveeee e 04 0.4 1.1
Qil Tank (Quarts)
W/HIROE (e 3.0 3.0 3.0
Transmission
(Ounces, approxX.).....ccccceveeeeeeeveeevennens 24 24 24
Front Fork — Each
(Ounces, Wet) ........cccvveveneereeenveriveennes 9.2 10.5 9.2
Primary Chaincase
(Ounces, approX.)......cceeeeeevveeereeeeseennens 38-44 38-44 30-36
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BAUMASSE (cm)

Rad- Gesamt-
Stand Lange

FLSTC 157,98 238,25
FXSTC 168,91 240,28
FXSTS 164,46 234,95
FLSTF/N 157,98 238,25
FXLR 160,52 232,74
FXRS-SP 164,33 236,72
FXRS-

CON 164,33 236,72
FXR 160,35 232,79
FXDL/ 166,37

WG 16789 23876
GEWICHT (kg)

Trocken-
gewicht

FLSTC 322,0
FXSTC 278,1
FXSTS 283,5
FLSTF 294 8
FLSTN 291,2
FXLR 258,7
FXRS-SP 263,3
FXRS-CON 278,9
FXR 258,7
FXDUWG 2713

Gesamt-
Breite

96,52
73,66
73,66
96,52
78,74
78,74

78,74
78,74

72,39

GVWR

492,2
492,2
492,2
492,2
492,2
492,2
492,2
492,2
492,2
492,2

HINWEIS

Boden- Gesamt-
Abstd. Héhe

13,33 151,00
14,30 119,38
13,66 119,38
13,33 124,46
13,33 121,92
15,24 127,00

15,24 151,13
13,33 121,92

14,27 120,65

GAWR -
vome

176,9
176,9
176,9
176,9
176,9
176,9
176,9
176,9
176,9
176,9

Sattel-
Hohe

70,48
7376
69,85
69,21
67,31
69,85

69,85
67,31

67,61

GAWR -
hinten

315,3
315,3
315,3
315,3
315,3
315,3
315,3
315,3
315,3
315,3

GVWR (zuldssiges Gesamlgewicht) — (maximal zuldssiges Fahrzeug-
gewicht mit Belastung) und die entsprechende GAWR (Bruttoachsen-
gewichtsangabe) stehen auf einem Etikett am Vorderrahmenrohr,

FULLMENGEN (Liter)

Benzintank

Oltank mit Filter.
Getriebe (€a.) ....cccoeevveerveennnns

Vordergabel -

pro Einheit
Primarkeftenkasten (ca.)........

* FXSTC - 0,30
** FLSTN - 0,34

Benzintank

Oittank mit Filter.
Getriebe (ca.)........cccceeeeeceennee

Vordergabel -

pro Einheit
Primarkeftenkasten (ca.)........

FLSTCIF

15,8
2,83
2,8
07

0,34
0,9-1,1

FXSTC
FLSTN

19,6
4,5
2,8
0,7

T3

0,9-1,1

FXDL/
WG
18,6

2,8
0,7

0,27
0,9-1,1




DIMENSIONES (cm) DIMENSIONS (cm)
Base Largo Ancho Despejo  Altura  Altura Empatte- Longueur Largeur Garde Hauteur Hauteur
ruedas total total suelo total silleta ment hors-tout hors-tout ausol hors-tout 2 la selle

FLSTC 157,98 238,25 96,52 13,33 151,00 70,48 FLSTC 157,98 238,25 96,52 13,33 151,00 70,48
FXSTC 168,91 240,28 73,66 14,30 119,38 73,76 FXSTC 168,91 240,28 73,66 14,30 119,38 73,76
FXSTS 164,46 234,95 73,66 13,66 119,38 69,85 FXSTS 164,46 234,95 73,66 13,66 119,38 69,85
FLSTF/N 157,98 238,25 96,52 13,33 124,46 69,21 FLSTF/N 157,98 238,25 96,52 13,33 124,46 69,21
FXLR 160,52 232,74 78,74 13,33 121,92 67,31 FXLR 160,52 232,74 78,74 13,33 121,92 67,31
FXRS-SP 164,33 236,72 78,74 15,24 127,00 69,85 FXRS-SP 164,33 236,72 78,74 15,24 127,00 69,85
FXRS- FXRS-
CON 164,33 236,72 78,74 15,24 151,13 69,85 CON 164,33 236,72 78,74 15,24 151,13 69,85
FXR 160,35 232,79 78,74 13,33 121,92 67,31 FXR 160,35 232,79 78,74 13,33 121,92 67,31
FXDL/ 166,37 FXDL/ 166,37
WG 167.89 238,76 72,39 14,27 120,65 67,61 WG 167.89 238,76 72,39 14,27 120,65 67,61
PESO (kg) POIDS (kg)

Peso CPBE - CPBE - Poids GAWR -  GAWR -

Seco CPBV Delantero Trasero a vide GVWR AV AR
FLSTC 322,0 492,2 176,9 315,3 FLSTC 322,0 4922 176,9 3153
FXSTC 278,1 4922 176,9 315,3 FXSTC 278,1 492,2 176,9 315,3
FXSTS 283,5 492,2 176,9 315,3 FXSTS 283,5 4922 176,9 3153
FLSTF 2948 492,2 176,9 315,3 FLSTF 2948 4922 176,9 3153
FLSTN 291,2 492,2 176,9 315,3 FLSTN 291,2 4922 176,9 3153
FXLR 258,7 4922 176,9 315,3 FXLR 258,7 492,2 176,9 3153
FXRS-SP 263,3 492,2 176,9 3153 FXRS-SP 263,3 492,2 176,9 3153
FXRS-CON 278,9 4922 176,9 3153 FXRS-CON 2789 492,2 176,9 3153
FXR 258,7 4922 176,9 315,3 FXR 258,7 4922 176,9 3153
FXDL/WG 2713 4922 176,9 315,3 FXDL/WG 2713 4922 176,9 3153

NOTA REMARQUE

Clasificacion de Peso Bruto del Vehiculo (CPBV) (mdximo peso permi-

Le GVWR (poids brut du véhicule - poids total autorisé en charge) et les
sible del vehiculo cargado) y las correspondientes Clasificaciones de

GAWR correspondants (poids totaux autonses sur essieu), sont indiqués

Peso Bruto en el Eje (CPBE) se indican en una etiqueta situada en el

tubo descendente delantero del bastidor.

sur une étiquette apposée sur le tube inférieur du chéssis.

. CONTENANCES (litres)
CAPACIDADES (litros)
FXSTC
FXSTC FLSTC/F FLSTN FXSTS
FLSTC/F FLSTN FXSTS

Tanque de combustible Réservoir dessence

Total ..o 15,8 19,6 15,8 Total.......ccovvevenen. PR 15,8 19,6 15,8
Reserva.......covvveenieeiernnn. 2,83 45 2,83 Réserve........c.cococceeieniinn, 2,83 45 2,83
Tanque de aceite Réservoir d'huile

con filtro....cccooveeiireeens 28 2,8 2,8 avec filtre........ccocveveveeenen. 2,8 2,8 2,8
Transmision (aprox.) .............. 0,7 0,7 0,7 Transmission (approx.).......... 0,7 0,7 0,7
Horquilla delantera - Fourche avant —

cada una.......ocvvrerennnnnne, 0,34 - — chacune ........c.ccccccccervvennen. 0,34 . —
Carter para cadena Carter de chaine

primaria (aprox.)........c.coeueenn.. 0,9-1,1 0,9-1,1 0,9-1,1 primaire (@approx.)................. 0,9-1,1 0,9-1,1 0,9-1,1
* FXSTC - 0,30 * FXSTC - 0,30
** FLSTN - 0,34 ** FLSTN - 0,34

FXR FXRS- FXDL/ FXR FXRS- FXDL/
FXLR SP/CON WG FXLR SP/CON WG

Tanque de combustible Réservoir dessence

Total....oo e, 15,8 15,8 18,6 Total.coocireeeeneeeeeeccereeee. 15,8 15,8 18,6
Reserva........veveeeevveseveeenans 1,5 1,5 4,2 Réserve.............cccoeevveeveeennn. 1,5 1,5 4,2
Tanque de aceite Réservoir d’huile

CON fIHrO ...eeeiirererieeene 28 2,8 28 avec filre......ccccvvvvrceencncnnn. 2,8 2,8 2,8
Transmisién (aprox.).............. 0,7 0,7 0,7 Transmission (approx.) .......... 0,7 0,7 0,7
Horquilla delantera - Fourche avant -

cada una.......eceeeeveerecrninnnns 0,27 0,31 0,27 chacune .........cccccecvereerennnen. 0,27 0,31 0,27
Carter para cadena Carter de chaine

primaria (8prox.)...........oeeeu.. 1,113 1,1-1,3 0,9-1,1 primaire (approx.)........cee.e.... 1,1-1,3 1,113 0,9-1,1
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IGNITION SYSTEM

ZUNDUNG

Zundeinstellung......... Start.....coooooeeee s TDC (vor OT)
1800-2800 U/min.........cccooeune.... 35° BTDC (vor OT)
Batterie. ......ccooovevvieeee e 12 Volt, 19 Amperestunden
ZUNDKERZEN
BAUAIM.....cooieiiiiie ettt ettt s nst e erser e se et sn v HD-5R6A
GIOBE ..ceeeeieeeeiestesrernt e e r e s e e aes e san st eerasresseeresesesresrnarnens 14 mm
SPAIL ... e et resrr e e ,096-0,109 cm
MOTOR
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 2 ZYRNABIZAN .......cooiirtrenierieeieeeeee et er s
4-Cycle, 45 Degree V-Type Bauart ... ...4-Takt, 45 Grad, V-Typ
CoMPrassion RALO .......c.eceevcveereereeie ettt ses e ees s ssnseas 85t01 Verdichtungsverhaltnis ..o 8,5:1
Horse Torque Pferde- Drehmo-
power Bore Stroke Displacement ib-ft stérken, Bohrung Kolbenhub Hubraum ment kgm
-rpm in. (mm) in. (mm) cu. in. (cc) -rpm U/min (mm) (mm) (cm?) - U/min
69.5/5000 |3.498 (88.8) | 4.25 (108.0) 81.6 (1338.6) 80/4000 69,5/5000 88,8 108,0 1338,6 11,2/4000
TRANSMISSION GETRIEBE
YDt een s s Constant Mesh, Foot Shift  Bauart........ccoeeiiiiiiivcinnneecas Konstanter Eingriff, FuBschaltung
SPOEAS. ......cvveerirrerririe e e ete e e e e e s teere et e e e eresneenrennesnsas 5 Forward GANGE......cviviereeeereniieniereseeesiareraete st e e tessresaesesseasessessesas 5 Vorwértsgange
NUMBER OF SPROCKET TEETH ANZAHL DER KETTENRADZAHNE
ENGIN@ c.vtierieeieieeceeessee e ses e esr e sere s s s st s as bt sess st sas s taenemeeenon] 24 MOMOr s 24
Ciutch......... ....37 Kupplung . .37
Transmission.............cc....... .32 Getriebe.........coein .32
Rear Wheel - Softait Models... .61 Hinterrad - Modelle Softait .. ....61
FXR MOGBIS ...ttt et er ettt et ees s 70 Modelle FXR ..ottt et e 70
OVERALL GEAR RATIOS GESAMTUBERSETZUNG
Softail Models Modelle Softail
First (Low) Gear. ..9.52  Fourth Gear.............ccccouvecrnencnane 362  Erster (niedriger) Gang.... 3,62
Sacond Gear.. ...6.49  Fifth Gear ..........cccoevvvevrrnernerennnns 294  Zweiter Gang............ ...2,94
Third Gear.....c.coceevveerveennns 4.71 Dritter Gang ........cccccceceuvenne.
DYNA and FXR Models Modelle DYNA und FXR
First (Low) Gear................ 10.93 Fourth Gear...........ccooevvvvvvvenenn: 416  Erster (niedriger) Gang.....10,93  Vierter Gang...............ccccoveemeenans 4,16
Second Gear...... ...7.45 Fifth Gear ..........ccooevvvevvvvvvcrreeens 3.37 Zweiter Gang ...........ccccueeeen 7,45 Funfter Gang.......ccccevvevececeieuenunns 3,37
Third Gear..........c.ccecrermreennns 5.40 Dritter Gang ........cc.ccvvvevvennen 5,40
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SISTEMA DE ENCENDIDO

SYSTEME D’'ALLUMAGE

Regulacién de Réglage de
encendido ................. AITANQUE .......coveeeeceereeeeeerreres e eesceeon e esenas Fallumage........ccceec.. Démarrage. ......cccoeeimmeevicoincnceiee e TDC
1800-2800 RPM.. 1800-2800 t/MN......cccoveniiniiirieeeneenne 35°BTDC
Bateria .......c.oeeeveivrreeeccerree et e BAUGIIG ...oeeeeieceeere e 12V,19Ah.
BUJIAS BOUGIES D’ALLUMAGE
TP ettt et er et e n e e b e sar e s eassaa srsara e HD-5R6A
DIMBNSION....uviviiiitiiiiiiiineeei et cn ettt e b seb e 14 mm
Ecartement des 8lectrodes.............eoveeeveiveeneciiinnnccnncennd 0,096-0,109 cm
MOTOR MOTEUR
2 Nombre de cylindres............oooveveiiiriicniiccr e e 2
4 ciclos, 45 grados, Tipo V. TYPO c.ccceececrvrivininene .4 temps, type V a 45°
......... 8,5al  Taux de COMPraSSION ......c.cceeeeieccrneerieernercreeserreeesreesssassensnnessersseesn B, 1
Cabalios Carrera del Torsién Cheval - Torsion
de tuerza Alesaje émbolo Cilindrada kgm vapeur Alésage Course Cylindrée kgm
-rpm (mm) (mm) (cc) -rpm tmn po. (mm) po. {mm) po. cub. (¢c) | —~t/mn
69,5/5000 88,8 108,0 1338,6 11,2/4000 69,5/5000 88,8 108,0 1338,6 11,2/4000
TRANSMISION TRANSMISSION
TIPO it saaae e e Engrane constante, cambio de pie  Type ........ccovevvrenens en prise constante, changement de vitesse au pied
VeloCIdades.........cccverreeirinienneeerirnieesneesrnerasesecsnesesesssnens S5haciaadelante  VileSSES .........ccccovivieiinieinceinic et s eeneeenresnn e 5 vitesses avant
NUMERO DE DIENTES EN LAS RUEDAS NOMBRE DE DENTS DES PIGNONS
DENTADAS MOTBUE ...ttt cee e sn e s srn e n e e e e sane 24
Embrayage....... .37
IMIOTOP ..ttt ettt s ree s e e e eaaee e n e seeese e sae sseesrnesrnansarssessnas e 24 Transmission ............ccoccoeceenene .32
Embrague... 37  Roue arriére — Modéles Softail ....61
Transmision... 32 MOdIES FXR ...ttt st 70

Rueda trasera ..
MOARIOS FXR ...ttt et et et et te et e st ss e e esnaarsaasnan 70

RELACIONES TOTALES DE ENGRANAJES
Modelos Softail

Primera velocidad (baja) Cuarta velocidad ...................... 3,62
Segunda velocidad Quinta velocidad ...................... 2,94
Tercera velocidad................... B

Modelos DYNA y FXR

Primera velocidad (baja) ......10,93  Cuarta velocidad ......................4,16
Segunda velocidad ...7,45 Quinta velocidad ...................... 3,37
Tercera velocidad................... 5,40

RAPPORTS D’ENGRENAGE GENERAUX
Modeéles Softail

Premiére vitesse..................... 9,52 Quatriéme vitesse .................... 3,62
Deuxiéme vitesse... Cinquiéme vitesse.................... 2,94
Troisiéme vitesse

Modéles DYNA et FXR

Premiére vitesse................... 10,93 Quatriéme vitesse..................... 4,16
Deuxiéme vitesse ... ......7,45  Cinquiéme vitesse.................... 3,37
Troisiéme vitesse ................... 5,40
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TIRE DATA
WARNING

For your own personal safety, tires, rims and air valves must be
correctly matched to wheel rims. See your Harley-Davidson dealer.
Mismatching tires, tubes, rims and air valves may resuit in damage
to the tire bead during mounting or may aliow the tire to slip on the
rim, possibly causing tire failure, In addition, using tires other than
those specified may adversely affect motorcycle stability. Use only
tube tires on all Harley-Davidson laced (wire spoked) wheels and
tubeless type tires on all Harley-Davidson cast and disc wheels.
Protective rubber rim strips must be used with tube type tires when
mounted on laced (wire spoked) wheels. Tire sizes are molded on
the tire sidewall. Tube sizes are printed on the tube.

WARNING

Dunlop front and rear tires for Harley-Davidson motorcycles are not
the same. They are not interchangeable. Use the front tire ONLY for
a front tire. DO NOT put a rear tire on the front of a vehicle.

REIFENANGABEN
WARNUNG

2Zu threr persdnlichen Sicherheit miissen Reifen, Feigen und
Luftventile richtig auf die Felgenkrinze abgestimmt sein. Wenden
Sie sich an lhre Harley-Davidson Vertretung. Nicht zusam-
menpassende Reifen, Schliduche, Felgen und Luftventile kénnen
bei der Montage zur Beschadigung des Reifenwulstes flhren oder
den Reifen auf der Felge rutschen lassen, was méglicherweise
Reifenversagen zur Folge haben kann. Dar{iber hinaus kann die
Verwendung von nicht genehmigten Reifen die Stabilitit des
Motorrads negativ beeinflussen. Auf aillen Harley-Davidson
Drahtspeichenradern nur Schiauchreifen und auf alien Harley-
Davidson GuB- und Scheibenrddern nur schlauchlose Reifen
verwenden. Bei auf Drahtspeichenridern montierten Schiauchreifen
miissen zum Schutz Gummifelgenstreifen verwendet werden. Die
ReifengroBe ist in die Seitenwand des Reifens eingepreBt.
SchiauchgrdBen stehen auf dem Schlauch selbst.

WARNUNG

Dunlop Vorder- und Hinterreifen der Harley-Davidson Maschine
sind nicht identisch und nicht austauschbar. Den Vorderreifen NUR
als Vorderreifen verwenden. Hinterreifen diirfen NICHT vorne am
Fahrzeug montiert werden,

1993 VEHICLES TIRE PRESSURE
DUNLOP TIRES PS| (COLD)
ONLY ONT REAR

Solo Rider FLSTC/F/IN 36 36
Rider & one
passenger FLSTC/F/N 36 40
Solo Rider FXSTC,

FXSTS 30 36
Rider & one FXSTC,
passenger FXSTS 30 40
Solo Rider FXLR 30 36
Rider & one
passenger FXLR 30 40
Solo Rider FXR, FXRS-

SP/CON 30 36
Rider & one FXR, FXRS-
passenger SP/CON 30 40
Solo Rider FXDL/WG 30 36
Rider & one
passenger FXDLUWG 30 40

Maximum inflation pressure must not exceed specification on tire

sidewall.
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WARNING

DUNLOP REIFEN Ri’l: FFK%T%K
VORNE HINTEN

Fahrer allein FLSTC/FN 2,48 2,48
Fahrer und ein
Beifahrer FLSTC/F/N 2,48 2,76
Fahrer allein FXSTC,

FXSTS 2,07 2,48
Fahrer und ein FXSTC,
Beifahrer FXSTS 2,07 2,76
Fahrer allein FXLR 2,07 2,48
Fahrer und ein
Beifahrer FXLR 2,07 2,76
Fahrer allein FXR, FXRS-

SP/CON 2,07 2,48
Fahrer und ein FXR, FXRS-
Beifahrer SP/CON 2,07 2,76
Fahrer allein FXDL/WG 2,07 2,48
Fahrer und ein
Beifahrer FXDL/WG 2,07 2,76

WARNUNG

Der maximale Reifendruck darf die auf der Reifenseitenwand an-

gegebenen Werte nicht bersteigen.




DATOS SOBRE LAS LLANTAS
ADVERTENCIA

Para su propia seguridad personal, las {lantas, pestafas y valvulas
de aire deben estar correctamente emparejadas con los rines de las
ruedas. Visitar a su distribuidor Harley-Davidson. Las llantas, tubos,
pestaiias y vélvulas de aire que no emparejen pueden ocasionar
dafios al talén de las llantas al montar o pueden permitir que la
llanta se resbale del rin, posiblemente ocasionando el fallo de la
llanta. Ademds, el uso de llantas distintas a las especificadas puede
afectar de modo adverso la es-tabilidad de la motocicleta. Usar
solamente llantas de tubo en todas las ruedas rayadas (con rayos
de alambre) de Harley-Davidson y liantas de tipo neumatico sin tubo
on todas las ruedas fundidas y de tip disco de Harley-Davidson. Se
deben usar cintas de caucho protectoras del rin con las llantas de
tipo tubo al montarlas en ruedas rayadas (con rayos de alambre).
Los tamaiios de las llantas van moideados en el costado de la
llanta. Los tamaiios de los tubos van impresos en el tubo.

ADVERTENCIA

Las llantas delanteras y traseras Dunlop para las motocicletas
Harley-Davidson no son iguales. No son intercambiables. Use la
llanta delantera EXCLUSIVAMENTE como llanta delantera. NO
montar una lianta trasera en la parte delantera del vehiculo.

CARACTERISTIQUES DES PNEUS
AVERTISSEMENT

Pour votre sécurité personnelle, il est nécessaire que les pneus, les
jantes et valves a air correspondent aux jantes des roues. Consultez
votre concessionnaire Harley-Davidson. Des pneus, des chambres,
des jantes et valves a air mal appariés peuvent provoquer une
détérioration des bandes latérales pendant le montage, ou un
glissement du pneu sur la jante, entrainant un dégonfiage rapide. De
plus, 'emploi de pneus autres que ceux indiqués peut avoir des
consécLuences sur la stabilité de la motocyclette. N'utilisez que des
pneus a chambre & air sur toutes les roues Harley-Davidson a
rayons métalliques et des pneus sans chambre & air sur les roues
Harley-Davidson en fonte ou a disque. Les pneus & chambre & air
doivent étre équipés de couvre-jante en caoutchouc s'ils sont
montés sur des roues a rayons métalliques. La dimension des
pneus est moulée sur leur paroi latérale. Les chambres portent
P'indication de leurs dimensions.

AVERTISSEMENT

Les pneus Dunlop pour motos Harley-Davidson ne sont pas les
mémes a I’avant et a I’arriére. lis ne sont pas interchangeables.
N’utiliser le pneu avant que comme pneu avant. NE PAS utiliser un
pheu arriére a I'avant du véhicule.

VEHICULOS DE PRESION DE LA LLANTA VEHICULES 1993 PRESSION DES PNEUS
1993 SOLAMENTE bar (FRIA) PNEUS DUNLOP N bar (AFROID)
LLANTAS DUNLOP DELANTERA TRASERA SEULEMENT A L'AVANT | ALARRIERE

Motociclista solo FLSTC/FN 2,48 2,48 Conducteur seul FLSTC/F/N 2,48 2,48
Motociclista y un Conducteur avec
passajero FLSTC/FN 2,48 2,76 un passager FLSTC/FN 2,48 2,76
Motociclista solo FXSTC, Conducteur seul FXSTC,

FXSTS 2,07 2,48 FXSTS 2,07 2,48
Motociclista y un FXSTC, Conducteur avec FXSTC,
passajero FXSTS 2,07 276 un passager FXSTS 2,07 2,76
Motociclista solo FXLR 2,07 2,48 Conducteur seul FXLR 2,07 2,48
Motoc_iclista yun Conducteur avec
passajero FXLR 2,07 2,76 un passager FXLR 2,07 2,76
Motociclista solo FXR, FXRS- Conducteur seul FXR, FXRS-

SP/CON 2,07 2,48 SP/CON 2,07 2,48
Motocjdista yun FXR, FXRS- Conducteur avec FXR, FXRS-
passajero SP/CON 2,07 2,76 un passager SP/CON 2,07 2,76
Motociclista solo FXDLWG 2,07 2,48 Conducteur seul FXDL/WG 2,07 2,48
Motociclista y un Conducteur avec
passajero FXDLWG 2,07 2,76 un passager FXDLWG 2,07 2,76

ADVERTENCIA AVERTISSEMENT

La presién maxima de inflado no debe exceder la especificacién al
costado de la llanta.

La pression maximum ne doit pas dépasser les spécifications
indiquées sur la parol des pneus.
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FUEL

Use a good quality leaded or unleaded gasoline (87 pump octane or
higher). Octane rating is usually found on the pump.

CAUTION

Using a gasoline that has an alcohol additive, such as methanol,
may cause fuel system rubber components' failure and/or engine
damage.

WARNING

Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank slowly to prevent
spillage. Do not overfill. Do not fill above the bottom of the filler
neck ingert. Leave air space to allow for fuel expansion. Expansion
can cause an overfilled tank to overflow gasoline through the filler
cap onto surrounding areas. After refueling, be sure fuel filler cap is
securely tightened.

CAUTION
Gasohol spills can stain the paint on your Harley-Davidson.

Todays service station pumps are increasingly of the higher capacity
variety. With the high flow of gasoline into a motorcycle tank, air
entrapment and pressurization is a possibility. The pressurized air may
force gasoline to escape through whatever opening is available within the
filler tube. This may not only soil clothing, but may create a potential fire
hazard.

GASOLINE/ALCOHOL BLENDS

Your motorcycle was designed to obtain the best performance and
efficiency using unleaded gasoline. Some fuel suppliers sell gasoline/
alcohol blends as a fuel. The type and amount of alcohol added to the
fuel is important.

* DO NOT USE GASOLINES CONTAINING METHANOL. Using
gasoline/methanol blends will resuit in starting and driveability
deterioration and damage to critical fuel system components.

® Gasolines containing METHYL TERTIARY BUTYL ETHER (MTBE):
Gasoline/MTBE blends are a mixture of gasoline and as much as 15%
MTBE. Gasoline/MTBE blends can be used in your motorcycle.

e ETHANOL (grain alcohol) is a mixture of 10% methanol and 90%
unleaded gasoline. It is identified as "gasohol”, "ethanol enhanced", or
*contains ethanol”. Gasoline/ethanol blends can be used in your
motorcycle.

Because of their generally higher volatility, these blends may adversely
affect the starting, driveability and fuel efficiency of your motorcycle. If
you experience these problems, Harley-Davidson recommends you
operate your motorcycle on straight, unleaded gasoline.
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KRAFTSTOFF

Verwenden Sie ein hochwertiges bleihaitiges oder bleifreies Benzin
(mindestens 87 Oktan). Oktanwerte sind gew6hnlich auf der
Tankstellenpumpe zu finden.

VORSICHT

Benzin mit Alkoholzuséitzen wie Methanol kann zum Versagen von
Gummiteilen der Kraftstoffanlage und/oder zu Motorschiden fiihren.

WARNUNG

Den Kraftstoff-Einfiillverschlu3 langsam abnehmen. Den Kraftstofftank
langsam fillen, um Verschiitten zu vermeiden. Der Tank darf nicht zu
voll sein. Maximal bis zum Boden des Einfillstutzens flllen und einen
Luftraum fiir Benzinausdehnung lassen. Aufgrund der Benzinausdehnung
kann bei Uberfiillung Benzin durch den VerschiuBdeckel auf umliegende
Teile entweichen. Nach dem Auftanken den EinfhllverschluB immer
sorgfiltig zuschrauben.

VORSICHT

Verschiittetes Gasohol kann Flecken auf dem Lack lhres Harley-
Davidson Motorrads verursachen.

Die heutigen Tankstellenpumpen werden zunehmend leistungsféhiger.
Angesichts der hohen Durchsatzrate des Benzins in den Tank des
Motorrads kann es zu LufteinschiuB und Uberdruck kommen. Durch die
unter Uberdruck stehende Luft kann das Benzin durch jede sich bietende
Offnung im Fallrohr entweichen. Dadurch kann nicht nur Kleidung
beschmutzt werden; es ensteht auch eine potentielle Feuergefahr.

BENZIN/ALKOHOLGEMISCHE

1hr Motorrad wurde so entwickelt, daB es durch die Verwendung von
bleifreiem Benzin seine beste Arbeitsleistung und Wirtschaftlichkeit

arreicht. Einige Tankstellen verkaufen als Triebstoff Benzin/Alkohol-
gemische. Typ und Menge des beigemischten Alkohols sind hierbei

von Wichtigkeit.

* BENUTZEN SIE KEINE TREIBSTOFFE, DIE METHANOL
ENTHALTEN. Die Verwendung von Benzin/Methanolgemischen wird
“das Starten und Fahren der Maschine beeintrichtigen und wichtige
Teile der Treibstoffleitung beschadigen.

¢ Treibstoffe, die MTBE (METHYLTERTIARBUTILATHER) enthalten;
BenziyMBTE-Gemische sind eine Mischung von Benzin und bis zu
15% MBTE. Benzi/MBTE-Gemische kénnen in threm Motorrad
verwendet werden.

¢ ATHANOL (Garungsalkohol) ist eine Mischung aus 10% Athanol und
90% bieifreiem Benzin. Auch als "Gasohol", “aufgebessertes Athanol”
oder mit "enthalt Athanol“ gekennzeichnet. Benzin/Athanol-Gemische
kénnen in lhrem Motorrad verwendet werden.

Wegen ihrer gréBeren Fliichtigkeit, kdnnen diese Gemische Starten,
Fahren und Treibstoffverbrauch negativ beeinflussen. Bie Auftauchen
dieser Probleme, empfiehit lhnen Harley-Davidson das Motorrad nur mit
bleifreiem Benzin zu fahren.




COMBUSTIBLE

Usar gasolina con o sin plomo de buena calidad (de por Io menos 87 de
octanaje en la bomba). La clasificacién de octanaje por lo general se
encuentra en la bomba.

PRECAUCION

El uso de gasolina que contenga un aditivo de alcohol, tal como el
metanol, puede ocasionar el fallo de los eomponentes de caucho
del sistema de combustible y/o dafios en el motor.

ADVERTENCIA

Quitar lentamente la tapa del tanque. Lienar el tanque lentamente
para evitar derrames. No Henarlo por encima de la parte inferior del
encastre del cuello de rellenador. Dejar espacio de aire para la
expansién del combustible. La expansién en un tanque rebasado
puede causar un derrame de gasolina por la tapa del tanque a las
dreas vecinag. Después de abastecerse de combustible, asegurarse
de que la tapa del tanque de combustible quede bien apretada.
Después de poner gasolina, cerciorarse de que la tapa del tanque
quede bien ajustada.

PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su Harley-
Davidson.

Las bombas actuales de las estaciones de servicio son cada vez mas del
tipo de alta capacidad. Con el alto flujo de gasolina al tanque de la
motocicleta, el atrape y presurizacién de aire es una posibilidad. El aire
presurizado puede forzar que la gasolina se escape por cualquier hueco
disponible dentro del tubo de relleno. Esto no solamente le ensuciaran la
ropa, sino que también pueden crear un posible riesgo de incendio.

MEZCLAS DE GASOLINA/ALCOHOL

Su motocicleta ha sido disefiada para obtener el mejor rendimiento y
eficacia con gasolina sin plomo. Algunos suministradores de combustible
venden como combustible mezclas de gasolina/alcohol. El tipo y la
cantidad de alcohol afadido al combustible son importantes.

® NO USAR GASOLINA QUE CONTENGA METANOL. El uso de
mezclas de gasolina/metanol resultara en deterioro de arranque y
manejabilidad y fallo de los componentes criticos del sistema de
combustible.

® Gasolina que contenga MTBE (METHYL TERTIARY BUTYL ETHER -
ETER BUTILICIO TERCIARIO DE METILO): Mezclas de
gasolina/MTBE son mezclas de gasolina y hasta 15% de MBTE.
Mezclas MBTE/gasolina pueden ser usadas en su motocicleta.

¢ ETANOL (alcohol de grano) es una mezcla de 10% de etanol y 90%
de gasolina sin plomo. Esta identificada como "gasohol”, "etanot
enriquecido” o "contiene etanol”. Mezclas de gasolina/etanol pueden
ser usadas en su motocicleta.

Debido a su generalmente mas alta volatilidad, estas mezclas pueden
afectar adversamente el arranque, la manejabilidad y el aprovechamiento
del combustible de su motocicleta. Si experimenta estos problemas,
Harley-Davidson recomienda que opere su motocicleta con gasolina sin
plomo solamente. .

CARBURANT

Utiliser un carburant de bonne qualité au plomb ou sans plomb (indice
d’'octane a la pompe d’au moins 87). L'indice d’octane est normalement
indiqué sur la pompe.

ATTENTION

L'utilisation d’essence contenant un additif a base d’alcool, tel que le
méthanol, peut provoquer la rupture des éléments en caoutchouc du
systéme d’alimentation en carburant et/ou endommager le moteur.

AVERTISSEMENT

Retirer lentemente le bouchon de remplissage. Remplir le réservoir
lentement pour éviter de répandre du carburant. Ne pas trop le remplir,
s’arréter au col de la piéce de remplissage. Laisser un espace d’air
pour tenir compte de la dilatation du carburant, laquelle peut faire
déborder par le bouchon un réservoir trop rempli. Aprés remplissage,
s’assurer que e bouchon est bien resserré.

ATTENTION

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager la peinture
de votre Harley-Davidson.

De nos jours, les pompes des stations-service sont de plus en plus du type
haute capacité. Etant donné I'écoulement rapide de carburant dans le
réservoir de la motocyclette, il se peut que de F'air soit coincé a lintérieur et
qu'il se pressurise, ce qui peut forcer 'essence a fuir par toute ouverture
existant dans le tuyau de remplissage en risquant non seulement de salir
les vétements mais aussi en présentant un danger d’incendie.

MELANGES ESSENCE/ALCOOL

Votre moto a éte congue pour fonctionner et donner le meilieur rendement
possible en employant de I'essence sans plomb. Certains garagistes
vendent un mélange essence/alcool comme carburant. Le genre et la
quantité d’alcool ajoutés a 'essence est trés important.

* N'EMPLOYEZ PAS DE CARBURANTS CONTENANT DU METHANOL.
L'emploi de mélanges essence/méthanol peut provoquer des problémes
au démarrage et pendant la conduite et endommager des piéces
importantes du systéme d’alimentation.

¢ Carburants contenant du METHYLE TERITIARE BUTYLE ETHER
(MTBE) : Les mélanges essence/MTBE sont composés d'essence et
d'une proportion de MTBE allant jusqu’a 15%. Vous pouvez employer
des mélanges essence/MTBE dans votre moto.

* L'ETHANOL (alcool de grains) est un mélange composé de 10%
d'éthanol et 90% d’essence sans plomb. Ce mélange peut étre
désigné par "gasohol", "mélange enrichi avec addition d'éthanol” ou
“mélange contenant de I'éthanol”. Vous pouvez utilisez des mélanges
essence/éthanol dans votre motocyclette.

Etant donné que ces mélanges sont trés volatiles leur empioi peut causer
des difficultés au démarrage, durant la conduite et nuir au bon rendement
de votre moto. Si vous rencontrez ce genre de problémes, la compagnie
Harley-Davidson recommande que vous n‘employez dans votre moto que
de 'essence pur et sans plomb.
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BULB CHART - FLSTC/F/N, FXSTC, FXSTS

HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headlamp
FLSTC/F/N 1 4.7/4.3 67713-86
FXSTC, FXSTS 1 4.7/43 67697-81
Tail and Stop Lamp 1 68168-89
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 2.25
Instrument Pane! Lamps
High Beam Indicator 1 0.04 71092-68A
Qil Pressure Indicator 1 0.08 68462-64
Neutral Indicator 1 0.08 68462-64
Tum Signal Indicator 2 0.08 68462-64
Speedometer 1 0.27 71090-64
Turn Signal Lamps
Front/Running 2 2.10/0.59 68168-89
Rear 2 2.10 68572-64B
Fender Tip Lamps — FLSTC/N 2 0.5 53439-79
Passing Lamps — FLSTC 2 234x2 68674-69
BULB CHART - FXLR, FXRS-SP/CON, FXR
HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headlamp 1 67697-81
High Beam 47
Low Beam 43
Tail and Stop Lamp 1 68168-89
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 2.25
Turn Signal Lamps
Front/Running 2 2.10/0.59 68168-89
Rear 2 2.10 68572-64B
Instrument Panel Lamps
Fuel Gauge 1 0.04 71099-74
Speedometer 2 0.22 53439-71
Tachometer 1 0.22 53439-71
High Beam Indicator 1 0.07 68023-92
Neutral Indicator 1 0.07 68024-92
Qil Pressure Indicator 1 0.07 68020-92
Turn Signal Indicator 2 0.22 68021-92
BULB CHART - FXDWG, FXDL
HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headlamp 1 67697-81
High Beam 47
Low Beam 43
Tail and Stop Lamp 1 68168-89
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 2.25
Turn Signal Lamps
Front/Running 2 2.10/0.59 68168-89
Rear 2 2.10 68572-64B
Instrument Panel Lamps
Fuel Gauge 1 0.12 71099-74
Speedometer 2 0.22 53439-71
Tachometer 1 0.22 53439-71
High Beam Indicator 1 0.07 68023-92
Neutral Indicator 1 0.07 68024-92
Qil Pressure Indicator 1 0.07 68020-92
Turn Signal Indicator 2 0.22 68021-92
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LAMPENTABELLE - FLSTC/F/N, FXSTC, FXSTS

LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER

Scheinwerfer

FLSTC/F/N 1 4,7/143 67713-86

FXSTC, FXSTS 1 4,7/43 67697-81
SchiuB- und Bremsleuchte 1 68168-89

SchluBleuchte 0,59

Bremsieuchte 2,25
Kontrolleuchten

Fernlichtanzeige 1 0,04 71092-68A

Oldruckanzeige 1 0,08 68462-64

Leerlaufanzeige 1 0,08 68462-64

Blinkleuchtenanzeige 2 0,08 68462-64

Tachometer 1 0,27 71090-64
Blinkleuchten

Vorne/Positionslicht 2 2,10/0,59 68168-89

Hinten 2 2,10 68572-648B
Begrenzungsleuchten — FLSTC/N 2 0,5 53439-79
Uberholleuchten — FLSTC 2 2,34x2 68674-69

LAMPENTABELLE - FXLR, FXRS-SP/CON, FXR

LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12 V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER
Scheinwerfer 1 67697-81
Fernlicht 4,7
Abblendlicht 43
SchluB3- und Bremsleuchte 1 68168-89
Schiuleuchte 0,59
Bremsleuchte 2,25
Blinkleuchten
Vorne/Positionslicht 2 2,10/0,59 68168-89
Hinten 2 2,10 68572-64B
Kontrolleuchten
Benzinuhr 1 0,04 71099-74
Tachometer 2 0,22 53439-71
Drehzahlmesser 1 0,22 53439-71
Fernlichtanzeige 1 0,07 68023-92
Leerlaufanzeige 1 0,07 68024-92
Oldruckanzeige 1 0,07 68020-92
Blinkleuchtenanzeige 2 0,22 68021-92

LAMPENTABELLE - FXDWG, FXDL

LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER
Scheinwerfer 1 67697-81
Fernlicht 47
Abblendiicht 43
SchiuB- und Bremsieuchte 1 668168-89
SchiuBBleuchte 0,59
Bremsleuchte 2,25
Biinkleuchten
Vorne/Positionslicht 2 2,10/0,59 68168-89
Hinten 2 2,10 68572-64B
Kontrolleuchten
Benzinuhr 1 0,12 71099-74
Tachometer 2 0,22 53439-71
Drehzahimesser 1 0,22 53439-71
Femlichtanzeige 1 0,07 68023-92
Leerlaufanzeige 1 0,07 68024-92
Oldruckanzeige 1 0,07 68020-92
Blinkleuchtenanzeige 2 0,22 68021-92




TABLA DE LAMPARAS - FLSTC/F/N, FXSTC, FXSTS

NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12 V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro
FLSTC/F/N 1 4,7/4,3 67713-86
FXSTC, FXSTS 1 4,743 67697-81
Lampara trasera y de parada 1 68168-89
Lampara trasera 0,59
Lampara de parada 2,25
Lamparas de instrumentos
Indicador de luz altar 1 0,04 71092-68A
Seiial de presion de aceite 1 0,08 68462-64
Indicador de neutro 1 0,08 68462-64
Iindicador de sefales direccionales 2 0,08 68462-64
Velocimetro 1 0,27 71090-64
Lamparas de sefiales direccionales
Delanteras/Luces de situacion 2 2,10/0,59 68168-89
Traseras 2 2,10 68572-64B
Lamparas de guardafango ~ FLSTC/N 2 0,5 53439-79
Lamparas para pasar - FLSTC 2 2,34x2 68674-69
TABLA DE LAMPARAS - FXLR, FXRS-SP/CON, FXR
NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro 1 67697-81
Luz aita 47
Luz baja 43
Lampara trasera y de parada 1 68168-89
Lampara trasera 0,59
Lampara de parada 2,25
Lamparas de sefiales direccionales
Delanteras/Luces de situacion 2 2,10/0,59 68168-89
Traseras 2 2,10 68572-648B
Lamparas de instrumentos
Indicador de combustible 1 0,04 71099-74
Velocimetro 2 0,22 53439-71
Tacémetro 1 0,22 53439-71
Indicador de luz alta 1 0,07 68023-92
Indicador de neutro 1 0,07 68024-92
Seiial de presién de aceite 1 0,07 68020-92
Indicador de sefiales direccionales 2 0,22 68021-92
TABLA DE LAMPARAS - FXDWG, FXDL
NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro 1 67697-81
Luz alta 4,7
Luz baja 43
Lampara trasera y de parada 1 68168-89
Lampara trasera 0,59
Lampara de parada 2,25
Lamparas de sefiales direccionales
Delanteras/Luces de situacion 2 2,10/0,59 68168-89
Traseras 2 2,10 68572-64B
Lamparas de instrumentos
Indicador de combustible 1 0,12 71099-74
Velocimetro 2 0,22 53439-71
Tacémetro 1 0,22 53439-71
Indicador de luz alta 1 0,07 68023-92
Iindicador de neutro 1 0,07 68024-92
Seiial de presién de aceite 1 0,07 68020-92
Indicador de sefales direccionales 2 0,22 68021-92
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TABLEAU DES AMPOULES - FLSTC/F/N, FXSTC, FXSTS

COURANT, REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12V) NECESSAIRE (en Ampéres) DAVIDSON
Phares .
FLSTC/F/N 1 4,7/4,3 67713-86
FXSTC, FXSTS 1 4,7/4,3 67697-81
Feu arriére et stop 1 68168-89
Feu arriére 0,59
Feu de stop 2,25
Ampoules du tableau de bord
{Voyant de phare-route 1 0,04 71092-68A
Voyant de pression d’huile 1 0,08 68462-64
Voyant de point mort 1 0,08 68462-64
Voyant de clignotant 2 0,08 68462-64
Indicateur de vitesse 1 0,27 71090-64
Ampoules de clignotants
Avant/Feux de position 2 2,10/0,59 68168-89
Arriére 2 2,10 68572-64B
Feux d'extrémités de garde-boue — FLSTC/N 2 0,5 53439-79
Feux de dépassement - FLSTC 2 234x2 68674-69
TABLEAU DES AMPOULES - FXLR, FXRS-SP/CON, FXR
COURANT REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12V) NECESSAIRE {(en Ampéres) DAVIDSON
Phares 1 67697-81
Route 47
Code 43
Feu arriére et stop 1 68168-89
Feu arriére 0,59
Feu de stop 2,25
Ampoules de clignotants
Avant/Feux de position 2 2,10/0,59 68168-89
Arriére 2 2,10 68572-64B
Ampoules du tableau de bord
Jauge d'essence 1 0,04 71099-74
Indicateur de vitesse 2 0,22 53439-71
Compte-tours 1 0,22 53439-71
Voyant de phare-route 1 0,07 68023-92
Voyant de point mort 1 0,07 68024-92
Voyant de pression d’huile 1 0,07 68020-92
Voyant de clignotant 2 0,22 68021-92
TABLEAU DES AMPOULES - FXDWG, FXDL
; COURANT REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12 V) NECESSAIRE {en Ampéres) DAVIDSON
Phares 1 67697-81
Route 47
Code 4.3
Feu arriére et stop 1 68168-89
Feu arriére 0,59
Feu de stop 2,25
Ampoules de clignotants
Avant/Feux de position 2 2,10/0,59 68168-89
Arriére 2 2,10 68572-648B
Ampoules du tableau de bord
Jauge d'essence 1 0,12 71099-74
indicateur de vitesse 2 0,22 53439-71
Compte-tours 1 0,22 53439-71
Voyant de phare-route 1 0,07 68023-92
Voyant de point mort 1 0,07 68024-92
Voyant de pression d’huile 1 0,07 68020-92
Voyant de clignotant 2 0,22 68021-92
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SPORTSTER

The Sportster saction contains the vehicle specifications for the following
Harley-Davidson models:

XLH 883
XLH 883 Deluxe

XLH 883 Hugger
XLH 1200

IDENTIFICATION

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER (V.I.N.)

The full 17 digit serial, or Vehicle Identification Number (V.1.N.) is
stamped on the steering head and on a label located on the right front

frame downtube. An abbreviated V.I.N. is stamped on the left side
crankcase at the base of the rear cylinder.

NOTE

Always give the full 17 digit Vehicle Identitication Number when ordening
parts or making any inquiry about your motorcycle.

CAM - XLH 883

— Model Designation

1 HD 1 CA M 1 *

* Varies — can be 0 thru 9 or X

Engine Type
Varies - 1 thru 8
Model Year — 1993
l Sequential Number
TA P

CFM - XLH 883 Deluxe
CEM — XLH 883 Hugger
CAP - XLH 1200

Y 110000

Sample abbreviated V.LN. as it appears on the engine - CAMP110000

Sample V.L.N. as it appears on the steering head - THD1CAM19PY 110000

SPORTSTER

Der Abschnitt Sondermodelie enthalt technische Daten fir die folgenden

Harley-Davidson Modelle:
XLH 883
XLH 883 Deluxe

XLH 883 Hugger
XLH 1200

KENNZEICHNUNG
FAHRZEUGKENNUMMER (V.I.N.)

Die vollstindige 17-stellige Fabrikations- oder Fahrzeugkennummer (V.I.N.)
ist auf den Lenkkopf und auf ein Etikett auf dem rechten Vorderrahmenrohr

gestempelt. Eine abgekrzte V.I.N. ist auf das linke Kurbelgehause am
Boden des Zylinders gestempelt.

HINWEIS

Bei der Bestellung von Ersatzieilen oder bei Anfragen dber Ihr Motorrad
immer die vollstindige 17-stellige Fahrzeugkennummer angeben.

CAM - XLH 883

— Modellkennzeichen
Motortyp

1 HD 1 CA M

* Unterschiedlich — kann von 0 bis 9 oder X sein

Unterschiedlich — von 1 bis 8

CFM - XLH 883 Deluxe
CEM - XLH 883 Hugger
CAP - XLH 1200

Baujahr - 1993
l: Laufende Nummer
Y 110000

Beispiel einer V.1.N. auf dem Lenkkopf — 1HD1CAM19PY110000
Beispiel einer abgekirzten V.L.N. auf dem Motor - CAMP110000
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SPORTSTER

La seccién Sportster contiene las especificaciones de vehiculo para los
siguientes modelos de Harley-Davidson:

XLH 883

XLH 883 Deluxe
XLH 883 Hugger
XLH 1200

IDENTIFICACION

NUMERO DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO (V.L.N.)

El nimero de serie completo de 17 digitos, o Numero de ldentificacion
del Vehiculo (V.1.N.) esta estampado en el cabezal de la direccién y en

una etiqueta situada en el tubo descendente delantero derecho del
bastidor. Hay un V.I.N. abreviado estampado en el carter izquierdo en ja
base del cilindro trasero.

NOTA

Al pedir repuestos o hacer preguntas sobre su motocicleta no olvidar
de proporcionar los 17 digitos del Nimero de Identificacion del Vehiculo.

CAM - XLH 883

— Designacién del modelo
Tipo de motor
Varia-1al8

CFM — XLH 883 Deluxe
CEM — XLH 883 Hugger

Afio del modelo — 1993 CAP - XLH 1200

Numero de serie

1 HD 1 CA M 1 . P Y 110000
* Varia - puedeserde 0a 96 X
Ejemplo de un V.I.N. tal como aparece en el cabezal de la direccién — THD1CAM19PY 110000

Ejemplo de un V.I.N. abreviado tal como aparece en el motor - CAMP 110000

SPORTSTER

La section Sportster couvre les caractéristiques du véhicule pour les
modéles de Harley-Davidson suivants :

XLH 883

XLH 883 Deluxe
XLH 883 Hugger
XLH 1200

IDENTIFICATION

NUMERO D’IDENTIFICATION DE VEHICULE
(V.LN.)

Le numéro de série a 17 chiffres, ou numéro d’identification de véhicule
(V.LN.), est marqué sur ia téte de direction et sur une étiquette apposée

sur le tube inférieur droit du chassis avant. Le V.1.N. est marqué en
abrégé sur le carter moteur gauche, en bas du cylindre arriére.

REMARQUE
Toujours indiquer le numéro d'identification complet du véhicule (17

chitfres) lors d'une commande de piéces ou d’une demande de ren-
seignements sur la motocyclette.

— Désignation du modéle

CAM - XLH 883

Type de moteur

[Variede138
M 1 * P
*Chiffrede 0 a9 ou X

1 HD 1

CFM - XLH 883 Deluxe
CEM - XLH 883 Hugger

Année du modéle ~ 1993 CAP —XLH 1200

[ Numeéro de séquencse

110000

Y

Exemple de V.I.N. marqué sur la téte de direction - THD1CAM19PY 110000
Exemple de V.L.N. abrégé marqué sur le moteur ~ CAMP 110000
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SPECIFICATIONS

STOPPING DISTANCE

Description of vehicle: Harley-Davidson 1993 XLH 1200, 883 models.
Required by U.S.A. Federal Consumer Information Regulations.

Notice: The information presented represents results obtainable by skilled
riders under controlled road and vehicle conditions. The information may
not be correct under other conditions.

These figures indicate braking performance that can be met or exceeded

by the vehicle to which it applies, without locking the wheels, under
different conditions of loading.

Fully Operational
Front and Rear
Service Brakes

1. Light Load 150 } XLH
1200,
2. Maximun Load 160 883

0 100 200 300 400

Stopping Distance in Feet from 60 MPH

1. Light Load Vehicle Weight ..............c.ccoriiimnieniireneceee e includes 200 Ib. rider — no accessories.
2. Maximum Loaded Vehicle Weight .............ccccecueeiiieieveceieeeiee e includes 300 Ib. rider and passenger
plus full accessory load.

TECHNISCHE DATEN

BREMSWEG
Fahrzeugbeschreibung: Harley-Davidson 1993 Modelle XLH 1200, 883.

Wird von den US-Bundesbestimmungen Ober Verbraucherinformation
verlangt.

Anmerkung: Die hier gegebenen informationen sind Resuitate, wie sie
von gelbten Fahrern unter getesteten StraBen- und Fahrzeug-
bedingungen erzielbar sind; daher ist es maglich, daB die Angaben unter
anderen Bedingungen nicht zutreffen.

Diese Zahlen geben eine Bremsleistung wieder, die von dem betref-
fenden Fahrzeug unter unterschiedlichen Belastungsbedingungen er-
reicht oder Gbertroffen werden kann, ohne daf3 die Rader blockiert
werden.

Voll betriebsfahige
vordere und hintere

Betriebsbremsen

1. Leichte Belastung 45,7 XLH
1200,

2. Maximallast 48,8 883

0 30 60 90 120

Bremsweg in Metern von 97 kmvh

1. Im Fahrzeuggewicht bei leichter Belastung..........ccccccvvrvveerrervencrrenaeseresnns ist ein ca. 90 kg schwerer Fahrer,
jedoch kein Zubehér eingeschiossen,
2. Im Fahrzeuggewicht bei maximaler Belastung ............. einbezogen sind ein ca. 135 kg schwerer Fahere und

Beifahrer sowie eine volle Ausstattung.
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ESPECIFICACIONES

DISTANCIA PARA PARAR
Descripcién del vehiculo: modelos Harley-Davidson 1993 XLLH 1200, 883.

Exigido por Reglamentos Federales de los EE.UU. de Informacion al
Consumidor.

Aviso: La informacién presentada representa resultados que pueden
obtener motociclistas diestros bajo condiciones de carretera y vehiculos
controladas. Es posible que la informacién no esté correcta bajo distintas
condiciones.

Estas cifras indican el rendimiento al frenar que puede igualar o exceder
el vehiculo correspondiente, sin trabar las ruedas, bajo distintas
condiciones de carga.

Frenos de servicio
delanteros y traseros
totalmente operativos

1. Carga Liviana

2. Carga Maxima

30

—

457
48,8

XLH
1200,
883

}

60 90 120

Distancia para parar en metros a 97 kmvh

1. Peso del vehiculo con carga liviana

2. Peso del vehiculo con carga méxima

CARACTERISTIQUES

DISTANCE D’ARRET
Description de véhicule: modéles Harley-Davidson 1993 XLH 1200, 883

Requis par la Réglementation fédérale américaine sur les informations
aux consommateurs.

Avertissement: Les renseignements fournis ici représentent des résultats
obtenus par des conducteurs expérimentés dans des conditions de route
et de véhicule contrdlées. lls pourront donc différer en cas de conduite
selon d'autres conditions.

Les chiffres suivants indiquent les performances minimales de freinage
que I'on peut obtenir avec un véhicule particulier, sans bloguer les roues,
en fonction de différents poids de chargements.

incluye a un motociclista de aproximadamente 90 kg -
sin accesorios.

incluye a un motociclista y un pasajero de aproximadaments
135 kg de peso combinado, mds todo el equipo accesorio.

Freins de service
AR et AV en parfait
état de fonctionnement

1. Charge Légeére
2. Charge Maximale

30

—

45,7

48,8

XLH
1200,
883

}

60 90 120

Distance d'arrét en métres a partir d'une vitesse de 97 km/h

1. Poids du véhicule a charge légére

2. Poids du véhicule a charge maximale

comprend conducteur d'environ 90 kg -

sans accessoires.
comprend conducteur + passager (environ 135 kg)
avec accessoires complets.
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DIMENSIONS (in.)

XLH XLH
XLH 883 & 883
1200 Deluxe Hugger
WheelBase............ccccoevviecnnn. 60.20 60.20 59.00
Overall Length... . 87.60 87.60 87.25
Overall Width........ 35.00 33.0/35.0 35.00
Road Clearance 6.70 6.70 4.50
Overall Height.... 49.75 47.50 49.75
Saddle Height...........ccccccceennnrnnne 29.00 28.50 26.00
WEIGHT (lbs.)
XLH XLH
XKH 883 883 &
1200 Deluxe Hugger
DRY WEIGHT
(as shipped from
the factory) ....cceeeeeeecieccreeneenns 470 484 472
GVWR........... . 900 900 900
GAWR - Front... . 320 320 320
GAWR - Rear ...........ccoeveuenene 580 580 580
NOTE

Gross Vehicle Weight Rating (GVWR) (maximum allowable loaded
vehicle weight) and corresponding Gross Axle Weight Ratings (GAWR)
are given on a label located on the frame downtube.

BAUMASSE (cm)

XLH XLH
XLH 883 & 883
1200 Deluxe Hugger
Radstand.........cccooeireirenieienen. 152,9 152,9 149,9
Gesamtlange......ccccoeeerevenecerennen 2225 222,5 2216
Gesamtbreite.........cceevnveeeeens 88,9 83,8/88,9 88,9
Bodenabstand.............ccecee...... 17,0 17,0 11,4
Gesamthdhe.. . 126,0 120,6 126,0
SattethShe........ccceieviriiriinnnncene 74,0 72,0 66,0
GEWICHT (kg)
XLH XLH
XLH 883 883 &
1200 Deluxe Hugger
TROCKENGEWICHT
(ab Fabrik)........coccoeveeenenonnnene 213 220 214
GVWR 408 408 408
GAWR - vome 145 145 145
GAWR - hinten 263 263 263
HINWEIS

GVWR (zuldssiges Gesamtgewicht) — (maximal zuldssiges Fahrzeug-
gewicht mit Belastung) und die entsprechende GAWR (Bruttoachsen-
gewichtsangabe) sind auf einem Etikett auf dem Rahmenlenkkopf zu
finden.

CAPACITIES (U.S.) FULLMENGEN (Liter)
Fuel Tank (Galions) Benzintank
Total.......ccovvrereeeeee e INSGESAMML.........oviiceeeeeenenirieieieereresesteriereres e enerresnesesese s s ssasasesesnssenend 8,52
Reserve reeerertee sttt . Reserve..... 0,95
Oil Tank (Quarts) w/filter.............cccceervnnnnn Oftank............ 2,84
Transmission (Ounces, approx.) . Getriebe (ca.) ....cc........ 1,2
Front Fork — Each (Ounces, wet) Vordergabel — pro EiNNeIt .............covvieeieereveiieiieneeeeeeee e 0,26
IGNITION SYSTEM ZUNDUNG
Spark Timing............. Start........cccvvninne, 5°BTDC  Zindeinstellung.....StaM .........cccovveemeeeeeeceee s 5° BTDC (vor OT)
1650-1950 RPM 40° BTDC 1650-1950 U/min.......ccocivceennnanns 40° BTDC (vor OT)
Battery........cccoeeenne seteretsen ettt st ne 12Volt, 19amp. hr.  Batterie .............coccovvevveveereee e 12 Volt, 19 Amperestunden
SPARK PLUGS ZUNDKERZEN
TYPE vttt sesnenenes Bauart
SiIZO..cooreereeeieeccerrrneneereeneses e GréBe............
Gap. Spalt..
ENGINE MOTOR
NUMDET Of CYIINABTS c.coeevieereicesci s, 2 ZYNNGRIZANL. .....cocrrreererreereensisssssseessessses b sass s sses s sbs s s s o saenne 2
Type.......... e 4-Cycle, 45 Degree V-Type  Bauart..................... ..4-Takt, 45 Grad, V-Typ
COMPressioN RALO ..........cccomieivieieiinee e ercetrresae st seesersersenes 9.0to1 Verdichtungsverhaltnis.............c..c.ecveeveeiiiineenireccennre e 9,0:1
Horse Torque Pferde- Drehmo-
power Bore Stroke Displacement Ib-ft stirken, | Bohrung Kolbenhub Hubraum | ment kgm
-rpm in. (mm) in. (mm) cu. in. {cc) -rpm U/min {mm) (mm) (em3d) - U/min
XLH 1200 XLH 1200
| 68/6000 Js.soo (88.9) ] 3.812(96.8) | 73.4 (1200) l 71.5/4000 ] | 68/6000 | 88.9 | 96,8 | 1200 | 10,2/4000 ]
XLH 883 XLH 883
| 555000 | 3.000(76) | 3.812(96.6) | s3.9(883) [ ss/a500 | [ sswoo0 | 76 | s [ ee3 | 79500 |
TRANSMISSION GETRIEBE
TYPO. oo erereeesseeresmsoseseresessesessessees e s seoes Constant Mesh, Foot Shift Bauar ..o, Konstanter Eingnff, FuBschaltung
Speeds....... .. 5 Forward GANGE ....oveveerrrerrrrrrreraeseessrrsesessaesaesaesssessessesesnsassesseser 5 Vorwartsgange



DIMENSIONES (cm)
XLH XLH
XLH 883y 883
1200 Deluxe Hugger
Base de las ruedas.............ccceunune... 152,9 152,9 149,9
Largo total ............. .. 2225 222,5 221,6
Ancho total .. 88,9 83,8/88,9 88,9
Despejo ....... 17,0 17,0 11,4
Altura totat ...... 126,0 120,6 126,0
Altura de silleta......... 74,0 72,0 66,0
PESO (kg)
XLH XLH
XLH 883 883y
1200 Deluxe Hugger
PESO SECO
(tal como la embarca la tébrica)...... 213 220 214
CPBV....oveeeeierieceseerereescrrenenens 408 408 408
CPBE - Delantero. 145 145 145
CPBE ~ Trasero .........ccccvveececnnene. 263 263 263

NOTA

Clasificacion de Peso Bruto del Vehiculo (CPBV) (méximo peso permi-
sible del vehiculo cargado) y las correspondientes Clasificaciones de
Peso Bruto en el Eje (CPBE) se indican en una etiqueta situada en el
cabezal de direccidn del bastidor.

CAPACIDADES (litros)
Tanques de combustible

<17 | OO OO PSP TORPPRYPPRRORY 8,62
Reserva .. ....0,95

Tanque de aceite..
Transmision (Aprox.).......cccceeeeeee

Horquilla delantera — Cada una026

SISTEMA DE ENCENDIDO

DIMENSIONS (cm)

XLH XLH
XLH 883 et 883
1200 Deluxe Hugger
Empattement............cccoeveervencecnecns 152,9 1499
Longueur hors-tout 2225 2216
Largeur hors-tout... 83,8/88,9 889
Garde au sol.......... 17,0 11,4
Hauteur hors-tout .. 120,6 126,0
Hauteur dlaselle ..., 72,0 66,0
POIDS (kg)
XLH XLH
XLH 883 883 et
1200 Deluxe Hugger
POIDS A VIDE
(poids de la moto a
la sortie de l'usine) .. 213 220 214
GVWR......c.ceeene. 408 408 408
GAWR - AV ... 145 145 145
GAWR = AR ..o 263 263 263

REMARQUE
Le GVWR (Poids brut du véhicule — poids total autorisé en charge) et les

GAWR correspondants (Poids totaux autorisés sur essieux), sont
indiqués sur une étiquette apposée sur la téte de direction du chéssis.

CONTENANCES (litres)

Réservoir d'essence —

Transmission (approx.
Fourche avant — chacun

SYSTEME D’ALLUMAGE

Réglage de
Regutacion de lallumage..........cccvvcinnnnne Démarrage..........cocoeeeevevvencceencnes
encendido...........cccveeeececnnnnnne Arranque 5° BTDC 1650-1950 Vmn
1650-1950 RPM .......cccovvvinvennens 40° BTDC BAtBO ......cooirrrieeiieccteee ettt sbe e b e
Batoria.......cccoeeeeiveeeeerrr e rve e 12 Voltios, 19 amperios-horas
BUJIAS BOUGIES D’ALLUMAGE
THPO ot ceveeererverrreeesrosenssesnesseesesareeresneeseessesstsseassanesseaneeneeseeseesteseesses HD-BR12 Ty PRt eiieeetiretiieerrersesasceees e e aseesaesaeeseesesseessseneessessesnnoneenees
TAMAMO .....cverieiiierierierireriesaeiesseneseneestesesesestaseetessssenessesessssenesesas 12mm  Dimension..........ccoevnnnne
ENITONIBIIO c.e.ereveeeeerereere s ese s ves e ser st enns s s eesesesesneens 0,096-0,109cm  Ecartement des électrodes
MOTOR MOTEUR
NUMBIO A8 CHINATOS......cuevevieiiireee ittt seee e seseseasreserese st eesraesessrsaesesans Nombre de Cylindres. ..ot
TIPO vevereceerreeercerrrneeaes 4 ciclos, 45 grados, TipoV. Type....cccccerivievcvennnnne
Relacion de COMPIESION ...........c.cvrvverrerrenremecencoeenmeesssseseassensens 90at Taux de compression
Caballos Carrera Torsién Cheval - Torsion
de fuerza Alesaje del émbolo Cilindrada kgm vapeur Alésage Course Cylindrée kgm
- rpm (mm) (mm) (ce) -rpm t/mn po. (mm) po. (mm) po. cub. (cc){ ~t/mn
XLH 1200 XLH 1200
[ 68/6000 | 88.9 | 96,8 | 1200 ] 10,2/4000 ] l 68/6000 ] 88.9 | 96,8 | 1200 [ 10,2/4000 ]
XLH 883 XLH 883
| 55/6000 ] 76 ] 26,8 ] 883 ] 7,9/4500 ] [ 5§5/6000 | 76 l 96,8 | 883 [ 7,9/4500 I
TRANSMISION TRANSMISSION
TIPO oot sereares Engrane constante, cambio de pie  TYPe .......cccceeeveeeiiad en prise constante, changement de vitesse au pied
VeloCIdades. ........ccoieeereeerecrrcee e cteseesenearasssesseessecenenas Shacia adelante  VIBSSOS .........cecorereeieciieiecececeeeeenererereeeesrtssvesensessecaed 5 vitesses avant
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NUMBER OF SPROCKET TEETH

(Primary Chain)
ENGIN@ ...ttt e s s 35
CIUON ..o meeensnse s sen e sssssoe s s oo oo 56

NUMBER OF SPROCKET TEETH

Motorcycle Transmission Rear Wheel
883 27 61
1200 29 61
OVERALL GEAR RATIOS
Gear 883 1200
First (Low) 10.04 9.35
Second 7.32 6.82
Third 5.38 5.01
Fourth 4.39 4.09
Fifth 3.61 3.36
TIRE DATA
WARNING

For your own personal safety, tires, rims and air valves must be
correctly matched to wheel rims. See your Harley-Davidson dealer.
Mismatching tires, tubes, rims and air vaives may resuit in damage
to the tire bead during mounting or may allow the tire to slip on the
rim, possibly causing tire failure. In addition, using tires other than
those specified may adversely affect motorcycle stability. Use only
tube tires on all Harley-Davidson laced (wire spoked) wheels and
tubeless type tires on all Harley-Davidson cast and disc wheels.
Protective rubber rim strips must be used with tube type tires when
mounted on laced (wire spoked) wheels. Tire sizes are molded on
the tire sidewall. Tube sizes are printed on the tube.

ANZAHL DER KETTENRADZAHNE

(Primérkette)
MOTOF ..ottt et e en e e 35
KUPPIUNG ...ttt ittt 56

ANZAHL DER KETTENRADZAHNE

Motorrad Getriebe Hinterrad
883 27 61
1200 29 61
GESAMTUBERSETZUNG
Gang 883 1200
Erster (niedriger) 10,04 9,35
Zweiter 7,32 6,82
Dritter 5,38 5,01
Vierter 4,39 4,09
Fiinfter 3,61 3,36
REIFENANGABEN
WARNUNG

Zu lhrer pergdnlichen Sicherheit miissen Reifen, Felgen und Luft-
ventile richtig auf die Felgenkrinze abgestimmt sein. Wenden Sie
sich an lhre Harley-Davidson Vertretung. Nicht zusammenpassende
Reifen, Schlduche, Felgen und Luftventile kdnnen bei der Montage
zur Beschidigung des Reifenwulstes filhren oder den Reifen auf der
Felge rutschen lassen, was moglicherweise Reifenversagen zur
Folge haben kann. Darliber hinaus kann die Verwendung von nicht
genehmigten Reifen die Stabilitit des Motorrads negativ beeinfiussen.
Auf allen Harley-Davidson Scheibenridern nur schlauchlose Reifen
verwenden. Bei auf Drahtspeichenridern montierten Schiauchreifen
milssen zum Schutz Gummifelgenstreifen verwendet werden. Die
Reifengrdfe ist in die Seitenwand des Reifens eingepreft.
Schlauchgrdfen stehen auf dem Schlauch selbst.

1993 VEHICLES TIRE PRESSURE
DUNLOP TiRES PS}i (COLD)
ONLY ONT REAR
Solo Rider XLH - All 30 36
Rider & one XLH - Al 30 40
passenger

WARNING

Maximum inflation pressure must not exceed specification on tire
sidewall.

FUEL

Use a good quality leaded or unleaded gasoline (87 pump octane or
higher). Octane rating is usually found on the pump.

CAUTION
Using a gasoline that has an alcohol additive, such as methanol,

may cause fuel system rubber components' failure and/or engine
damage.
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VORNE HINTEN
Fahrer allgin XLH - Alle 2,07 2,48
Fahrer und ein
Beifahrer XLH - Alle 2,07 2,76
WARNUNG

Der maximale Reifendruck darf die auf der Reifenseitenwand an-
gegebenen Werte nicht Gbersteigen.

KRAFTSTOFF

Verwenden Sie ein hochwertiges bleihaltiges oder bleifreies Benzin
(mindestens 87 Oktan). Oktanwerte sind gewdhnlich auf der Tank-
stellenpumpe zu finden.

VORSICHT

Benzin mit Alkoholzusiitzen wie Methanol kann zum Versagen von
Gummiteilen der Kraftstoffanlage und/oder zu Motorschiden fiihren.




NUMERO DE DIENTES
EN LAS RUEDAS DENTADAS
(Cadena Primaria)

MOLOT .o eseerer et 35
Embrague

NUMERO DE DIENTES
EN LAS RUEDAS DENTADAS

Motocicleta Transmision Rueda Trasera
883 27 61
1200 29 61

RELACIONES TOTALES DE ENGRANAJES

Velocidad 883 1200
Primera (baja) 10,04 9,35
Segunda 7,32 6,82
Tercera 5,38 5,01
Cuarta 4,39 4,09
Quinta 3,61 3,36

DATOS SOBRE LAS LLANTAS
ADVERTENCIA

Para su propia seguridad personal, las llantas, pestafias y védlvulas
de aire deben estar correctamente emparejadas con los rines de las
ruedas. Visitar a su distribuidor Harley-Davidson. Las llantas, tubos,
pestaiias y vélvulas de aire que no emparejen pueden ocasionar
dafios al taién de las llantas al montar o pueden permitir que la
llanta se resbale del rin, posiblemente ocasionando el falio de ia
llanta. Ademds, el uso de llantas distintas a las especificadas puede
afectar de modo adverso la estabilidad de la motocicleta. Usar
solamente llantas de tubo en todos las ruedas rayadas (con rayos
de alambre) de Harley-Davidson y llantas de tipo neumatico sin tubo
en todas las ruedas fundidas y de tipo disco de Harley-Davidson. Se
deben usar cintas de caucho protectoras del rin con las llantas de
tipo tubo al montarlas en ruedas rayadas (con rayos de alambre).
Los tamafios de las llantas van moldeados en el costado de la
Hanta. Los tamafios de los tubos van impresos en el tubo.

NOMBRE DE DENTS DES PIGNONS
(Chaine primaire)

MOTBUN ...
Embrayage

NOMBRE DE DENTS DES PIGNONS

Moto Transmission Roue arriére
883 27 61
1200 29 61

RAPPORTS D’ENGRENAGE GENERAUX

Vitesse 883 1200
Premiére (basse) 10,04 9,35
Deuxidme 7,32 6,82
Troisidme 5,38 5,01
Quatriéme 4,39 4,09
Cinquiéme 3,61 3,36

CARACTERISTIQUES DES PNEUS
AVERTISSEMENT

Pour votre sécurité personnelle, il est nécessaire que les pneus, les
jantes et valves & air correspondent aux jantes des roues. Consultez
votre concessionnaire Harley-Davidson, Des pneus, des chambres,
des Jantes et vaives & air mal appariés peuvent provoquer une
détérioration des bandes latérales pendant le montage, ou un
glissement du pneu sur la jante, entrainant un dégonflage rapide. De
plus, 'emplol de pneus autres que ceux indiqués peut avolr des
conséquences sur la stabilité de la motocyclette. N'utilisez que des
pneus a chambre & air sur toutes les roues Harley-Davidson & rayons
métalliques et des pneus sans chambre 2 air sur les roues Harley-
Davidson en fonte ou & disque. Les pneus & chambre & air doivent
étre équipés de couvre-jante en caoutchouc s8’ils sont montés sur
des roues a rayons métalliques. La dimension des pneus est moulée
sur leur parol latérale. Les chambres portent I'indication de leurs
dimensions.

VEHICULOS DE PRESION DE LA LLANTA
1993 SOLAMENTE bar (FRIA)
LLANTAS DUNLOP DELANTERA TRASERA
Motociclista solo XLH - todos 2,07 2,48
Motociclista
y un pasajero XLH - todos 2,07 2,76

ADVERTENCIA

La presién méxima de inflado no debe exceder la especificacion
al costado de la llanta.

COMBUSTIBLE

Usar gasolina sin plomo de buena calidad (de por o menos 87 de
octanaje en la bomba). La clasificacién de octanaje por lo general se
encuentra en la bomba.

PRECAUCION

El uso de gasolina que contenga un aditivo de alcohol, tal como el
metanol, puede ocasionar el fallo de los componentes de caucho
del sistema de combustible y/o dafios en el motor.

VEHICULES 1993 PRESSION DES PNEUS
PNEUS DUNLOP bar (A FROID)
SEULEMENT A LUAVANT | A L’ARRIERE
Conducteur saul XLH ~ tout 2,07 2,48
Conducteur avec
un passager XLH - tout 2,07 2,76
AVERTISSEMENT

La pression maximum ne doit pas dépasser les spécifications
indiquées sur la paroi des pneus.

CARBURANT

Utiliser un carburant de bonne qualité au plomb ou sans plomb (indice
d'octane a la pompe d'au moins 87). L'indice d'octane est normalement
indiqué sur la pompe.

ATTENTION

L’utiiisation d’essence contenant un additif & base d’alcool, tel que
le méthanol, peut provoquer la rupture des éléments en caocutchouc
du systéme d’alimentation en carburant et/ou endommager le
moteur.
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WARNING

Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank siowly to prevent
spillage. Do not overfiil. Do not fill above the bottom of the filler
neck insert. Leave air space to allow for fuel expansion. Expansion
can cause an overfilled tank to overflow gasoline through the filler
cap onto surrounding areas. After refueling, be sure fue! filler cap is
securely tightened.

CAUTION
Gasohol spills can stain the paint on your Harley-Davidson.

Todays service station pumps are increasingly of the higher capacity
variety. With the high flow of gasoline into a motorcycle tank, air
entrapment and pressurization is a possibility. The pressurized air may
force gasoline to escape through whatever opening is available within the
filler tube. This may not only soil clothing, but may create a potential fire
hazard.

GASOLINE/ALCOHOL BLENDS

Your motorcycle was designed to obtain the best performance and
efficiency using unleaded gasoline. Some fuel suppliers sell
gasoline/alcohol blends as a fuel. The type and amount of alcohol added
to the fuel is important.

¢ DO NOT USE GASOLINES CONTAINING METHANOL. Using
gasoline/methanol blends will result in starting and driveability
deterioration and damage to critical fuel system components.

* Gasolines containing METHYL TERTIARY BUTYL ETHER (MTBE):
Gasoline/MTBE blends are a mixture of gasoline and as much as 15%
MTBE. Gasoline/MTBE blends can be used in your motorcycle.

®* ETHANOL (grain alcohol) is a mixture of 10% methanol and 90%
unleaded gasoline. Itis identified as “"gasohol", "ethanol enhanced", or
“contains ethanol”. Gasoline/ethanol blends can be used in your
motorcycle.

Because of their generally higher volatility, these blends may adversely
affect the starting, driveability and fuel efficiency of your motorcycle. If
you experience these problems, Harley-Davidson recommends you
operate your motorcycle on straight, unleaded gasoline.
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WARNUNG

Den Kraftstoff-EinflllverschiuB langsam abnehmen. Den Kraft-
stofftank langsam fiillen, um Verschiitten zu vermeiden. Der Tank
darf nicht zu voll sein. Maximal bis zum Boden des Einfiilistutzens
flllen und einen Luttraum fiir Benzinausdehnung lassen. Aufgrund
der Benzinausdehnung kann bei Uberfiiliung Benzin durch den
VerschluBdeckel auf umliegende Teile entweichen. Nach dem
Auftanken den EinfillverschiuB immer sorgfaltig zuschrauben.

VORSICHT

Verschiittetes Gasohol kann Fiecken auf dem Lack lhres Harley-
Davidson Motorrads verursachen.

Die heutigen Tankstellenpumpen werden zunehmend leistungsfahiger.
Angesichts der hohen Durchsatzrate des Benzins in den Tank des
Motorrads kann es zu Lufteinschiu3 und Uberdruck kommen. Durch die
unter Uberdruck stehende Luft kann das Benzin durch jede sich bietende
Offnung im Fllrohr entweichen. Dadurch kann nicht nur Kleidung
beschmutzt werden; es ensteht auch eine potentielle Feuergefahr.

BENZIN/ALKOHOLGEMISCHE

Ihr Motorrad wurde so entwickelt, daB es durch die Verwendung von
bleifreiem Benzin seine beste Arbeitsleistung und Wirtschaftlichkeit
erreicht. Einige Tankstellen verkaufen als Triebstoff Benzin/Alkohol-
gemische. Typ und Menge des beigemischten Alkohols sind hierbei
von Wichtigkeit.

® BENUTZEN SIE KEINE TREIBSTOFFE, DIE METHANOL ENT-
HALTEN. Die Verwendung von Benzin/Methanolgemischen wird das
Starten und Fahren der Maschine beeintrichtigen und wichtige Teile
der Treibstoffleitung beschadigen.

® Treibstoffe, die MTBE (METHYLTERTIARBUTILATHER) enthaiten;
BenziryMBTE-Gemische sind eine Mischung von Benzin und bis zu
15% MBTE. Benzin/MBTE-Gemische k&nnen in Ihrem Motorrad
verwendet werden.

* ATHANOL (Gérungsalkohol) ist eine Mischung aus 10% Athanol und
90% bleifreiem Benzin. Auch ais "Gasohol", "aufgebessertes Athanol*
oder mit “enthait Athanol" gekennzeichnet. Benzin/Athanol-Gemische
kénnen in Ihrem Motorrad verwendet werden.

Wegen ihrer gréBBeren Fliichtigkeit, kdnnen diese Gemische Starten,
Fahren und Treibstoffverbrauch negativ beeinfiussen. Bie Auftauchen
dieser Probleme, empfiehit lhnen Harley-Davidson das Motorrad nur mit
bleifreiem Benzin zu fahren.



ADVERTENCIA

Quitar lentamente la tapa del tanque. Llenar el tanque lentamente
para evitar derrames. No llenarlo por encima de la parte inferior del
encastre del cuello de rellenador. Dejar espacio de aire para ia
expansién del combustible. La expansién en un tanque rebasado
puede causar un derrame de gasolina por la tapa del tanque a las
dreas vecinas. Después de poner gasolina, cerciorarse de que la
tapa del tanque quede bien ajustada.

PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su Harley-
Davidson.

Las bombas actuales de las estaciones de servicio son cada vez més del
tipo de alta capacidad. Con el alto flujo de gasolina al tanque de la
motocicleta, el atrape y presurizacién de aire es una posibilidad. El aire
presurizado puede forzar que la gasolina se escape por cualquier hueco
disponible dentro del tubo de relleno. Esto no solamente le ensuciarén la
ropa, sinc que también pueden crear un posible riesgo de incendio.

MEZCLAS DE GASOLINA/ALCOHOL

Su motocicleta ha sido disefiada para obtener el mejor rendimiento y
eficacia con gasolina sin plomo. Algunos suministradores de combustible
venden como combustible mezclas de gasolina/alcohol. El tipo y la
cantidad de alcohol afadido al combustible son importantes.

* NO USAR GASOLINA QUE CONTENGA METANOL. El uso de
mezclas de gasolina/metanol resultard en deterioro de arranque y
manejabilidad y fallo de los componentes criticos del sistema de
combustible.

® Gasolina que contenga MTBE (METHYL TERTIARY BUTYL ETHER -
ETER BUTILICIO TERCIARIO DE METILO): Mezclas de gasolina/
MTBE son mezclas de gasolina y hasta 15% de MBTE. Mezclas
MBTE/gasolina pueden ser usadas en su motocicleta.

® ETANOL (alcohol de grano) es una mezcla de 10% de etanol y 90%
de gasolina sin plomo. Esta identificada como “"gasohol”, "etanol
enriquecido” o “contiene etanol". Mezclas de gasolina/etanol pueden
ser usadas en su motocicleta.

Debido a su generalmente mds alta volatilidad, estas mezclas pueden
afectar adversamente el arranque, {a manejabilidad y el aprovechamiento
del combustible de su motocicleta. Si experimenta estos problemas,
Harley-Davidson recomienda que opere su motocicleta con gasolina sin
plomo solamente.

AVERTISSEMENT

Retirer lentement la bouchon de remplissage. Rempiir le réservoir
lentement pour éviter de répandre du carburant. Ne pas trop le
remplir, s’arréter au col de la piéce de remplissage. Laisser un
espace d’air pour tenir compte de la dilatation du carburant, laquelle
peut faire déborder par le bouchon un réservoir trop rempli. Aprés
remplissage, s’assurer que le bouchon est blen resserré.

ATTENTION

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager la peinture
de votre Harley-Davidson.

De nos jours, les pompes des stations-service sont de plus en plus du
type haute capacité. Etant donné 'écoulement rapide de carburant dans le
réservoir de la motocyclette, il se peut que de I'air soit coincé & V'intérieur
et qu'il se pressurise, ce qui peut forcer Fessence & fuir par toute ouverture
existant dans le tuyau de remplissage en risquant non seulement de salir
les v&tements mais aussi en présentant un danger d'incendie.

MELANGES ESSENCE/ALCOOL

Votre moto a éte congue pour fonctionner et donner le meilleur ren-
dement possible en employant de I'essence sans piomb. Certains
garagistes vendent un mélange essence/aicool comme carburant. Le
genre et la quantité d'alcool ajoutés a I'essence est trés important.

* N'EMPLOYEZ PAS DE CARBURANTS CONTENANT DU METHANOL.
L'emploi de mélanges essence/méthanol peut provoquer des
problémes au démarrage et pendant la conduite et endommager des
piéces importantes du systéme d’alimentation.

® Carburants contenant du METHYLE TERITIARE BUTYLE ETHER
(MTBE) : Les mélanges essence/MTBE sont composés d’essence et
d’une proportion de MTBE allant jusqu’a 15%. Vous pouvez employer
des mélanges essence/MTBE dans votre moto.

* L'ETHANOL (aicool de grains) est un mélange composé de 10%
d’éthanocl et 90% d’essence sans plomb. Ce mélange peut étre
désigné par "gasohol", "mélange enrichi avec addition d'éthanol” ou
"mélange contenant de I'éthanol”. Vous pouvez utilisez des mélanges
essence/éthanol dans votre motocyclette.

Etant donné que ces mélanges sont trés volatiles leur emploi peut causer
des difficultés au démarrage, durant la conduite et nuir au bon rendement
de votre moto. Si vous rencontrez ce genre de problémes, ia compagnie
Harley-Davidson recommande que vous n'employez dans votre motoc que
de 'essence pur et sans plomb.
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BULB CHART - XLH

HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headlamp 1 47/4.3 67697-81
Tail and Stop Lamp 1 68168-89
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 210
Turn Signal Lamps
Front/Running 2 2.10/0.59 68168-89
Rear 2 2.10 68572-64B
Instrument Panel Lamps
High Beam Indicator 1 0.07 68023-92
Oil Pressure Indicator 1 0.07 68020-92
Neutral Indicator 1 0.07 68024-92
Turn Signal Indicator 2 0.07 68021-92
Speedometer 1 0.22 53439-79
Tachometer (if applicable) 1 0.22 53439-79
LAMPENTABELLE - XLH
LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER
Scheinwerfer 1 47/43 67697-81
Schiuf3- und Bremsleuchte 1 68168-89
SchluBleuchte 0,59
Bremsleuchte 2,10
Blinkleuchten
Vorne/Positionslicht 2 2,10/0,59 68168-89
Hinten 2 2,10 68572-648
Kontrolleuchten
Fernlichtanzeige 1 0,07 68023-92
Oldruckanzeige 1 0,07 68020-92
Leerlaufanzeige 1 0,07 68024-92
Blinkerkontrolieuchte 2 0,07 68021-92
Tachometer 1 0,22 53439-79
Drehzahlmesser (Falls zutreffend) 1 0,22 53439-79
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TABLA DE LAMPARAS - XLH

NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro 1 4,7/4,3 67697-81
Lampara trasera y de parada 1 68168-89
Lampara trasera 0,59
Lampara de parada 2,10
Lampara de sefales direccionales
Delanteras/Luces de situacion 2 2,10/0,59 68168-89
Traseras 2 2,10 68572-64B
Lamparas de instrumentos
Indicador de luz alta 1 0,07 68023-92
Indicador de presion de aceite 1 0,07 68020-92
Indicador de neutro 1 0,07 68024-92
Indicador de sefiales direccionales 2 0,07 68021-92
Velocimetro 1 0,22 53439-79
Tacémetro (si es el caso) 1 0,22 53439-79
TABLEAU DES AMPOULES - XLH
COURANT REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12V) NECESSAIRE (en Ampéres) DAVIDSON
Phares 1 4,7/43 67697-81
Feu arriére et stop 1 68168-89
Feu arriére 0,59
Feu de stop 2,10
Ampoules de clignotants
Avant/Feux de position 2 2,10/0,59 68168-89
Arriére 2 2,10 68572-64B
Ampoules du tableau de bord
Voyant de phare-route 1 0,07 68023-92
Voyant de pression d'huile 1 0,07 68020-92
Voyant de point mort 1 0,07 68024-92
Voyant de cligotants 2 0,07 68021-92
indicateur de vitesse 1 0,22 53439-79
Compte-tours (le cas échéant) 1 0,22 53439-79
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SAFETY FIRST
SAFE OPERATING RULES

Before operating your new motorcycle it is your responsibility to read and
follow operating and maintenance instructions in this manual, and follow
these basic rules for your personal safety.

Know and respect the rules of the road (see RULES OF THE ROAD).
Use only genuine Harley-Davidson approved parts and accessories.

Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Refuel in a well ventilated area with the engine turned off.
Remove fuel filler cap slowly. Do not smoke or allow open flames or
sparks when refueling or servicing the fuel system. Always close the
fuel supply valve when the engine is not running to prevent flooding of
the carburetor and the surrounding area with gasoline. Do not fill fuel
tank above the bottom of the filler neck insert. Leave air space to allow
for fuel expansion. After refueling, be sure filler cap is securely
tightened.

Motorcycle exhaust contains poisonous carbon monoxide gas. Do not
inhale exhaust gases and never run the engine in a closed garage or
confined area.

Before starting engine, check for proper operation of brake, clutch,
shifter, throttle controls, correct fuel and oil supply.

Be sure jiffy stand is fully retracted before riding the motorcycle. If jiffy
stand is not fully retracted during vehicle operation, it could contact the
road surface causing a momentary disturbance before retracting. This
momentary distrubance could distract the rider, possibly causing loss
of vehicle control.

A new motorcycle must be operated according to special break-in
procedure. (See BREAK-IN — THE FIRST 500 MILES.)

Operate motorcycle only at moderate speed and out of traffic until you
have become thoroughly familiar with its operation and handiing
characteristics under all conditions. If you are an inexperienced rider
we recommend that you obtain information and formal training in
correct motorcycle riding technique.

Do not exceed the legal speed limit or drive too fast for existing
conditions. Always reduce speed when poor driving conditions exist.
High speed increases the influence of any other condition affecting
stability and possibility of loss of control.

Pay strict attention to road surfaces and wind conditions. Any two
wheeled vehicle may be subject to upsetting forces. Wind blasts from
passing trucks, holes in the pavement, rough road surfaces, rider
control error, etc., may influence the handling characteristics of your
motorcycle. Should this happen, reduce speed and guide the
motorcycle with a relaxed grip to a controlled condition. Do not brake
abruptly or force the handlebar because this may aggravate an
unstable condition. New riders should gain experience under various
conditions while driving at moderate speeds.

Operate your motorcycle defensively. Remember a motorcycle does
not afford the same protection as an automobile in an accident. One of
the most commeon accident situations occurs when the driver of the
other vehicle fails to see or recognize a motorcycle and turns into the
on-coming motorcyclist. Operate only with headlamp on.

Wear an approved helmet, clothing and footgear suited to motorcycle
riding. Bright or light colors are best for greater visibility in traffic,
aspecially at night. Avoid loose, flowing garments and scarves.

The exhaust pipes and mufflers get very hot when the engine is
running and remain too hot to touch for some time after the engine is
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SICHERHEIT GEHT VOR
SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Bevor Sie Ihr neues Motorrad fahren, ist es lhre Pflicht, sich mit den-
Betriebs- und Wartungsanweisungen in diesem Handbuch sowie den
Grundregeln fir Ihre persénliche Sicherheit vertraut zu machen und diese
zu befoigen.

Machen Sie sich mit den StraBenverkehrsregein vertraut und be-
achten Sie diese (siehe STRASSENVERKEHRSREGELN).

Nur originale, von Harley-Davidson anerkannte Teile und Zubehor
verwenden.

Bei Benzin besteht sehr hohe Feuergefahr und unter gewissen
Umsténden Explosionsgefahr. Tanken Sie an einem gut beldfteten Ort
bei abgestelitem Motor. Den Kraftstoff-EinfiitverschiuB langsam
abnehmen. Beim Auftanken oder Warten des Kraftstoffsystems nicht
rauchen; offenes Feuer oder Funken femhalten. Das Benzinzufuhrventil
immer schlieBen, wenn der Motor abgestellt ist, um eine Uberflutung
des Vergasers und der umliegenden Teile mit Benzin zu vermeiden.
Den Benzintank nicht iber den Boden des Einfiillstutzens fallen. Far
Benzinausdehnung einen Luftraum vorsehen. Nach dem Auftanken
den EinfallverschluB immer sorgfaltig zuschrauben.

Der Motorradauspuff enthdlt giftiges Kohlenstoffmonoxydgas. Abgase
nicht einatmen und den Motor niemals in einer geschlossenen Garage
oder einem engen Raum laufen lassen.

Vor Anlassen des Motors die Betriebsbereitschaft von Bremse,
Kupplung, Schaltung, Gasgriff sowie Benzin- und Olstand prifen.

Vor dem Fahren muf3 der Stander ganz eingeklappt sein. Ist das nicht
der Fall, kdnnte der Stander beim Fahren mit der StraBenoberfliche
in BerGhrung kommen und vor dem Einklappen eine momentane
Storung verursachen. Dadurch kann der Fahrer abgelenkt werden und
méglicherweise die Kontrolle iber das Fahrzeug verlieren.

Ein neues Motorrad muf3 den besonderen Einfahrbestimmungen
entsprechend gefahren werden (Siehe EINFAHREN — DIE ERSTEN
800 KILOMETER).

Bis Sie mit der Bedienung und den Fahreigenschaften des Motorrads
in allen Situationen vertraut sind, nur masig schnell und nicht im
Verkehr fahren. Wenn Sie wenig Erfahrung mit Motorradem haben,
empfehlen wir lhnen, sich Uber korrekte Motorradfahrweise zu
informieren und reguldren Fahrunterricht zu nehmen.

Die gesetzliche Geschwindigkeitsbegrenzung einhalten und nicht
schneller fahren, als es die Umstinde erlauben. Unter schlechten
Fahrbedingungen stets die Geschwindigkeit herabsetzen. Bei hoher
Geschwindigkeit kommen andere die Stabilitat und Fahrkontrolle
negativ beeinflussende Faktoren starker zum Tragen.

StraBencberflichen- und Windverhaltnisse genau beachten. Ein
Zweiradfahrzeug kann leicht aus der Balance gebracht werden.
Windbden von Gberholenden Lastwagen, StraBenidcher, schlechte
Stralenoberflachen, Lenkungsfehler des Fahrers usw. kénnen die
Bedienungseigenschaften lhres Motorrads beeinflussen. In einem
solchen Fall die Geschwindigkeit reduzieren und das Motorrad
langsam und vorsichtig wieder ausrichten. Nicht scharf bremsen oder
die Lenkstange herumreiBen, da dies die Situation noch
verschiimmern kann. Neue Fahrer sollten bei maBiger Geschwin-
digkeit unter unterschiedlichen Bedingungen (ben.

Beim Motorrad ist immer eine defensive Fahrweise angezeigt. Wie Sie
wissen, bietet ein Motorrad in einem Unfall nicht den gleichen Schutz
wie ein Auto. Eine der haufigsten Unfallsituationen tritt dann ein, wenn
der Fahrer des anderen Fahrzeugs ein Motorrad Obersieht und beim
Abbiegen in ein entgegenkommendes Motorrad fahrt. Nur mit
eingeschaltetem Scheinwerfer fahren.

Einen sicherheitsgepriften Helm tragen sowie Kleidung und
Schuhwerk, die far Motorradfahren geeignet sind. Kréiftige oder helle
Farben sind im Verkehr am leichtesten zu erkennen, vor allem nachts.
Lose, fiieBende Kleidung und Halsticher sind zu vermeiden.



LA SEGURIDAD ANTE TODO
REGLAS PARA LA OPERACION SEGURA

Antes de hacer funcionar su motocicleta usted tiene Ia responsabilidad
de leer y obedecer las instrucciones de operacion y servicio contenidas
en este manual, y de seguir estas reglas basicas para su seguridad
personal.

* Se deben conocer y respetar las leyes de tréfico (consultar LEYES DE
TRAFICO).

¢ Usar solamente repuestos y accesorios genuinos y aprobados de
Harley-Davidson.

* La gasolina es sumamente inflamable y es explosiva bajo ciertas
condiciones. Poner gasolina en una 4rea bien ventilada y con el motor
apagado. Quitar lentamente la tapa del tanque. No fumar o dejar
llamas vivas o chispas al poner gasolina o al reparar el sisterna de
combustible. Cerrar siempre la véivula de abastecimiento de
combustible cuando el motor esté apagado para evitar ahogar el
carburador y mojar el piso con la gasolina. No llenar el tanque de
combustible por encima del encastre del cuello de rellenador. Dejar
espacio de aire como margen para la expansién del combustible.

* La expulsion de la motocicleta contiene el gas téxico monéxido de
carbono. No inhalar los gases de expulsién y jamas operar el motor en
un garage cerrado o en una drea encerrada.

* Antes de arrancar el motor, revisar la debida operacién del freno,
embrague, cambiador, mando del acelerador, abastecimiento
apropiado de combustible y aceite.

* Asegurarse de que el soporte para estacionar esté totalmente metido
antes de viajar en la motocicleta. Si el soporte no estd totalmente
metido cuando el vehiculo est4 en marcha, podria hacer contacto con
la superficie de la carretera y ocasionar un disturbio momentdneo
antes de meterse. Este disturbio momentdneo podria distraer al
motociclista y probablemente ocasionar la pérdida de controt del
vehiculo.

* Una motocicleta nueva debe operarse de acuerdo con el procedimiento
especial para el estreno. (Ver ESTRENO — LOS PRIMEROS 800
KILOMETROS).

* Manejar la motocicleta solamente a velocidades moderadas y aparte
del trafico hasta estar totalmente familiarizado con sus propiedades de
operacién y manejo bajo toda condicion. Si usted es motociclista sin
experiencia, le recomendamos obtener informacisén y capacitacion
formal en la técnica correcta de manejar una motocicleta.

* No exceder el limite legal de velocidad ni manejar demasiado rapido
para las condiciones existentes. Siempre reducir la velocidad cuando
hay malas condiciones de ruta. La alta velocidad aumenta la influencia
de las demds condiciones que afectan la estabilidad y por o tanto la
posibilidad de perder control.

* Prestar estricta atencion a las superficies de las carreteras y las
condiciones del viento. Todo vehiculo de dos ruedas estar4 sujeto al
vuelco. Las rafagas de viento provenientes de camiones que pasan,
los huecos en el pavimento, las superficies dsperas, un error de
control del motociclista, etc., podran afectar las propiedades de
manejo de la motocicleta. Si esto sucediere, reducir la velocidad y
guiar la motocicleta con calma hasta una condicién de control. No
frenar abruptamente o forzar el manubrio puesto que podria agravar la
condicién de inestabilidad. Los motociclistas nuevos deben ganar la
experiencia bajo distintas condiciones, manejando a velocidades
moderadas.

¢ Manejar la motocicleta en forma defensiva. Recordar que en un
accidente, una motocicleta no ofrece la misma proteccion que un
automovil. Una de las situaciones de accidente mds comunes se
presenta cuando el chofer del otro vehiculo no ve o no reconoce la
motocicleta y gira hacia la izquierda en la via del motociclista. Manejar
solamente con el faro encendido.

® Llevar un casco aprobado, ropa y calzado aptos para ir en motocicleta.
Los colores vivos y brillantes son los mejores para la mayor visibilidad
en trafico, sobre todo de noche. Evitar prendas y pafiuelos sueltos o
de mucho vuelo.

SECURITE D’ABORD
REGLES DE SECURITE

Avant de vous servir de votre nouvelle moto, il est important que vous
lisiez et observiez les consignes de service et d’entretien données dans
le présent manuel, et appliquiez les régles fondamentales de sécurité
suivantes.

® Sachez et respectez les régles de la circulation routiére (cf. REGLES
DE LA CIRCULATION ROUTIERE).

¢ Nutilisez que des piéces et accessoires approuvés par Harley-
Davidson.

® L'essence est trés inflammable et peut, dans certaines conditions,
devenir explosive. Ne faites le plein que dans des endroits bien aérés,
aprés avoir arrété le moteur. Retirer lentement le bouchon de
remplissage. Ne fumez pas et évitez les flammes nues et étincelles
lors du remplissage ou lors de travaux sur le circuit de carburant.
Fermez toujours le robinet de carburant lorsque le moteur est a Parrét
afin d'empécher que le carburateur ne débords. Ne pas remplir le
réservoir plus haut que le bas de la piéce entonnoir, en laissant de
T'espace pour que le carburant puisse se dilater. Apras remplissage,
assurez-vous que le bouchon est bien resserré.

¢ Les gaz d'échappement de moto contiennent de 'oxyde de carbone
dangereux. Ne les respirez pas et ne faites jamais toumer le moteur
dans un garage fermeé ou un local confiné.

¢ Avantde mettre le moteur en route, vérifiez le bon fonctionnement des
commandes de frein, d'embrayage, de changement de vitesse et
d'accélérateur, ainsi que des circuits d’essence et d’huile.

¢ Assurez-vous, avant de démarrer, que la béquille est bien repliée. Si
elle ne I'est pas complétement, elle risque de toucher la chaussée et
de provoquer, avant de se mettre en position adéquate, des difficultés
momentanées susceptibles de distraire le motocycliste et,
éventusllement, de lui faire perdre le contrdle de son véhicule.

® Une procédure de rodage spéciale s'applique aux motos neuves
(cf. RODAGE - LES PREMIERS 800 KILOMETRES).

*® Roulez & vitesse réduite et en dehors des zones de grande circulation
tant que vous n’étes pas parfaitement familiarisé avec les
caractéristiques de fonctionnement et de manoeuvre de la moto en
toutes circonstances. S'il s’agit de votre premiére moto, nous vous
conseillons de vous renseigner davantage et de suivre des cours de
conduite motocycliste.

* Ne dépassez pas la limite de vitesse légale et ne roulez pas plus vite
que ne le permettent les conditions de route. Ralentissez toujours
lorsque les conditions sont mauvaises. Une vitesse élevée ne fait
qu'aggraver I'effet possible de tout autre facteur dinstabilité et accroit
les risques de perte de contrdle.

¢ Faites trés attention a I'état de la route et au vent. Tous les véhicules a
deux roues sont tributaires de forces susceptibles de les renverser.
Les coups de vent créés par les camions, des trous dans la chaussée,
les routes en mauvais état, une erreur de conduite, etc., peuvent
influer sur les caractéristiques de manoeuvre de votre moto. Dans un
tel cas, ralentissez et regagnez en douceur le contrdle de votre
véhicule. Ne pas freiner a fond ni forcer le guidon, car cela risque
d'aggraver la situation instable. Les motocyclistes novices devraient
s’habituer & toutes les conditions de conduite en roulant a vitesse
modérée.

* Conduisez avec prudence. N'oubliez pas qu’une moto n’offre pas
autant de protection qu’une voiture en cas d’accident. L'une des
causes d'accident les plus fréquentes survient lorsque le conducteur
d'un autre véhicule ne voit pas un motocycliste et tourne a gauche en
lui coupant la route. Ne conduisez que si le phare est allumé.

* Portez un casque homologus, ainsi que des vétements et des
chaussures appropriés a la conduite moto. Les couleurs vives ou
claires sont plus faciles a distinguer, surtout dans I'obscurité. Evitez les
vétements flottants et les écharpes.
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® The exhaust pipes and muffiers get very hot when the engine is
running and remain too hot to touch for some time after the engine is
turned off. Wear clothing that will completely cover the legs when
riding. Avoid contact with the exhaust system.

® When carnrying passengers, it is your responsibility to instruct them on
proper riding procedures.

* Do not allow others under any circumstances to operate your
motorcycle unless you are certain that they are experienced, licensed
riders and are familiar with the operation of your particular motorcycle.

* When leaving motorcycle unattended, lock the steering head and
remove ignition key from switch. Protect your motorcycle against theft.

® Safe motorcycle operation requires mental awareness and good
judgment combined with a defensive driving attitude. Don't allow
fatigue, alcohol or drugs to endanger your safety or the safety of
others. Vehicles equipped with a sound system should have the
volume adjusted to a non-distracting level before operating vehicle.

* Maintain your motorcycle in proper operating condition in accordance
with the MAINTENANCE INTERVALS in this Owner's Manual.
Particularly important to motorcycle stability is the tire inflation
pressure, tread condition, and proper adjustment of wheel bearings
and steering head bearings. Do not operate motorcycie with a loose,
worn or damaged steering system or front and rear suspension system
because handling will be adversely affected. Contact you dealer for
repair of steering or suspension system wear or damage.

* Be sure all equipment required by national law is installed and in good
operating condition.

® Maintain proper tire pressure and wheel and tire balance. Improper tire
and wheel balance and abnormal tread wear can cause poor handling.
Inspect your tires periodically. Replace tires with approved tires only.
(See your Harley-Davidson dealer.)

* Do not exceed the Gross Vehicle Weight Rating of your motorcycle.
Maximum allowable vehicle weights with rider and passenger are
specified on the Identification. Label affixed to your vehicle.
Overloading, particularly at the rear of a motorcycle, can cause
instability. Carefully check any approved accessories for the maximum
weight capacities.

* Do not tow a trailer.

® Regularly inspect shock absorbers and front forks. Check for leaks.
Worn parts can affect stability. If you have questions as to how these
should function, see your Harley-Davidson dealer.

* Keep hazardous substances such as brake and battery fiuids and
cleaning compounds away from eyes and skin and out of mouth. Keep
all hazardous substances out of the reach of children.

® Consuit your dealer regarding any questions you may have about your
motorcycle. Should any abnormality occur in the operation of your
motorcycle, immediately contact your Harley-Davidson dealer for
correction of the problem. Continued operation of a misperforming
motorcycle will probably aggravate an initial problem, cause repairs to
be more costly and perhaps affect your personal safety.

* The front and/or rear guard(s) may provide limited leg protection and
cosmetic vehicle protection under unigue circumstances (i.e. fall to the
side while stopped, very slow speed slide). They are not made nor
inl:ended to provide protection in a collision with another vehicle or an
object.

* The quality fasteners used in Harley-Davidson motorcycles have
specific strength, finish and type requirements to perform properly in
the assembly and its environment. Use only genuine Harley-Davidson
replacement fasteners, tightened to the proper torque. Substitution
could cause fastener failure which may result in personal injury.
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Die Auspuffrohre und Schallddmpfer werden bei laufendem Motor sehr
heif3 und sind auch nach Abstelien des Motors noch eine Zeitlang zu
heif3 zum Beridhren. Kleidung tragen, die die Beine beim Fahren
vollstandig bedeckt. Kontakt mit dem Auspuffsystem vermeiden.

Sie sind dafir verantwortlich, etwaige Beifahrer tiber die richtige
Fahrweise aufzuklaren.

Uberlassen Sie Ihr Motorrad unter keinen Umsténden anderen
Personen, wenn Sie nicht sicher sind, daB diese einen Flihrerschein
besitzen und Erfahrung haben und mit dem Betrieb lhres speziellen
Motorrads vertraut sind.

Wenn Sie Ihr Motorrad abstellen, den Lenkkopf abschlieBen und den
Zundschliissel abziehen. Schitzen Sie Ihr Motorrad gegen Diebstahl.

Eine sichere Bedienung des Motorrads erfordert Wachsamkeit, gutes
Urteilsvermdgen verbunden mit einer defensiven Fahrweise. Setzen
Sie Ihre eigene Sicherheit und die anderer nicht durch Midigkaeit,
Alkohol oder Drogen aufs Spiel. Bei mit einem Tonsystem
ausgestatteten Fahrzeugen sollte die Lautstérke vor Betrieb des
Motorrads auf eine nicht ablenkende Lautstarke reduziert werden.

Halten Sie |hr Motorrad in gutem Betriebszustand entsprechend der
WARTUNGSABSTANDE in diesem Fahrerhandbuch. Fiir die Stabilitit
des Motorrads besonders wichtig sind Luftdruck, Reifenprofil und die
richtige Einstellung der Rad- und Lenkkopflager. Das Motorrad nicht
fahren, wenn das Lenksystem oder die vordere und hintere Federung
lose oder abgenutzt ist, da dies die Handhabung des Motorrads
negativ beeinfluBt. Wenden Sie sich an lhre Vertretung, wenn ihr Lenk-
oder Federungssystem aufgrund von Abnutzung oder Beschadigung
Service braucht.

Uberzeugen Sie sich, daB alle in Bundes- oder Kommunalgesetzen
vorgeschriebenen Ausstattungsteile installiert und in gutem
Betriebszustand sind.

Immer den richtigen Luftdruck sowie die korrekte Rad- und Rei-
fenauswuchtung einhalten. Inkorrekter Luftdruck sowie inkorrekte
Radauswuchtung und abnorme Profilabnutzung kénnen die
Handhabung negativ beeinflussen. Die Reifen regelmanig prifen und
nur durch zugelassene Reifen ersetzen. (Wenden Sie sich an Ihre
Harley-Davidson Vertretung).

Das maximal zulassige Gesamtgewicht lhres Motorrads nicht
Uberschreiten. Das maximal zulassige Gesamtgewicht einschlieBlich
Fahrer und Beifahrer ist auf dem an lhrem Fahrzeug angebrachten
Kennschild angezeigt. Uberbelastung, vor allem am hinteren Teil des
Motorrads, kann zu Instabilitit fGhren. Alle genehmigte
Zusatzausstattung auf die maximale Gewichtskapazitat hin prifen.

Keinen Anhanger schieppen.

StoBdampfer und Vorderradgabeln regelmanig prafen. Auf Leckagen
prifen. Abgenutzte Teile kénnen die Stabilitat beeintrachtigen. Falls
Sie Fragen hinsichtlich der Funktionsweise dieser Teile haben, wenden
Sie sich an |hre Harley-Davidson Vertretung.

Gefahrliche Stoffe wie Brems- und Batterieflissigkeit und Reini-
gungsmittel von Augen und Haut fernhalten. Nicht in den Mund
nehmen. Alle gefahrlichen Stoffe aus der Reichweite von Kindern
haiten.

Wenden Sie sich mit allen Fragen Gber [hr Motorrad an lhre Ver-
tretung. Solite Ihr Motorrad eine Funktionsstérung aufweisen, setzen
Sie sich zur Behebung des Problems sofort mit lhrer Harley-Davidson
Vertretung in Verbindung. Wenn Sie ein nicht richtig funktionierendes
Motorrad weiter benutzen, verschlimmern Sie wahrscheiniich das
urspringliche Problem, die Reparaturen werden teurer und Sie setzen
méglicherweise lhre eigene Sicherheit aufs Spiel.

Unter gewissen Umsténden (z.B. ein seitlicher Sturz bei stehendem
Motorrad, Abrutschen bei sehr langsamer Geschwindigkeit) kann die
vordere und/oder hintere Verkleidung die Beine bis zu einem gewissen
Grad schiitzen und Kratzer am Motorrad verhindern. Die Verkleidung
ist nicht zum Schutz bei einem Zusammenstol3 mit einem anderen
Fahrzeug oder Gegenstand gedacht.

Die in Harley-Davidson Motorradern benutzten hochgiitigen Befe-
stigungselemente werden nach genauen Spezifikationen betreffs
Stirke, Gute und Bauart hergestellt und gewéhrleisten somit zu-
verlassige Leistung bei der Montage und beim Betrieb. Zu Repa-
raturzwecken nur echte Harley-Davidson Befestigungselemente
benutzen und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen. Die
Anwendung von Befestigungselementen fremder Herstellungsart kann
zu Versagen und foiglich zu Kérperschaden fuhren.




Los tubos de escape y los silenciadores se calientan mucho cuando
funciona el motor y permanecen calientes al tacto por un buen tiempo
después de que se apaga el motor. Al montar, ponerse ropa que
cubra las piemas completamente. Evitar el contacto con el sistema de
escape.

Al llevar pasajeros, usted tiene la responsabilidad de intruirlos sobre
los procedimientos apropiados para montar en motocicleta.

En ninglin caso permitir que otros manejen la motocicleta a menos
que usted sepa que son motociclistas con experiencia y que tienen
licencia, y que estén familiarizados con la operacién de su motocicleta
an particular.

Al dejar la motocicleta sola, cerrar el cabezal de direccidn y sacar del
interruptor la llave de encendido. Proteger la motocicleta contra el robo.

La segura operacion de la motocicleta exige agudeza mental y buen
juicio en combinacién con una actitud de manejar de forma defensiva.
No dejar que la fatiga, e! alcohol o las drogas pongan en peligro su
seguridad y la de los demds. Antes de operar un vehiculo equipado
con equipo de sonido, se debe ajustar el volumen a un nivel que no
distraiga.

Mantener la motocicleta en una condicién apropiada de funcionamiento
en conformidad con los INTERVALOS DE SERVICIO contenidos en
este Manual del Propietario. La presién de inflado de las llantas,
condicion de las bandas y el ajuste debido de los cojinetes de rueda y
de los cojinetes del cabezal de la direccién, son de especial
importancia para la estabilidad de la motocicleta. No operar la
motocicleta con un sistema de direccién o un sistema de suspension
ya sea delantero o trasero sueltos, desgastados o dafiados, puesto
que el manejo se vera adversamente afectado. Comunicarse con su
distribuidor para la reparacién de desgaste o dafio al sistema de
direccién o suspension.

Asegurarse de que todo el equipo exigido por las leyes nacionales
esté instalado y en buenas condiciones.

Mantener la presion de llantas y equilibrio de rueda y llanta apropiados.
El desequilibrio de rueda y llanta y el desgaste anormal de las bandas
pueden ocasionar el mal manejo. Revisar las llantas periodicamente.
Reemplazarias solamente con llantas aprobadas. (Ver a su distribuidor
Harley-Davidson).

No exceder la Clasificacién de Peso Bruto del Vehiculo en su
motocicleta. Los pesos maximos permisibles en el vehiculo con
motociclista y pasajero se detallan en la Etiqueta de Identificacién
adherida a su vehiculo. La sobrecarga, especialmente en la parte
trasera de {a motocicleta, puede causar inestabilidad. Revisar con
cuidado todo accesorio aprobado en cuanto a las capacidades de
peso maximo.

No remolcar.

Revisar regularmente los amortiguadores y horquillas delanteras.
Revisar que no existan fugas. Las piezas desgastadas pueden afectar
la estabilidad. Al tener preguntas sobre ¢6mo deben funcionar estos,
ver a su distribuidor Harley-Davidson.

Mantener lejos de los ojos, la piel y la boca las substancias peligrosas
tales como fididos de frenos y de bateria y los compuestos para
limpieza. Mantener toda substancia peligrosa iejos de los nifios.

Consultar con el distribuidor sobre toda pregunta que pueda tener
sobre la motocicleta. Si ocurre algo anormal en la operacién de la
motocicleta, comunicarse inmediatamente con su distribuidor Harley-
Davidson para que se corrija el problema. La operacién continuada de
una motocicleta que esté funcionando mal probablemente agravara el
problema inicial, haréd que las reparaciones sean mds caras y quizas
afecte su seguridad personal.

Las guardas delantera y/o trasera podrdn ofrecer una limitada
proteccién para las piernas y proteccién cosmética para el vehiculo
bajo algunas circunstancias singulares (ejemplos, caerse de lado al
estar parado, resbalo a velocidad muy baja). No estdn disefiadas para
dar proteccién en un chogue con otro vehiculo u otro objeto.

Los sujetadores de calidad usados en las motocicletas Harley-
Davidson tienen requisitos especificos de resistencia, acabado y tipo
para que funcionen apropiadamente en el taller de montaje y en el
medio ambiente. Use Gnicamente sujetadores de reemplazo genuinos
de Harley-Davidson, ajustados al torque adecuado. La substitucion
puede causar fallas que puedan resuitaren lesiones personales.

Les tuyaux et silencieux d'échappement deviennent brdlants lorsque le
moteur toume et le restent pendant un certain temps aprés Parrét du
moteur. Portez des habits recouvrant entiérement les jambes pendant
la conduite et évitez tout contact avec le systéme d'échappement. ..

Si vous transportez des passagers, il vous appartient de feur montrer
comment se tenir a motocyclette.

Ne laissez jamais personne d’autre se servir de votre moto sans vous
étre assuré qu'il s'agit d’'une personne expérimentée, qui possade le
permis de conduire requis et connait les aspects particuliers de la
conduite de votre moto.

Lorsque vous laissez la moto sans surveillance, verrouillez le guidon
et enlevez la cié de contact afin de réduire les risques de vol.

Conscience en éveil, discernement et prudence sont nécessaires pour
conduire une moto en toute sécurité. Ne laissez pas la fatigue, I'alcool
ou les drogues mettre en danger votre sécurité et celle des autres.
Dans le cas des véhicules équipés d’un systéme de son, avant de
démarrer, réglez le volume a un niveau qui ne sera pas génant.

Gardez votre moto en bon état de marche en respectant les
INTERVALLES D’ENTRETIEN prescrits dans le présent manuel. La
stabilité de la moto dépend grandement de la pression et de I'état des
pneus, ainsi que du bon réglage des paliers de roue et des paliers de
téte de direction. Ne roulez pas avec une direction ou une suspension
arriére ou avant qui soit desserrée, usée ou endommagée, car la moto
serait plus difficile 8 manoeuvrer. Si la direction ou la suspension est
usée ou endommagée, faites-la réparer par votre concessionnaire.

Vérifiez si tous les équipements requis par les lois ou réglements
applicables sont présents et en bon état de marche.

Surveillez la pression des pneus et I'équilibrage des pneus et roues,
car ces deux éléments, de méme qu’une usure anormale des pneus,
peuvent rendre la moto plus difficile & conduire. Inspectez les pneus
réguliérement et ne les remplacez que par des pneus agréés
(consultez votre concessionnaire Harley-Davidson).

Ne dépassez pas le poids brut autorisé de votre moto. Les poids
maxima avec pilote et passager sont indiqués sur la plaque signalétique
de la moto. Une charge excessive, notamment a 'arriére de la moto,
peut étre cause d'instabilité. Vérifiez soigneusement le poids de tous
accessoires agréés afin de ne pas dépasser les charges maxima.

Ne tirez pas de remorque.

Examinez réguliérement les amortisseurs et les fourches avant.
Vénfier la présence de fuites. Les piéces usées peuvent réduire la
stabilité. Sivous avez des doutes quant au fonctionnement de ces
piéces, consultez votre concessionnaire Harley-Davidson.

Protégez-vous les yeux, la peau et la bouche contre les substances
dangereuses telles que liquide de frein ou de batterie et produits de
nettoyage. Conservez tous produits dangereux hors de portée des
enfants.

Si vous avez quelque question que ce soit concernant votre moto,
adressez-vous a votre concessionnaire Harley-Davidson. Si vous
relevez quelque chose d’anormal durant I'utilisation de la moto,
consultez immédiatement le concessionnaire Harley-Davidson pour
faire corriger le probiéme. En continuant a vous servir d’'une moto qui
fonctionne mal, vous aggraverez probablement le probléme initial, ce
qui se traduira par des réparations plus colteuses et risquera
éventuellement de compromettre votre sécurité.

Les protecteurs avant et arridre peuvent assurer une protection limitée
des jambes et protéger le véhicule dans certaines circonstances bien
particuliéres (telles que : chute sur le c6té & l'arrét, dérapage A vitesse
trés réduite). lls ne sont pas faits ni congus pour protéger en cas de
collision avec un autre véhicule ou un objet.

Les dispositifs de fixation faisant partie des motocyciettes Harley-
Davidson doivent répondre aux normes rigoureuses spécifiques dans
les domaines de qualité, robustesse, finition et catégorie afin d’assurer
une performance optimale. N'utilisez que des piéces de rechange
Harley-Davidson. Serrez-les au couple recommandé. L'utilisation des
dispositifs autres que ceux de Harley-Davidson risque de provoquer le
mauvais fonctionnement du dispositif et d’entrainer des blessures
corporelles.
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* Do not tow a disabled motorcycle with another vehicle. The steering
and handling of the disabled motorcycle will be impaired because of
the force on the tow line. Impaired handling can cause loss of control
and possible personal injury. If a disabled motorcycle must be
transported, use a truck or trailer.

RULES OF THE ROAD

® Always sound your horn and actuate your turn signals when passing
other vehicles going in the same direction. Never try to pass another
vehicle going in the same direction at street intersections, on curves, or
when going up or down a hill.

* Do not presume too much when you have the right-of-way; the other
driver may not know you have it.

* Always signal when preparing to stop, turn, or pass.

* All traffic signs, including those used for the control of traffic at
intersections, should be obeyed promptly and to the letter. SLOW
DOWN signs near schools and caution signs at railroad crossings
should always be observed and your actions governed accordingly.

* Never anticipate a traffic light. When a change is indicated from GO to
STOP (or vice versa) in the traffic control systems at intersections,
await the change.

* While turning either right or left, watch for pedestrians as well as
vehicles.

* Do not leave the curb or parking area without signaling and being sure
that your way is clear to enter moving traffic. A moving line of traffic
has the right-of-way.

* Be sure that your license plate is installed in the position specified by
law and that it is clearly visible under ali conditions. Keep it clean.

* Ride at a safe speed — a speed consistent with the type of highway you
are on, and always note whether the road is dry, oily, icy or wet. Each
varying condition on the highway means adjusting your speed and
driving habits accordingly.

ACCESSORIES AND CARGO
WARNING

The addition of accessories and additional weight to this motorcycle
can affect the motorcycle's stability, handling characteristics, and
safe operating speed. Because Harley-Davidson cannot test and
make specific recommendations concerning every accessory or
combination of accessories sold, the rider must be responsible for
safe operation of the motorcycle when installing accessories or
carrying additional weight. The following guidelines should be used
when equipping a motorcycle and carrying passengers and cargo.

* The Gross Vehicle Weight Rating (GVWR) is shown on the
information plate located on the frame steering head. GVWR is
the sum of the weight of the motorcycle and accessories and the
maximum weight of the rider, passenger and cargo that may be
safely carried. Do not tow a trailer with this motorcycle. Do not
exceed the Gross Vehicle Weight Rating as indicated on the frame
label. Overloading the motorcycle or towing a trailer will cause
unstable handling and reduced braking efficiency which could
result in an accident and personal injury.

¢ Keep cargo weight concentrated close to the motorcycle and as
low as possible to minimize the change in the motorcycle's center
of gravity. Distribute weight evenly on both sides of the vehicle
and do not load bulky items too far behind the rider or add weight
to the handlebars or front forks. Do not exceed 15 pounds
maximum load on each saddlebag or 25 pounds maximum in Tour
Pak.
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® Schileppen Sie lhr Motorrad nicht mit einem anderen Fahrzeug ab. Die
Zugkraft im Abschieppseil beeintrachtigt die Lenkung und Handhabung
des Motorrads, was zum Verlust der Kontrolle tiber das Motorrad und
damit zu Verletzungen fiihren kann. Verwenden Sie einen Anhanger
oder einen Lastwagen zum Transport.

STRASSENVERKEHRSREGELN

* Beim Uberholen von Fahrzeugen immer hupen und die Blinker
betitigen. Niemals an Kreuzungen, in Kurven oder bergauf- oder
abwarts Uberholen.

* Nicht auf dem Vorfahrtsrecht bestehen; der andere Fahrer weif3
vielleicht nicht, daB Sie Vorfahrt haben.

*  Vor dem Anhaiten, Abbiegen oder Uberholen immer ein Signal geben.

* Alle Verkehrszeichen einschlieBlich der Zeichen zur Steuerung des
Verkehrs an Kreuzungen sofort und buchstabengetreu beachten.
Schilder wie LANGSAM FAHREN in der Nahe von Schulen und
Vorsichtschilder bei Bahnibergangen sind immer zu beachten und die
Fahrweise ist den Gegebenheiten anzupassen.

* Niemals vor Wechsel des Ampellichts losfahren. Wenn das Ver-
kehrssteuerungssystem an Kreuzungen einen Wechsel von FREIE
FAHRT auf HALT (oder umgekehrt) anzeigt, warten, bis die
Umstellung erfolgt ist.

* Bei Rechis- oder Linksabbiegen auf FuBganger sowie andere
Fahrzeuge achten.

® Den Randstein oder Parkplatz nur nach Signalgabe verlassen und
sicherstellen, daB die Einfahrt in den fahrenden Verkehr frei ist. Der
fahrende Verkehr hat Vorfahrt.

® Sicherstellen, daB das Nummernschild vorschriftsgeman angebracht
und unter allen Bedingungen deutlich sichtbar ist. Das Schild
sauberhalten.

® Eine sichere Geschwindigkeit einhalten — eine Geschwindigkeit, die
der jeweiligen StraBenlage entspricht. Immer aufpassen, ob die StraBe
trocken, &lig, eisig oder naf3 ist. Wenn sich die StraBenverhaltnisse
andern, missen Sie thre Geschwindigkeit und Fahrweise
entsprechend anpassen.

ZUBEHOR UND BELASTUNG
WARNUNG

Zusitzliches Zubehér und Gewicht kdnnen die Stabilitat, die
Fahreigenschaften sowie die sichere Fahrgeschwindigkeit des
Motorrads beeinflussen. Da es Harley-Davidson nicht mdglich ist,
alle Zubehdorteile einzeln oder in Kombination zu testen und spezielle
Empfehlungen dafiir herauszugeben, ist der Fahrer bei der
Installierung von Zubehor oder der Hinzufiigung von zusétzlichem
Gewicht flir den sicheren Betrieb des Motorrads verantwortlich. Bei
der Ausstattung eines Motorrads und Mitnahme von Beifahrern und
Gepick sind die folgenden Richtlinien zu beachten,

® Das zuldssige Gesamtgewicht (GVWR) ist auf dem Informa-
tionsschild auf dem Lenkkopf zu finden. Dieses Gesamtgewicht
ist die Summe des Gewichts von Motorrad und Zubehdr sowie
des Maximalgewichts von Fahrer, Beifahrer und Gepdck, das
sicher transportiert werden kann. Mit diesem Motorrad keinen
Anhénger schleppen. Das auf dem Rahmenschild angegebene
zuldssige Gesamtgewicht nicht iiberschreiten. Eine Uber-
belastung des Motorrads oder ein Anhdnger flihrt zu einer
unsicheren Fahrkontrolle und zu reduzierter Bremsleistung, was
Unfélle und Verletzungen zur Folge haben kann.

* Das Gepickgewicht nahe am Motorrad und so niedrig wie méglich
halten, um die Verlagerung des Motorradschwerpunkts auf ein
Minimum zu beschranken. Das Gewicht gleichmiéBig auf beide
Seiten des Fahrzeugs verteilen. Sperrige Gegenstinde nicht zu
weit hinter dem Fahrer verstauen und die Lenker oder
Vorderradgabeln nicht belasten. Das Maximalgewicht von 7
Kilogramm fiir jede Satteitasche oder 11,34 Kilogramm fiir den
Reisegepéckaufsatz nicht liberschreiten.



® No remoicar con ofro vehiculo una motocicleta averiada. Debido a la
fuerza ejercida por la linea de remolque, habra perjuicio a la direccion
y al manejo de la motocicleta averiada, lo que podra ocasionar pérdida
de control y posibles lesiones personales. Si hay que transportar una
motocicleta averiada, usar un camién o un remolque.

LEYES DE TRAFICO

® Hacer sonar siempre la bocina y activar las sefales direccionales al
pasar a otros vehiculos que circulen en el mismo sentido. Jamds se
debe intentar pasar otro vehiculo que viaja en la misma direccién en
bocacalles, curvas o al ir en subida o bajada.

* No asumir demasiado cuando tenga el derecho de la via; el otro
conductor quizas no sepa que usted tiene el derecho de la via.

® Siempre dar sefiales antes de parar, girar o pasar.

® Se deben obedecer oportuna y estrictamente todas las sefiales de
tréfico, incluyendo aquéllas usadas para controlar trafico en los cruces.
Siempre se deben observar las sefiales de REDUCIR VELOCIDAD
cerca de las escuelas y las sefales de advertencia en los cruces
ferroviarios, y sus acciones deben regirse como corresponde.

® Nunca anticipar un semdforo. Cuando se indica un cambio de ANDA a
PARAR (o viceversa) en los semaforos de control de trafico en los
cruces, esperar el cambio.

¢ Al girar a la derecha o la izquierda, observar si hay peatones y
vehiculos.

* No dejar el bordillo o drea de estacionamiento sin dar la sefial y
siempre asegurarse de que tiene la via clara antes de entrar en
tréfico. El trdfico en movimiento tiene el derecho de via.

* Asegurarse de que la placa esté instalada en la posicién estipulada
por ley y que esté bien visible bajo todas las condiciones. Mantenerla
limpia.

¢ Viajar a una velocidad segura — una velocidad consecuente con el tipo
de ruta en que viaja, y fijarse siempre si la carretera esta seca,
aceitosa, helada o mojada. Cada condicion distinta en la ruta significa
que se deben ajustar la velocidad y las formas de conducir de modo
correspondiente.

ACCESORIOS Y CARGA
ADVERTENCIA

El agregar accesorios y peso adicional a esta motacicleta puede
afectar la estabilidad, propiedades de manejo y velocidad de operacién
segura de la motocicleta. Debido a que Harley-Davidson no puede
probar y hacer recomendaciones especificas referentes a cada
accesorio o combinacién de accesorios en venta, el motocicleta al
instalar accesorios o llevar peso adicional. Se deben seguir las
siguientes pautas al equipar una motocicleta y lievar pasajeros y
carga.

¢ La Clasificacién de Peso Bruto del Vehiculo (CPBV) se encuentra
en la placa informativa situada en el cabezal de la direccién del
bastidor. La CPBV es la suma del peso de la motocicleta y
accesorios més el peso maximo de motocicleta, pasajero y carga
que se puede llevar con seguridad. No remolcar con esta
motocicleta. No exceder la Clasificacién de Peso Bruto del
Vehiculo que se indica en la etiqueta del bastidor. Sobrecargar la
motocicleta o remolcar ocasionaran un manejo inestable y una
reducida eficacia de frenos, lo que pudiera resultar en un
accidente y dafios corporales.

¢ Mantener el peso de la carga concentrado cerca de la motocicleta
y tan bajo como sea posible para minimizar el cambio en centro de
gravedad de la motocicleta. Distribuir el peso por igual en ambos
lados del vehiculo y no cargar articulos voluminesos muy por
detras del motociclista ni afiadir pese al manubrio u horquilias
delanteras. No exceder una carga méixima de 7 kilogramos en cada
alforja o de 11,34 kilogramos en la caja de turismo Tour-Pak.

* Ne remorquez pas une motocyclette hors d’action a l'aide d’'un autre
véhicule. La conduite et le maniement de la motocyclette hors d’action
seront rendus difficiles par la tension sur le cable de remorquage. Un
maniement rendu difficile peut entrainer une perte de contréle et, peut-
étre des risques de blessures. S'il devient nécessaire de transporter
une motocyclette hors d’action, faites-le a Faide d’'un camion ou d'une
remorque.

REGLES DE LA CIRCULATION ROUTIERE

* Utilisez toujours votre avertisseur et vos clignotants lorsque vous
doublez d'autres véhicules. Ne doublez jamais un autre véhicule a un
carrefour, dans un virage ou en montant ou en descendant une céte.

® Ne prenez pas de risques si vous avez la priorité; I'autre conducteur
ne sait peut-étre pas que vous l'avez.

® Avertissez toujours de votre intention de vous arréter, de tourner ou de
doubler.

¢ |l faut obéir immédiatement et a la lettre a tous les signaux routiers, y
compris ceux qui servent a contréler la circulation aux croisements.
Respectez toujours les signaux de RALENTISSEMENT postés a
proximité des écoles et les signaux d’avertissement des passages a
niveaul et agissez en conséquence.

* N'essayez jamais de battre de vitesse un feu rouge. Quand les feux
installés aux croisements sont sur le point de passer du vert au rouge
(ou linverse), attendez que le changement soit effectué.

* Quand vous tournez a droite ou a gauche, faites attention non
seulement aux véhicules, mais aussi aux piétons.

* Ne démarrez jamais du trottoir ou d’'un parking sans indiquer, et
assurez-vous que la voie est libre avant de vous lancer dans la
circulation. Les véhicules en circulation ont la priorité.

* Veillez a poser votre plaque d’immatriculation de la maniére stipulée
par la loi, en vérifiant si elle restera bien visible en toutes circonstances.
Gardez-la propre.

* Ne roulez pas trop vite. Adoptez une vitesse convenable en fonction
du type de route et de son élat (route séche, huileuse, verglacée ou
mouillée). Vous devrez adapter votre vitesse et votre style de conduite
selon chaque changement des facteurs qui déterminent I'état de la
route.

ACCESSOIRES ET CHARGE TRANSPORTEE
AVERTISSEMENT

La pose d’accessoires et de charges supplémentaires sur cette
moto peut modifier ses caractéristiques de stabilité et de
maniabilité, ainsi que la vitesse a ne pas dépasser. Harley-Davidson
ne peut pas faire des essais et établir des recommandations pour
chaque accessoire ou combinaison d’accessoires vendus. Il
appartient donc au pilote de veiller a ce que la moto puisse étre
utilisée sans danger lorsqu’il installe des accessoires ou transporte
des charges supplémentaires (passager ou objets). Il devra alors se
guider sur les lignes directrices suivantes.

® Le poids brut du véhicule (GYWR) est indiqué sur la plaque
signalétique de la téte de direction du chissis. Il correspond au
total du poids de la moto et de ses accessoires et du poids du
pilote, du passager et des objets pouvant étre transportés sans
danger. Ne tirez pas de remorque avec cette moto. Ne dépassez
pas le poids brut du véhicule indiqué sur la plaque. Si vous
surchargez la moto ou tirez une remorque, la moto sera moins
stable et plus difficile 8 manoeuvrer, les freins seront moins
efficaces, et il y aura risque d’accident et de blessures.

® Installez les bagages contre la moto, le plus bas possible, afin de
modifier au minimum le centre de gravité de la moto. Répartissez
les charges de maniére uniforme des deux ¢étés du véhicule et
ne chargez pas d’objets volumineux trop loin derriére le pilote; ne
posez pas de charges sur le guidon ou les fourches avant. Ne
dépassez pas une charge de 7 kg par sacoche ou de 11,34 kg
dans le Tour Pak.
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* Luggage racks are designed for lightweight items — do not
overload racks.

® Be sure cargo is secure and will not shift while riding. Recheck
load periodically.

® Accessories that change the operator's riding position may
increase reaction time and affect handling.

® Additional electrical equipment may overload the motorcycle’s
electrical system and cause an unsafe operating condition.

® The front and/or rear guard(s) may provide limited leg protection
and cosmetic vehicle protection under unique circumstances (i.e.
tall to the side while stopped, very slow speed slide). They are not
made nor intended to provide protection in a collision with
another vehicle or an object.

® Large surfaces such as fairings, windshields, backrests, and
luggage racks can adversely affect handling. These items should
be designed and approved by Harley-Davidson specifically for the
motorcycle model and be properly installed.

WARNING

Softail models are special edition, custom motorcycles. They have
been carefully designed and engineered to be ridden in the

original configuration. DO NOT alter the handling characteristics of
these motorcycles by adding weight, such as fairings or radics. Do
not attempt "custom" alterations such as extended forks on the
front end. Present Softail models are not designed for and must
NEVER be used with a sidecar.

The FXSTS motorcycle was NOT designed for sidecar use. The
springer fork was NOT designed for sidecar use. DO NOT use either
the motorcycle or the springer fork for this purpese. Use of the
vehicle or the fork for this purpose could cause personal injury.

The above constitute misuse of this vehicle. Misuse of this vehicle

could adversely affect handling characteristics, posing a potential
hazard to the rider.
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® Die Gepicktrager sind fiir leichte Gegenstinde gedacht und
dirfen nicht Uiberbelastet werden.

® Das Gepick sicher befestigen, damit es sich beim Fahren nicht
verschiebt. Das Gepiack regelmanig nachpriifen.

¢ Zubehér, das die Fahrposition dndert, kann die Reaktionszeit
erhdhen und die Fahrweise beeinflussen.

¢ Zusiitzliche elektrische Ausstattung kann das elektrische System
des Motorrads Gberlasten und zu unsicheren Betriebsbedingungen
fOhren.

¢ Unter gewissen Umsténden (z.B. ein seitlicher Sturz bei ste-
hendem Motorrad, Abrutschen bei sehr langsamer Geschwin-
digkeit) kann die vordere und/oder hintere Verkleidung die Beine
bis zu einem gewissen Grad schiitzen und Schénheitstehier am
Motorrad verhindern. Die Verkleidung ist nicht zum Schutz bei
einem ZusammenstoB mit einem anderen Fahrzeug oder
Gegenstand gedacht.

® GréBere Flichen wie Verkleidungen, Windschutzscheiben,
Riickenlehnen und Gepécktrédger kdnnen die Fahrweise negativ
beeinflussen. Diese Gegenstinde soliten von Harley-Davidson
speziell fiir das Motorrad konstruiert und genehmigt und korrekt
installiert werden.

WARNUNG

Softail-Motorridder sind speziell gefertigte Sonderausgaben-Modelle.
Sie wurden fUr den Betrieb in der urspringlichen Konfiguration
sorgfiltig entworfen und konstruiert. Die Fahreigenschaften dieser
Motorrider NICHT durch zusiitzliches Gewicht, z.B. durch
Verkleidungen oder Radios, dndern. Keine "Sonderénderungen” wie
eine Verlingerung der Vorderradgabeln vornehmen. Die derzeitigen
Softail Modelle sind nicht fiir einen Beiwagen gedacht und dirfen
NIE mit einem Beiwagen verwendet werden.

Das FXSTS Motorrad ist nicht fUr Gebrauch mit einem Seitenwagen
konstruiert. Die Trigergabel ist nicht fir Gebrauch mit einem
Seitenwagen konstruiert. Das Motorrad und die Trigergabel dirfen
NICHT fiir diesen Zweck verwendet werden. Eine solche Verwendung
von Fahrzeug oder Gabel kdnnte zu Kérperverletzungen fihren.

Obiges stellt einen MiBbrauch dieses Fahrzeugs dar. Ein MiBbrauch
dieses Fahrzeugs kann die Fahreigenschaften beeintriachtigen und
eine potentielle Gefahr fiir den Fahrer darstellen.




¢ Los portaequipajes estdn disefiados para objetos livianos - no
sobrecargarlos.

¢ Asegurarse de que la carga esté bien sujeta y que no se movers
en el viaje. Revisar la carga de vez en cuando.

¢ Los accesorios que cambian la posicién de monte del motociclista
Pueden aumentar el tiempo de reaccién y afectar el manejo.

¢ El equipo eléctrico suplementario podré sobrecargar el sistema
eléctrico de la motocicleta y ocaslionar una condicion de operacién
peligrosa.

® Las guardas delantera y/o trasera podrén ofrecer una limitada
proteccién para las piernas y proteccién cosmética para el
vehlculo bajo algunas circunstancias singulares (eJemplos, caerse
de lado al estar parado, resbalo a velocidad muy baja). No estén
disefladas para dar proteccién en un choque con otro vehiculo u
otro objeto,

® Las superficles grandes tales como perfilados, parabrisas,
espaldares y portaequipajes pueden afectar el manejo adver-
samente. Estos articulos deben ser digsefados y aprobados por
Harley-Davidson sepecificamente para el modelo de la motocicleta
y deben ser instalados debidamente.

ADVERTENCIA

Los modelos Softail son motocicletas de edicidn especial de lujo.
Se les han cuidadosmente dado disefio e ingenierfa para que se
usen en la configuracién original. NO alterar las propiedades de
manejo de estas motocicletas agregando peso, como perfilados o
radios. No intentar aiteraciones "a la medida”, como horquillas
delanteras extendidas. Los actuales modelos Softail no estan
disefiados para uso con un carrito lateral y JAMAS debe usarse con
uno de ellos,

La motocicleta FXSTS NO est4 disefada para uso con carrito lateral.

La horquilla de muelle NO est4 disefada para uso con carrito iateral.
NO usar la motocicieta ni ia horquilla de mueile con este propésito,
El uso del vehiculo o de la horquilla para estos fines podria
ocasionar leglones personales.

Lo anterior constituye abuso de este vehiculo. El abuso de este
vehlculo podr4 afectar adversamente las propiedades de manejo,
presentando un peligro potencial para el motociclista.

¢ Les porte-bagages sont prévus pour supporter des charges
légéres; ne les surchargez pas.

® Vérifiez si les bagages sont bien attachés et ne risquent pas de
bouger en route. Examinez régulidrement le chargement.

® Les accessoires qui obligent le piiote & moditier sa position
peuvent ge traduire par un temps de réaction plus long et nuire
aux manoeuvres.

® Les accessoires électriques supplémentaires risquent de sur-
charger le systdme électrique de la moto et de poser certaing
dangers.

® Les protecteurs avant et arridre peuvent assurer une protection
limitée des jambes et protéger le véhicule dans certaines
circonstances bien particuliéres (telles que : chute sur le caté &
l'arrét, dérapage & vitesse trds réduite). lis ne sont pas faits ni
congus pour protéger en cas de collision avec un autre véhicule
ou un objet.

¢ Les éléments ayant une surface importants, tels que carénages,
pare-brige, dossiers et porte-bagages peuvent rendre [a moto
moins maniable. Il devrait s’agir d’accessoires congus et agréés
par Harley-Davidson pour ce modale particulier, st posés
conformément aux consignes de montsge.

AVERTISSEMENT

La Softail est une moto spéciale hors-sérle, qui a été minutieu-
sement congue et étudiée pour rouler dans sa configuration
d’origine. Ne modifiez PAS ses caractéristiques de manoeuvre en y
ajoutant du polds (par exemple, carénage ou radio), N'essayez pas
d’apporter des modifications "personnalisées”, telles que des
fourches avant plus longues. Les modales Softsii actuels n’ont pas
été congus en fonction de leur combinaison avec un side-car; Il
convient de ne JAMAIS y monter un tel engin.

La FXSTS n’a PAS été congue en vue de sa combinaison avec un
side-car, pas pius que la fourche Springer. N'UTILISEZ, pour votre
sécurité pergsonnelle, Nl 'une NI I'autre & de telles fins.

Ceci constitue un usage inapproprié du véhicule qui, en amoin-

drissant les caractéristiques de manoeuvre de ia moto, peut étre
cause de danger.
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CONTROLS AND INDICATORS

NOTE

This Owner's Manual covers the 1993 Harley-Davidson motorcycles.
Some features explained are unique to certain models. These features
may be available as accessories for your Harley-Davidson vehicle.

See your Harley-Davidson dealer for a complete list of accessories that
will fit your model.

NOTE

Refer to the side view photographs in the front of the manual to locate the
itemns discussed in this manual.

IGNITION/LIGHT SWITCH
WARNING
DO NOT modify the ignition/light switch wiring to circumvent the
automatic-on headlight feature. High visibility is an important safety
consideration for motorcycle riders.
NOTE

Be sure to record all your key numbers in the space provided inside the
front cover of this book.

See Figure 1 and Table 1. The ignition/light switch controls electrical
functions of the motorcycle.

CAUTION

To prevent theft of your motorcycie, always lock ignition and
remove key when motorcycle is left unattended.

BEDIENUNGSELEMENTE UND
KONTROLLEUCHTEN

HINWEIS

Dieses Fahraerhandbuch beschreibt die Harley-Davidson Motorrédder des
Baujahrs 1993. Einige der beschriebenen Ausstattungen sind nur an
bestimmten Modellen zu finden. Diese Ausstattungen sind gegebenentalls
als Zubehér tir thr Harley-Davidson Fahrzeug erhaltiich. thre Harley-
Davidson Vertretung hat eine vollstandige Liste des fir Ihr Modelle
geeigneten Zubehérs.

HINWEIS

Die in diesem Handbuch besprochenen Teile finden Sie auf den Seite-
nansichtsphotos vorne im Handbuch.

ZUND-/LICHTSCHALTER
WARNUNG

Die Verdrahtung des Ziind-/Lichtschalters darf NICHT modifizieren,
werden, um die automatische Scheinwerfereinschaitung zu umgehen.
Motorradfahrer mssen zu ihrer eigenen Sicherheit gut sichtbar sein.

HINWEIS

Bitte stellen Sie sicher, daf alle wichtigen Zahlenangaben in die vor-
gesehenen Plétze auf der Innenseite des Buchdeckels eingetragen
werden.

Siehe Abbildung 1 und Tabelle 1. Der Ziind-/Lichtschalter steuert die
elektrischen Funktionen des Motorrads.

VORSICHT
Um Ihr Motorrad gegen Diebstahl zu schiitzen, die Z{indung immer

abschlieBen und den Schiiissel abziehen, wenn Sie lhr Motorrad
abstellen.

Off Ignition
Aus Zindung
Apagado Encendido
Fork lock Arrét Contact
ork foc - =
Lenkradschloss - / \\
Cerradura de / Accessories
horquilla Zubehdr Accessories
Verrouillage Accesorlos Lights Zubehbr
fourche Accessoires Lichter Accesorios
Luces Accessoires
Unlock Lock Eclairage Ignition off
En?rlegeln Verriegeln Zindung Aus
Abierta Cerrada Encendido Apagado
Déblocage Blocage Contact Arrét
Softail
oft K Ignition
Apagado \l;°° teqel Ziindung
Arrét \ ® c:::l:dg: n Encendido
< 1 (Ignition NE 7 Contact
o< , and Blocage Lock @ IGN ©
lights)
Ignition
and lights
Zondung ol 4
und Lichter
Encendido
\é::“::t Dyna Wide Glide
XLH, FXR éclairage Dyna Glide Low Rider
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CONTROLES E INDICADORES
NOTA

Este Manual del Propietario cubre las motocicletas Harley-Davidson de
1993. Algunas de las caracteristicas que aqui se explican son singulares
a algunos modelos. Estas caracteristicas quizds estdn disponibles como
accesorios para su vehiculo Harley-Davidson. Ver a su distribuidor
Han'ey-Dlavidson para obtener una lista completa de los accesonos para
su modelo.

NOTA

Referirse a las fotografias de vistas laterales en la primara parte de este
manual para situar los articulos de que trata el manual.
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO/LUCES

ADVERTENCIA
NO modificar la instaiacion eléctrica del interruptor para evitar el
encendido automaético del faro. Para los motociclistas, la buena
visibilidad es una medida importante de seguridad.

NOTA

No olvidar de apuntar todos los niimeros de identificacién de las llaves
en el espacio previsto al revés de la portada de este manual.

Ver la Figura 1y la Tabla 1. E! interruptor de encendido/luces controla las
funciones eléctricas de la motocicleta.

PRECAUCION

Para evitar el robo de la motocicleta siempre cerrar el encendido y
sacar la llave al dejar la motocicieta sola.

Figure 1. ignition/Light Switch
Abbildung 1. ZUnd-/Lichtschaiter
Figura 1. Interruptor de encendido/luces

Figure 1. Commutateur contact/éclairage

COMMANDES ET INDICATEURS
REMARQUE

Le présent Manuel porte sur les motos Harley-Davidson 1993. Certaines
des caracléristiques présentdes ne concernent que certains modéles
particuliers. Ces caracléristiques peuvent correspondre & des
accessoires de moto Harley-Davidson. Votre concessionnaire Harley-
Davidson vous foumira sur demande une liste compléte d’accessoires
adaplds a votre modéle.

REMARQUE

Consulter les photos de vue latérale figurant au début du Manuel pour
repérer les éléments indiqués.

COMMUTATEUR CONTACT/ECLAIRAGE
AVERTISSEMENT
NE PAS modifier le cablage du commutateur contact/éclairage de
fagon & pouvoir échapper 2 la caractéristique d’allumage automatique
du phare. Une bonne visibilité est en effet extrémement importante &
la sécurité des motocyclistes.
REMARQUE

Ne pas oublier d’enregistrer tous les numéros d’identification de clé a
Pendroit prévu a cet effet au verso de la page de couverture de ce manuel.

Consulter la Figure 1 et Tableau 1. Ce commutateur gouverne les
fonctions électriques de la moto.

ATTENTION
Pour empécher le vol de votre moto, verrouiller toujours le

commutateur de contact et enlever {a clé quand vous laissez la moto
sans surveillance.
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Table 1. Ignition/Light Switch

MODEL

LOCATION

SWITCH POSITIONS/FUNCTION

FLT

At bottom of instrument panel

To unlock the switch and the front fork, push the key in and tum it
counterclockwise. Press the lever down and turn it to the OFF position.
Remove the key after the switch is unlocked. Be sure you push key in to
move key to either position.

To lock the fork, move fork to the full left position. Push down on lever and
turn it to the left, to the FORK LOCK position. Turn the key to the right, to
the LOCK position. Remove the key.

Both the ignition and lights operate when the switch is in the IGNITION
position as required by law in some localities. The ACCESS position
operates accessories only.

FXR (all)
XLH

Below fuet tank
(left hand side)

OFF - Key may be removed. Ignition and lights are off.
IGNITION ~ Ignition and lights are ON in both clockwise positions.

Softail
Models

On fuel tank instrument
panel

Switch is locked or unlocked by lifting switch cover, inserting key and turning
key counterclockwise to lock, clockwise to unlock. Key may be removed in
locked or unlocked position.

OFF - Ignition, lights and accessories off.

ACCESSORIES — Accessories are ON.

LIGHT and IGNITION - ignition and lights are ON

(continued on page 96)

Tabelle 1. Zund-/Lichtschalter

MODELL

WO BEFINDLICH

SCHALTERPOSITIONEN/FUNKTION

FLT

Unten am Armaturenbrett

Um den Schalter und die Vordergabel freizugeben den Schidssel
eindriicken und entgagen dem Uhrzeigersinn drehen. Den Hebel nach
unten driicken und auf OFF (AUS) stellen. Nach dem Aufschlie3en den
Schiissel herausziehen. Der Schidssel muf3 gedrickt werden, bevor er in
die entsprechende Position gedreht wird.

Zum Sperren der Gabel bewegen Sie diese in die linke Sperrposition.
Driicken Sie den Hebe! nach unten, und drehen Sie ihn nach links aut
FORK LOCK (LENKRADSCHLOSS). Drehen Sie den Schidssel nach rechts
in die Sperrposition (LOCK). Ziehen Sie den Schidssel heraus.

Sowohl die Zandung als auch die Beleuchtung funktionieren, wenn der
Schalter auf IGNITION (ZUNDUNG) steht. Dies ist in manchen Landern
gesetziich vorgeschrieben. Die Position ACCESS (ZUBEHOR) gilt nur far
Zubehor.

FXR (Alle)
XLH

Unter dem Benzintank
(auf der linken Seite)

OFF (AUS) - Der Schitssel kann herausgezogen werden, Zindung und
Lichter sind ausgeschaltet.

IGNITION (ZUNDUNG) - Zindung und Lichter sind in beiden Rechtspositionen
ON (EINGESCHALTET)

Softail
Modelle

Auf dem Benzintank-
Armaturenbrett

Der Schalter wird auf- oder abgeschlossen, indem man die
Schalterabdeckung hochhebt, den Schiiissel einsteckt und zum
AbschlieBen nach links, zum AufschlieBen nach rechts dreht. Der Schiiissel
kann in der verriegelten oder entriegelten Position herausgezogen werden.
OFF (AUS) - Ziindung, Lichter und Zubehor sind ausgeschaltet.
ACCESSORIES (ZUBEHOR) - Zubehor ist ON (EINGESCHALTET).
LIGHTS (LICHTER) and IGNITION (ZUNDUNG) - Zdndung und
Beleuchtung sind AN.
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Tabla 1. Interruptor de encendido/luces

MODELO

UBICACION

POSICIONES/FUNCION DEL INTERRUPTOR

FLT

Parte inferior del panel de
instrumentos

Para abrir el interruptor y la horquilla delantera, empujar la llave hacia
dentro y girarla en el sentido contrario a las manecillas del reloj. Oprimir la
palanca hacia abajo y girarla a la posicién OFF (APAGADO). Asegurarse
de empuijar Ia flave hacia dentro para moverla a cualquiera de sus
posiciones.

Para cerrar la horquilla, moverla a la posicién de cierre total izquierda.
Empuijar la palanca hacia abajo y girarla a la izquierda a la posicién FORK
LOCK (CERRADURA DE HORQUILLA). Girar la llave a ia derecha a la
posicién LOCK (CERRADA). Quitar la llave.

Tanto el encendido como las luces funcionan cuando el interruptor estd en
la posicion IGNITION (ENCENDIDO), segin lo dispone la ley en algunas
localidades. La posicion ACCESS (ACCESORIOS) activa solamente los
accesorios.

FXR (todos)
XLH

Debajo del tanque de combustible
(lado izquierdo)

OFF (APAGADO) - Se puede sacar la llave, quedando apagados el
encendido y las luces.

IGNITION (ENCENDIDO) - El encendido y las luces estan PRENDIDOS en
ambas posiciones del sentido del reloj.

Modelos
Softail

En el panel de instrumentos del
tanque de combustible

El interruptor se cierra o se abre levantando la cubierta del interruptor,
metiendo la llave y girdndola en el sentido contrario del reloj para cerrar, en
el sentido del reloj para abrir. La llave se puede sacar en posicion cerrada o
abierta.

OFF (APAGADO) - El encendido y las luces estan apagados.
ACCESSORIES (ACCESORIOS) — Los accesorios estan PRENDIDOS.
LIGHTS (LUCES) y IGNITION (ENCENDIDO) — El encendido y las luces
estan PRENDIDOS.

(continda en la p4gina 97)

Tableau 1. Commutateur contact/éclairage

MODELE

EMPLACEMENT

POSITIONS DE COMMUTATEUR/FONCTION

FLT

En bas du tableau de bord

Pour déverrouiller le commutateur et la fourche avant, insérer la clé et ia
tourner dans le sens anti-horaire. Appuyer sur le levier pour I'abaisser et le
tourner jusqu'a la position OFF (arrét). Retirer la cié aprés déverrouillage du
commutateur. Insérer la cié a fond pour pouvoir la mettre 4 la position voulus.

Pour verrouiller la fourche, la mettre a la position de verrouillage complétement
vers la gauche. Appuyer sur le levier pour l'abaisser et le tourner vers la
gauche, jusqu'a la position FORK LOCK (verrouillage de fourche). Tourner
la clé vers la droite, jusqu'a la position LOCK (verrouiliage). Retirer la clé.

L'allumage et I'éclairage sont tous les deux actionnés lorsque le
commutateur est mis a la position IGNITION (allumage), en conformité avec
la loi en vigueur dans certaines régions. Un commutateur réglé a la position
ACCESS (accessoires) n'actionne que les accessoires.

FXR (tout)
XLH

Sous le réservoir a essence
(du cété gauche)

OFF (arrét) - On peut retirer la clé. L'allumage et I'éclairage sont coupés.
IGNITION (allumage) - L'allumage et F'éclairage sont actionnés lorsque la
clé est réglée a I'une ou l'autre des positions du sens horaire.

Modéles
Softail

Sur le panneau du réservoir
a essonce

Le verrouillage ou fe déverrouillage du commutateur s'effectue en soulevant
le couvercle du commutateur, en insérant la clé et en la tournant soit dans
le sens anti-horaire pour le verrouillage soit dans le sens horaire pour le
déverrouillage. Il est possible de retirer la clé lorsque le commutateur se
trouve soit a la position verrouiliée ou déverrouillée.

OFF (arrét) - Allumage, éclairage et accessoires hors tension.
ACCESSORIES (accessoires) - Accessoires ON (sous tension).

LIGHTS and IGNITION (éclairage et allumage) - Allumage et éclairage ON
(sous tension).

(Suite a la page 97)
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Table 1. Ignition/Light Switch (Cont'd)

MODEL

LOCATION

SWITCH POSITIONS/FUNCTION

Dyna Wide
Glide

On fusel tank
instrument panel

Switch is locked or unlocked by lifting switch cover, pushing in key and
turning key counterclockwise to lock. Key may be removed in locked or
unlocked position. Switch can be locked in either OFF or ACCESSORIES
positions. Key must be pushed in to move to any position.

OFF - ignition, lights and accessories off.

ACCESSORIES - Accessories are ON. (Hazard warning flashers can be
operated.)

LIGHTS and IGNITION - Ignition and lights are ON.

Dyna Glide
Low Rider

Below seat
(right hand side)

IGNITION — Push in and tum key to IGN. Ignition and lights are ON.
OFF/LOCK - Push in and tumn key to OFF to remove. Ignition and lights are OFF.

Tabelle 1. Ziind-/Lichtschalter (Fortsetzung)

MODELL

WO BEFINDLICH

SCHALTERPOSITIONEN/FUNKTION

Dyna Wide
Glide

Auf dem Benzintank-
Armaturenbrett

Der Schalter wird auf- oder abgeschlossen indem der Schaitkasten
angehoben, der Schiilssel eingesteckt und entgegen dem Uhrzeigersinn
zum AufschlieBen und im Uhrzeigersinn zum AbschlieBen gedreht wird. Der
Schitssel kann in beiden Positionen entfernt werden. Der Schalter kann
entweder in der Position OFF (AUS) oder ACCESSORIES (ZUBEHOR)
geschlossen werden. Der Schliissel muB eingedriickt werden, um ihn in die
entsprechende Position bewegen zu kdnnen.

OFF (AUS) — Zandung, Lichter und Zubehér sind ausgeschaitet.
ACCESSORIES (ZUBEHOR) - Zubehér ist ON (EINGESCHALTET).
(Wamblinkleuchten kénnen bedient werden.)

LIGHT und IGNITION (LICHT und ZUNDUNG) - Z(indung und Lichter sind
ON (EINGESCHALTET).

Dyna Gilde
Low Rider

Unter dem Sitz (rechts)

IGNITION (ZUNDUNG) - Schiissel eindriicken und auf IGN (ZUNDUNG)
stellen. Zdndung und Lichter sind ON (AN). .

OFF/LOCK (A ERSCHLUSS) - Schiiissel eindriicken und auf OFF
(VERSCHLUSS) stellen, um ihn zu entfernen. Zindung und Lichter sind aus.
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Tabla 1. Interruptor de encendido/luces (continuacién)

MODELO

UBICACION

POSICIONES/FUNCION DEL INTERRUPTOR

Dyna Wide
Glide

En el panel de instrumentos del
tanque de combustible

Elinterruptor se abre o cierra levantando la cubierta del interruptor,
empujando la llave hacia dentro y girandola en contra de las manecillas del
reloj para cerrar y a favor de las manecillas para abrir. La llave se puede
quitar ya sea en la posicion cerrada o abierta. El interruptor se puede cerrar
en las posiciones OFF (CERRADO) o ACCESSORIES (ACCESORIOS). La
llave se debe empujar para moverse a cualquier posicion.

OFF (CERRADO) - El encendido, las luces y los accesorios estan OFF
(DESACTIVADOS).

ACCESSORIES (ACCESORIOS) - Los accesorios estan ON
(ACTIVADOS). (Las luces intermitentes de alerta se pueden operar.)
LIGHTS (LUCES) y IGNITION (ENCENDIDO) - El encendido y las luces
estan activadas.

Dyna Glide
Low Rider

Debajo de al silla
(lado derecho)

IGNITION (ENCENDIDO) — Empuijar la liave y girarla a la posicién IGN
(ENCENDIDO). El encendido y las luces estan ON (ACTIVADAS).
OFF/LOCK (APAGADO/CERRADQ) - Empujar la llave y girarla a la
posicion OFF (APAGADO) para sacarla. Las luces y el encendido estan
OFF (DESACTIVADOS).

Tableau 1. Commutateur contact/éclairage (suite)

MODELE

EMPLACEMENT

POSITIONS DE COMMUTATEUR/FONCTION

Dyna Wide
Glide

Sur le panneau du réservoir
4 essence

Le verrouillage ou le déverrouillage du commutateur s'effectue en soulevant
le couvercle du commutateur, en insérant la clé et en la toumant soit dans
le sens anti-horaire pour le verrouillage soit dans le sens horaire pour le
déverrouillage. Il est possible de retirer la clé lorsque le commutateur se
trouve soit a la position verrouiliée ou déverrouillée. Le verrouillage du
commutateur peut s'effectuer soit a la position OFF (arrét), soit & la position
ACCESSORIES (accessoires). 1l faut insérer la clé & fond pour pouvoir la
mettre a la position voulue.

OFF (arrét) — Allumage, éclairage et accessoires hors tension.
ACCESSORIES (accessoires) — Accessoires ON (sous tension). (Signal de
détresse peut étre actionné.)

LIGHTS and IGNITION (éclairage et allumage) — Allumage et éclairage ON
(sous tension).

Dyna Glide
Low Rider

OFF

Sous le siége (c6té droit)

IGNITION (allumage) - Insérer la clé et la tourner a la position IGN
(allumage). L'allumage et I'éclairage sont actiorinés (ON).

OFF/LOCK (arrét/verrouillage) — Insérer la clé et la tourner a la position
(arrét) pour pouvoir la retirer. L'allumage et I'éclairage sont hors tension.
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ELECTRIC STARTER SWITCH

See Figure 2. The electric starter switch (9) is located on the right
handiebar control. Put engine stop switch (10) in RUN position and
transmission in neutral. Turn ignition ON and push the START switch to
operate starter motor.

ENGINE STOP SWITCH

See Figure 2. Engine stop switch (10) is located on the right handlebar
control. The engine stop switch turns ignition ON or OFF

and should be used at all times to stop the engine, especially in an
emergency. To stop engine, push switch to position marked OFF —
then turn key to OFF.

NOTE

Switch must be in RUN position to operate engine.

THROTTLE CONTROL GRIP

See Figure 2. The throttle control grip (11) is located on the right
handlebar control. Turn control grip clockwise to close throttle; turn
control grip counterclockwise to open throttle.

A spring loaded friction adjusting screw is located at the bottom of the
throttle grip clamp on all models except Ultras. Unscrew the knob (13) so
throttle returns to idle position when hand is removed from throttie grip.
Screw the knob in to increase friction on grip to provide a damping effect
on throttle motion. This reduces rider fatigue on long trips, where steady
speeds are maintained. The

throttle friction screw should not be used under normal stop and go
operating conditions.

WARNING

Do not overtighten the friction adjustment screw. Operation with the
friction screw overtightened is not recommended because of the
possible hazard involved when the engine will not return to idle
automatically in an emergency.

E-ANLASSER

Siehe Abbildung 2. Der elektrische Anlasserschalter (9) befindet sich an
der rechten Lenkstange. Die Ausschaltung (10) auf die RUN- (LAUF-)
Position und die Gangschaltung auf Leerlauf stellen. Die Ziindung auf ON
(EIN) stellen und den START-Schalter betétigen, um den Anlassermotor
2u starten.

AUSSCHALTUNG

Siehe Abbildung 2. Der Ausschalter (10) befindet sich an der rechten
Lenkstange. Der Motorausschalter stelit die Zindung auf ON (EIN) oder
OFF (AUS) und solite immer zum Abstellen des Motors verwendet
werden, ganz besonders aber in einem Notfall. Zum Abstellen des Motors
den Schalter auf die Position OFF (AUS) stellen — dann den Schliisse! auf
OFF (AUS) stellen.

HINWEIS

Der Motor lauft nur, wenn der Schalter auf der RUN- (LAUF-) Position
steht.

GASGRIFF

Siehe Abbildung 2. Der Gasgriff (11) befindet sich an der rechten
Lenkstange. Zum SchlieBen der Drosselklappe den Griff nach rechts
drehen, zum Offnen der Drosselkiappe den Griff nach links drehen.

Bei allen Modeilen mit Ausnahme von Ultras, befindet sich eine gefederte
Reibungsstellschraube unten am Gashebelgriff. Knopf (13) abschrauben,
sodan die Drosselkiappe in die Leerlaufsteliung zuriickkehert, sobald die
Hand vom Gasgriff genommen wird. Knopf wieder einschrauben um die
Reibung am Gashebelgriff zu erhohen und die Drosselkiappenbewegung
2u dampfen. Das reduziert Fahrerermidung auf langen Fahrten bei
konstanten Geschwindigkeiten. Die Drosselklappen-Reibungsschraube
sollte unter normalen Verkehrsbedingungen mit Fahren und Anhalten
nicht verwendet werden.

WARNUNG

Die Reibungsstelischraube nicht zu fest anziehen. Fahren mit einer
zu fest angezogenen Reibungsstelischraube wird nicht empfohien

wegen der mdglichen Gefahr, wenn sich der Motor in einem Notfall
nicht automatisch auf Leerlauf zurlicksteliten solite.

* It equipped
Fallis anwendbar
Si lo lleva
Si équipé

3

* P.T.T. switch
Sprechschalter (P.T.T.)
Interruptor P.T.T.

Commutateur P.T.T.
(appuyer pour parler)

Funktionsschaiter
interruptor del control de
7 velocidad de viaje
Commutateur de commande de
* Alr vaive * Volume control régulateur de vitesse

Luftventil Lautstérke

Vélvula de aire Control del volumen

Valve & air

Réglage de volume

* Cruise control function switch
Reisegeschwindigkeit-

Master cylinder
Steuerzylinder
Cilindro maestro
Maitre-cylindre

14

* Function control
Funktionskontrolle
Control de tunciones
Commande de fonction

12
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ARRANQUE ELECTRICO

Ver la Figura 2. El interruptor del arranque eléctrico (9) esta ubicado en
el control del manubrio derecho. Poner el interruptor para parar el motor
(10) en la posicion RUN (MARCHA) y la transmisién en neutro.
PRENDER el encendido y oprimir el interruptor START (ARRANCAR)
para hacer funcionar el motor de arranque.

INTERRUPTOR PARA PARAR EL MOTOR

Ver la Figura 2. El interruptor para parar el motor (10) est4 ubicado en el
control del manubrio derecho. El interruptor para parar el motor PRENDE
0 APAGA el encendido y debe usarse cada vez para parar el motor, sobre
todo en caso de urgencia. Para parar el motor, poner el interruptor en la
posicién OFF (APAGADO) y luego girar 1a llave a OFF (APAGADO).

NOTA

El interruptor debe estar en la posicion RUN (MARCHA) para hacer
funcionar el motor.

MANGO DE MANDO DEL ACELERADOR

Ver la Figura 2. El mango de mando del acelerador (11) esta ubicado en
el control del manubrio derecho. Girar el mango de mando en el sentido

del reloj para cerrar el acelerador; girar el mango de mando en el sentido
contratio del reloj para abrir el acelerador.

Hay un tomillo con resortes para ajuste de friccién ubicado en ia parte
inferior de la grampa del mango de mando en todos los modelos excepto
los Ultras. Destornillar la perilta (13) de modo que el acelerador regrese a
la posicion de marcha al vacio cuando se quita la mano del mango de
mando. Atomillar la perilla para aumentar Ia friccién sobre el mange para
proporcionar un efecto amortiguador en el movimiento del acelerador.
Esto reduce la fatiga del motocictista en viajes largos, en los que se
mantienen velocidades uniformes. El tornillo de friccién del acelerador
no debe ser usado en condiciones normales de parada y marcha.

ADVERTENCIA
No sobreapretar el tornillode ajuste de friccién. La operacién con un
tornillo de friccién sobreapretado no se recomienda debido al riesgo

posible que se encuentra cuando el motor no regresa inmediatamente
a la marcha al vacio en una emergencia.

Figure 2. Handlebar Controls
Abbildung 2. Bedienungselemente am Lenker
Figura 2. Controles en los manubrios

Figure 2. Les commandes au guidon

DEMARREUR ELECTRIQUE

Consulter la Figure 2. Le démarreur électrique (9) se trouve sur la
commande de droite du guidon. Mettre le commutateur d’arrét du moteur
(10) en position RUN (marche) et la transmission au point mort. Mettre le
contact (position ON) et appuyer sur le commutateur START (démarrage)
pour fancer le moteur du déemarreur.

COMMUTATEUR D’ARRET DU MOTEUR

Consulter la Figure 2. Ce commutateur (10) se trouve sur la commande de
droite du guidon. Il coupe (OFF) ou rétablit (ON) allumage du moteur et
on devrait toujours s’en servir pour mettre le moteur a I'arrét, notamment
en cas d'urgence. Pour arréter le moteur, pousser le commutateur en
position OFF (arrét), puis toumer la clé en position OFF (arrét).

REMARQUE

Pour que le moteur puisse marcher, le commutateur doit étre en position
RUN (marche).

POIGNEE DE COMMANDE D’ACCELERATEUR

Consulter la Figure 2. L'accélérateur (11) fait partie de 'ensemble de
commande de droite du guidon. On tourne la poignée dans le sens des
aiguilles dune montre pour couper les gaz, et dans 'autre sens pour accélérer.

Une vis de réglage de tension & ressort est située au bas de la bride de la
poignée des gaz sur tous les modélles excepté les modales Ultras.
Dévisser le bouton (13) de maniére & ce que le moteur revienne au
ralenti quand vous lachez la poignée. Visser le bouton vers l'intérieur
pour augmenter |a friction et donner a la poignée d’accélération plus
d'adhérence et rendre la poignée plus difficile 4 tourner. Ne pas se servir
de la vis de serrage de la poignée dans les conditions de conduite
normales ou {a moto doit réguliérement s’arréter et repartir.

AVERTISSEMENT
Ne pas trop serrer la vis de réglage de tension. Il est déconseillé de
rouler avec cette vis trds serrée car le fait que le moteur ne se

remette pas automatiquement au ralenti en cas d’urgence peut
poser un certain danger.
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ENRICHENER

CONSTANT VELOCITY (C.V.) CARBURETOR
ENRICHENER ~ ALL MODELS

A constant velocity carburetor uses an “enrichener" instead of a "choke".
An enrichener is operated almost the same way as a choke. There are
two differences:

1. When starting a cold engine, the throttle control MUST BE CLOSED
for the enrichener to work properly.

2. The enrichener doas niot have detents. The enricherier knob position
can be adjusted from full in to full out.

See Figure 3. Engine speed increases as the enrichener knob is pulled
out. By moving the enrichener knob, you adjust the air/fuel mixture to
start a cold or warm engine.

Pull enrichener knob all the way out for cold engine starting. Change the
enrichener knob position between full out or full in as the situation
requires.

NOTE

See OPERATION for detailed starting procedures.
CLUTCH HAND LEVER

WARNING

Be sure fingers are not positioned between hand control levers and
handlebar grips or operation of these controls could be impaired.

See Figure 2. The clutch hand lever (6) is located on the left handle-bar
where it is operated with the fingers of the left hand. Pull lever in against
handlebar grip to disengage clutch; release the lever slowly to its outward
position to engage clutch.

1 Enrichener
Anricherung
2 Enriquecador
3 /:\\,’/ Enrichisseur
— % N
/ Pis \\\’\(\r\ /)
\ ] }
N/
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ANREICHERUNG

VERGASERANREICHERUNG FUR KONSTANTGESCHWINDIGKEIT
(C.V.) - ALLE MODELLE

Der Vergaser fiir die Konstantgeschwindigkeit verwendet "Anreicﬁerung"
anstelle des "Choke". Die Anreicherung wird &hnlich wie ein Choke
bedient. Es gibt zwei Unterschiede:

1. Bei Kaltmotorstart MUSS der Gasgriff GESCHLOSSEN sein, wenn die
Anreicherung korrekt funktionieren soll.

2. Die Anreicherung hat keine Anschidge. Der Knopf kann von voll offen
bis voll geschiossen eingestellt werden.

Siehe Abbiidung 3. Wenn der Anreicherungsknopf herausgedreht wird,
nimmt die Motordrehzahi zu. Mit dem Anreicherungsknopf kdnnen Sie das
Kraftstoff ufigemisch fir Starten bei kaltem oder warmem Motor einstellen.

Beim Starten mit kaltem Motor den Knopf ganz herausdrehen. Stellen Sie
den Anreicherungsknopf entsprechend den Anforderungen zwischen voll
offen und voll geschlossen ein.

HINWEIS

Unter BETRIEB finden Sie eine ausfihriiche Beschreibung des
AnlaBverfahrens.

KUPPLUNGSGRIFF

WARNUNG

Die Finger diirfen nicht zwischen die Handbedienungselemente und
die Lenkstange kommen, da dies den Betrieb des Fahrzeugs
beeintrachtigen kdnnte.

Siehe Abbildung 2. Der Kupplungsgriff (6) befindet sich auf der linken
Lenkstange und wird mit den Fingern der linken Hand betrieben. Zum
Auskuppein den Griff nach innen auf die Lenkstange zu- ziehen, Zum
Einkuppeln den Griff langsam bis zur AuBenstellung loslassen.

Figure 3. Setting the Enrichener
1. 1stposition (normal run)

2. Half way position

3. Full out position.

Abbiidung 3. Einstellen der Anreicherung
1. Erste Position (normale Laufposition)
2. Position halbe Linge
3. Position volle Linge

Figura 3. Ajustar el enriquecedor

1. 1era posicién (posicién de marcha normal)
2, Posicién de salido a la mitad

3. Posicidon de completamente afuera

Figure 3. Réglage de I'enrichisseur

1. 1éme position (position marche normale)
2. Retrait moyen position

3. Retrait complet position



ENRIQUECEDOR

ENRIQUECEDOR DE CARBURADOR DE
VELOCIDAD CONSTANTE (v.C.) TODOS LOS MODELOS

Un carburador de velocidad constante usa un “enriquecedor” en vez de
un "estrangulador”. El enriquecedor funciona casi del mismo modo que
un estrangulador. Hay dos diferencias:

1. Al arrancar un motor frio, el mango de mando del acelerador DEBE
ESTAR CERRADO para que el enriquecedor funcione debidamente.

2. El enriquecedor no tiene retanes. La posicion de la perilia def
enriquecedor se puede ajustar desde totalmente adentro hasta
totalmente afuera.

Ver la Figura 3. La velocidad del motor aumenta a medida que se hala
hacia afuera la perilla del enriquecedor. Al mover la perilla del
enriquecedor se ajusta la mezcla de aire/combustible para arrancar un
motor frio o caliente.

Halar la perilla del enriquecedor totalmente afuera para arrancar un
motor frio. Cambiar la posicién de la perilla del enriquecedor de to-
talmente adentro hasta totalmente afuera, segtin lo exija la situacién.

NOTA

Consultar la seccisn OPERACION en cuanto a los procedimientos de-
tallados de arranque.

PALANCA MANUAL DEL EMBRAGUE

ADVERTENCIA

Asegurarse de que los dedos no estén entre las palancas de control
manual y los mangos del manubrio o podrfa perjudicarse la
operacién del vehiculo,

Ver la Figura 2. La palanca manual del embrague (6) esta ubicada en el
manubrio izquierdo donde se hace funcionar con los dedos de la mano
izquierda. Apretar la palanca contra el mango del manubrio para
desembragar; soltar |a palanca lentamente a su posicién de afuera para
embragar.

ENRICHISSEUR

ENRICHISSEUR DE CARBURATEUR DE VELOCITE CONSTANTE
(C.V.) - TOUS MODELES

Un carburateur de vélocité constante utilise un "enrichisseur® au lieu d'un
“starter”. Un enrichisseur fonctionne presque de la méme fagon qu’un
starter. Avec deux différences :

1. Lors de la mise en marche d’'un moteur froid, la commande de
d'accélérateur DOIT ETRE FERMEE afin de permettre le fonc-
tionnement adéquat de I'enrichisseur.

2. L’enrichisseur n'a pas de positions intarmédiaires. Le bouton de
I'enrichisseur peut étre complétement poussé ou compidtement tirs.

Consulter la Figure 3. La vitesse du moteur augmente & mesure que le
bouton de Fenrichisseur est tiré. En déplagant le bouton de I'enrichissaur,
vous ajustez le mélange air/essance pour faire démarrer un motsur froid
ou chaud, selon le cas.

Tirer complétement le bouton de I'enrichisseur pour le démarrage d’un
moteur froid. Régler la position du bouton entre complétement poussé et
complétement tiré, selon les besoins.

REMARQUE

Consulter le chapitre intitulé FONCTIONNEMENT pour plus de détails
sur les procédés de démarrage.

LEVIER D’EMBRAYAGE

AVERTISSEMENT

Veiller a ne pas placer les doigts entre les manettes de commande
et les poignées du guidon, car cela risquerait d’entraver le
fonctionnement du véhicule.

Consulter la Figure 2. Le levier dembrayage (6) se trouve sur la section
gauche du guidon. On l'actionne avec les doigts de la main gauche.
Presser le levier contre la poignée pour débrayer, et le relacher doucement
pour embrayer.
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GEAR SHIFTER

See Figure 4. The gear shifter is located on the left side, where it is
operated with the toe of the left foot.

NOTE

Some motorcycles have a "heel-toe" shifter lever. With this shift lever,
upshifts can be made with the heel of the left foot. Downshifts can be
made with the toe.

Pushing lever all the way down (full stroke) shifts transmission to the next
lower gear, while liting lever all the way up (full stroke) shifts
transmission into the next higher gear.

The operator must release the lever after each gear change to allow lever
to return to its central position before another gear change can be made.

Neutral position is between first (low) and second gears. First gear is the
last gear position that can be found by pushing lever full strokes
downward. To shift from first gear to neutral, lift lever half its full stroke.

NOTE

# The gear shifter mechanism on 1340cc 5-speed motorcycles does not
permit shifing the transmission to neutral from second gear. Neutral
can only be engaged from first gear.

® The XLH 5-speed transmission can be shifted to neutral from first or
second gear.

With the motorcycle standing still and the engine not running, it usually
will be necessary to roli the motorcycle backward and forward with the
clutch fully disengaged while maintaining a slight pressure on the foot
shift lever before a shift from one gear to another can be made. Even with
the engine running and the motorcycle standing still, difficulty may be
experienced in shifting gears. This difficulty arises when transmission
gears are not tuning and shifting parts are not lined up to permit
engagement. When this difficulty is experienced, do not under any
circumstances, attempt to force the shift. The results of such abuse wilt
be a damaged or broken shifter mechanism. Either roll the motorcycle as
indicated above, or if the engine is running, engage the clutch very
slightly while applying light pressure to the shifter lever to make the shift.
Both of these procedures set transmission gears in motion and then the
shift can be made easily. See Shifting Gears in the OPERATION section.

BRAKES

The brake pedal controls the rear wheel brake and is located on the right
side where it is operated by the right foot. See Figure 2. The brake hand
lever (12) controls the front wheel brake and is located on the right
handlebar, where it is operated by the fingers of the right hand.
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GANGSCHALTER

Sieha Abbildung 4. Der Gangschalter befindet sich auf der linken Seite
und wird mit der Spitze des linken Fufles betrieben.

HINWEIS

Einige Motorrdder haben einen "Ferse-Zehen-" Gangschalter. Bei diesem
Gangschalter kann mit der Ferse des linken Fuf3es nach oben geschaltet
und mit der FuB3spitze nach unten geschaltet werden.

Wenn man den Hebel ganz nach unten driickt {voller Anschlag), wird das
Getriebe auf den nachstniedrigeren Gang geschaltet; hebt man den
Hebel ganz nach oben (voller Anschlag), wird das Getriebe auf den
nachsthdheren Gang geschaltet.

Der Fahrer muf3 den Hebel nach jeder Umschaltung loslassen, damit er
auf seine Mittelstellung zurickkehren kann, bevor ein neuer Gang
eingeschaltet wird.

Der Leerlauf befindet sich zwischen dem ersten (niedrigen) und zweiten
Gang. Der erste Gang ist die letzte mdgliche Gangsteliung, wenn man
den Hebel ganz nach unten driickt. Um vom ersten Gang auf Leerlauf zu
schaiten, den Hebel um die halbe Lénge anheben.

HINWEIS

¢ Die Finfgangschaltung der 1 340cm’ Motorrdder erlaubt kein Run-
terschalten vom Zweiten Gang in den Leerlaut. Es kann nur vom
Ersten Gang in den Leerlauf geschaltet werden.

® Die XLH-Finlgangschaltung kann vom ersten oder zweiten Gang aus
auf Leerlauf geschaltet werden.

Wenn das Motorrad bei abgestelitem Motor stillsteht, mu3 man es in der
Regel bei voll ausgertickter Kupplung vor- und rlickwdrts rollen und dabei
einen leichten Druck auf den FuBBgangschalter ausiiben, um von einem
Gang auf den anderen umzuschaiten. Selbst wenn der Motor lauft und
das Motorrad stilisteht, kann das Gangschalten Schwierigkeiten bereiten.
Der Grund daftr ist, daB sich die Getriebegénge nicht drehen und
Umschaltteile zum Schalten nicht aneinander ausgerichtet sind. In einem
solchen Fall versuchen Sie unter keinen Umstdnden, mit Gewalt
umzuschalten. Die Folge eine soichen Mif3brauchs ist eine beschadigte
oder defekte Umschaltmechanik. Das Motorrad entweder wie cben
beschrieben rollen oder, wenn der Motor lauft, die Kupplung ganz leicht
einriicken und dabei zum Umschalten einen ieichten Druck auf den
Gangschalter ausiiben. Beide Methoden setzen die Getrisberader in
Bewegung, was dann eine leichte Umschaltung erméglicht. Siehe
Umschalten im Abschnitt BETRIEB.

BREMSEN

Das Bremspedal steuert die Hinterradbremse; es befindet sich auf der
rechten Seite und wird mit dem rechten FuB betatigt. Siehe Abbildung 2.
Der Bremshandgriff (12) steuert die Vorderradbremse; er befindet sich
rechts am Lenker und wird mit der rechten Hand betatigt.

Figure 4. Gear Shifter
Abbildung 4. Gangschalter
Figura 4. Palanca de cambio de velocidades

Figure 4. Changement de vitesse



PALANCA DE CAMBIO DE VELOCIDADES

Ver fa Figura 4. La palanca de cambio de velocidades esta situada en el
tado izquierdo, donde se hace funcionar con la punta del pie izquierdo.

NOTA

Ciertas molociclelas tienen una palanca de cambio "talén-punta”. Con este
tipo de palanca de cambio, los cambios de baja a alta velocidad se hacen
con el laldn del pie izquierdo y los de alta a baja con la punta del pie.

El empujar la palanca completamente hacia abajo (carrera completa)
cambia Ia transmisién a la préxima velocidad menor, mientras que el
levantar la palanca completamente hacia arriba (carrera completa)
cambia la transmisién a la préxima velocidad superior.

Para poder hacer otro cambio, el motociclista debe soltar la palanca
después de cada cambio asl que la palanca regrese a su posicién
central.

La posicién neutra estd entre primera (baja) y segunda velocidad. La
primera velocidad es la (itima posicién que se encuentra al empuiar la
palanca hacia abajo con carreras completas. Para cambiar de primera a
neutro, levantar la palanca la mitad de una carrera completa.

NOTA

¢ El mecanismo del cambio de velocidad en las motocicletas 1340cc de
5 velocidades no permite el cambio de la transmision a neutro desde
la segunda velocidad. El neutro puede ser engranado solamente
desde la primera.

® En la transmisidn de 5 velocidades de! XLH se puede cambiar a
neutro desde la primera o la segunda velocidad.

Con la motocicleta totalmente parada y el motor apagado, por lo general
sera necesario rodar la motocicleta hacia atrds y hacia adelante con el
embrague completamente desengranado, manteniendo con el pie una
ligera presi6n sobre la palanca de cambio de velocidades, antes de que
se pueda engranar de un cambio a ofro. Y aun con el motor en marcha y
la motocicleta totalmente parada, se podra presentar una dificultad al
hacer cambios. Esta dificultad se presenta cuando los engranajes de la
transmisién no estén rotando y las piezas de cambio no estdn alineadas
para permitir el engranaje. Cuando se presenta esta dificultad, bajo
ninguna circunstancia tratar de forzar el cambio. Los resultados de dicho
abuso seran un mecanismo de cambio averiado o roto. O bien rodar la
motocicleta como se indica anteriormente o, si el motor estd en marcha,
engranar el embrague muy ligeramente mientras se aplica una ligera
presién sobre la palanca de cambio para que haga el cambio. Ambos
procedimientos ponen en movimiento los engranajes de la transmisién y
asi el cambio se hace con facilidad. Ver Cambio de Velocidades en la
seccién OPERACION.

FRENOS

El pedal de freno controla el freno de la rueda trasera y estd situado en
ol lado derecho, donde se hace funcionar con el pie derecho (ver la
Figura 2). La palanca manual de freno (12) controla el freno de la rueda
delantera y est situada en el manubrio derecho, donde se hace funcionar
con los dedos de la mano derecha.

PEDALE DE CHANGEMENT DE VITESSE

Consulter la Figure 4. La pédale des vitesses se trouve du c6té gauche.
Elle s’actionne de la pointe du pied gauche.

REMARQUE

Certaines motos ont une pédale de changement de vitesses du ype
“talon-pointe”. Dans ce cas, on passe aux vitesses supérieures 4 l'aide
du talon et on rdtrograde de la pointe du pied.

En abaissant la pédale a fond, on rétrograde a la vitesse inférieure et en
relevant fa pédale a fond, on passe a la vitesse supérieure.

Aprés avoir changé de vitesse, il faut relacher la pédale afin de la laisser
revenir a sa position centrale; sinon, on ne pourra plus changer de
vitessa.

Le point mort se trouve entre la premiére vitesse (basse) et la seconde.
La premiére vitesse correspond a la position {a plus basse de la pédale.
Pour passer de la premidre vitesse au point mort, relever la pédale a
moitié.

REMARQUE

® Le mécanisme de transmissions sur les motocyclettes 1340cc a 5
vitesses ne permet pas de passer de la seconde vitesse au point mort.
Il faut étre en premiére pour pouvoir passer au point mort.

® La transmission & 5 vitesses des XLH permet de passer de la pre-
miére ou de la seconde vitesse au point mort.

Quand la moto est immobile et que le moteur est a I'arrét, it est
généralement nécessaire de faire rouler la moto vers I'avant et I'arriére
en débrayant a fond et en appuyant légérement sur la pédale des
vitesses pour pouvoir changer de vitesse. Méme quand le moteur est en
marche, si la moto est immobile, il peut étre difficile de changer de
vitesse. Ceci se produit lorque les engrenages de transmission ne
toument pas et que les piéces de changement de vitesse ne sont pas
alignées et ne peuvent donc s'enclencher. Dans un tel cas, ne jamais,
Sous aucun prétexte, essayer de passer les vitesses en forgant. Ceci
risquerait d’'endommager ou de briser le mécanisme de changement de
vitesse. Faire rouler la moto comme indiqué ci-dessus, ou bien, si le
moteur est en marche, embrayer un petit peu tout en appuyant
Iégérement sur la pédale des vitesses. Ces deux méthodes mettent en
mouvement les engrenages de transmission et on peut alors changer
facilement de vitesse. Pour plus de renseignements sur le changement
des vitesses, consulter la section FONCTIONNEMENT.

FREINS

La pédale de frein commande le frein de la roue arridre; elle se trouve du
c6té droit et on s’en sert donc avec le pied droit. Consulter la Figure 2. Le
levier de frein (12) commande le frein de la roue avant et se trouve sur la
saction droite du guidon; on le serre avec les doigts de la main droite.
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Brakes should be applied uniformly and evenly to prevent wheels from
locking up. A balance between rear and front braking is generally best.

WARNING
Do not apply either brake strongly enough to lock the wheel. This

may cause the wheel to skid with possible loss of control of the
motorcycle.

HORN SWITCH

See Figure 2. The horn is operated by the horn switch (2} on the left
handlebar control.

HEADLAMP DIMMER SWITCH

See Figure 2. The headlamp dimmer switch (1) on the left handiebar
controls the headlamp high and low beams.

NOTE

The beam (blue) indicator light remains lit when high beam is on.

PASSING LAMP SWITCH - FLT,
FLSTC MODELS

See Figure 5. Use the passing lamp switch to turn on the passing lamps
as required.

NOTE

® On the FLSTC, the passing lamp switch is on the left inside of the triple
clamp shroud.

® The passing lamps do not work when the headlamp is on high beam.

CRUISE CONTROL - ULTRA MODELS

Theory of Operation

The Harley-Davidson cruise control is designed to be safely operated with
a minimum of movement by the rider. It has been designed so all rider
control actions are natural and easy.

NOTE

Remember; the rider always over-ndes and controls the system.

The systemn will not work at vehicle speeds below 35 mph.

.

The systemn is managed by a small computer that gets its operation
information from VEHICLE SPEED via the speedometer. The
tachometer provides information to disengage the system if engine
rpm’s suddenly increase (disengage clutch, slippery or icy roads).

Besides the computer, the systern has other components: a servo-
motor (controlled by the computer), which operates the throttle duning
CRUISE operation, a clutch which disengages the servo-motor dunng
non-cruise operation and several internal switches, all sending
information to the computer.

The system will allow rider to increase speed 10 mph or more
(depending on how hard the rider rolls on the throttle and the condition
of the bike) over the "SET" point before de-activating. This feature
allows the rider to momentanly increase speed, if necessary. Rolling on
the throttle to greatly increase speed may de-activate the system.
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Die Bremsen sollten gleichstark und gleichmafig betitigt werden, um ein
Blockieren der Rdder zu vermeiden. Ein Gleichgewicht zwischen Vorder-
und Hinterradbremse ist in der Regel am besten.

WARNUNG

Keine der beiden Bremsen so heftig betitigen, daB die Rider
blockiert werden. Dadurch kdnnen die Rider ins Schleudern
kommen, und Sie kdnnten die Kontroile (iber das Motorrad verlieren.

SIGNALHORNSCHALTER

Siehe Abbildung 2. Das Signalhorn wird vom Signalhornschalter (2) am
Armaturenblock der linken Lenkstange gesteuert.

ABBLENDSCHALTER

Siehe Abbildung 2. Der Abblendschalter (1) an der linken Lenkstange
steuert das Fern- und Abblendlicht der Scheinwerfer.

HINWEIS

Die Lichtanzeige (blau) bleibt bei Femlicht eingeschailtet.

UBERHOLLEUCHTENSCHALTER -
FLT, FLSTC MODELLE

Siehe Abbildung 5. Den Uberholleuchtenschalter zum Einschalten der
Uberholleuchten nach Bedarf benutzen.

HINWEIS

® Beim FLSTC Modell ist der Uberholleuchtenschalter links auf der
Innenseite des Schutzblechs mit drei Klemmen.

® Die Uberholleuchten funktionieren nicht, wenn der Scheinwerfer auf
Fernlicht geschaftet ist.

REISEGESCHWINDIGKEITSREGELUNG ~
ULTRA MODELLE

Theoretische Grundlage

Die Harley-Davidson Reisegeschwindigkeitsregelung kann vom Fahrer
sicher und mit einem Mindestaufwand an Bewegungen betrieben werden.
Sie ist so ausgelegt, daB alle Einstellungen vom Fahrer natirlich und
einfach ausgefihrt werden kénnen.

HINWEIS

® Der Fahrer kann das System jederzeit auBer Kraft setzen und
kontrollieren.

® Dieses System funktioniert nicht bei Geschwindigkeiten unter 60 km/h.

® Das System wird von einem Kleincomputer gesteuert, der die Be-
tnebsinformationen Gber die Fahrgeschwindigkeit vom Tachometer
erhalt. Der Drehzahimesser stellt Daten zur Verfigung, sodaf3 das
System ausgeschaltet wird, sobald die Motordrehzahl piétzlich ansteigt
(auskuppeln, rutschige oder eisige StraBenverhéltnisse).

® Zusatzlich zum Computer hat des Systemn waitere Komponenten: einen
Servomotor (computergesteuert), der den Gasgriff im
REISEGESCHWINDIGKEITS-Betrieb steuert, eine Kupplung, die den
Servomotor bei Normalbetneb abstellt, und mehrere interne Schalter,
die alle dem Computer Informationen zufihren.

® Deor Fahrer kann die Geschwindigkeit um 16 knvh oder mehr dber den
FESTSTELL-("SET")Punkt erh6hen (je nach dem, wie stark der
Fahrer den Gasgriff dreht und in welchem Zustand das Motorrad ist),
bevor sich das System abstelit. Dadurch kann der Fahrer bei Bedarf
vortbergehend die Geschwindigkeit erhéhen. Wird die Geschwindigkeit
durch Drehen des Gasgriffs stark erhéht, steflt sich das System
méglicherwaise ab.



Se debe aplicar los frenos uniforme y parejamente para evitar que las
ruedas se traben. Por lo general, lo mejor es un equilibrio entre el frenaje
trasero y el delantero.

ADVERTENCIA

No aplicar ninguno de los frenos con la fuerza suficiente como para
trabar la rueda. Esto podra ocasionar que la rueda resbale y que
ocurra la posible pérdida de control sobre la motocicleta.

INTERRUPTOR DE BOCINA

Ver la Figura 2, La bocina se hace funcionar con el interruptor de bocina
(2) en el grupo de controles de! manubrio izquierdo.

INTERRUPTOR REDUCTOR DE INTENSIDAD
DEL FARO

Ver la Figura 2, El interruptor reductor de intensidad del faro (1) en el
manubrio izquierdo, controla la luz alta y la luz baja del faro.

NOTA

La luz indicadora (azul) de intensidad del faro permanece prendida
cuando estd en alta.

INTERRUPTOR DE LAMPARAS PARA
PASAR — MODELOS FLT, FLSTC

Ver la Figura 5. Segun sea necesario, usar el interruptor de lamparas
para pasar energizar las lamparas para pasar.

NOTA

® Fn el modelo FLSTC, el interruptor de la ldmpara para pasar se
encuentra a la izquierda, dentro del cordaje de fijacion triple.

® | as lamparas para pasar no funcionan cuando el faro estd an alta.

CONTROL DE VELOCIDAD DE VIAJE -
MODELOS ULTRA

Teoria del funcionamiento

El control de velocidad de viaje Harley-Davidson esta disefiado de modo
que pueda ser operado con seguridad con un minimo de movimiento por
parte del motociclista. Ha sido disefiado de modo que todas las acciones
de control por parte del motociclista se efectien natural y faciimente.

NOTA
® No olvidar: el motociclista siempre puede anular y controlar el sistema.
® Fl sistema no funcionard a velocidades inferiores a los 56 knvh.

® Flsistema estd gobernado por un pequeiio computador que obtiene
los datos de funcionamiento a partir de LA VELOCIDAD DEL
VEHICULO, mediante el velocimetro. El tacdmetro proporciona in-
formacion que desembraga el sistema si las rpm del motor se
aumentan de subito (desembrague del embrague, carreteras res-
balozas o congeladas).

® Adernds del computador, el sisterna cuenta con otros cormponentes:
un servomotor (controlado por el computador), que acciona el
acelerador durante el funcionamiento de VELODIDAD DE VIAJE, un
embrague que desembraga el servomotor cuando no se use la
velocidad de viaje y varios interruptores internos, todos los cuales
envian informacidn al computador.

® Fl sistema permite que el motociclista aumente la velocidad en 16
kmvh o mds (depende de la presidn que ejerza el motociclista en el
acelerador y de las condiciones de motocicleta) sobre el punto
"FIJADO" antes de desactivarse. Esta caracteristica permite que el
motociclista aumente la velocidad momentdneamente, si le es
necesario. Girar el acelerador para lograr un gran aumento de
velocidad podrd desactivar el sistemna).

Freiner de maniére constante et uniforme pour éviter le blocage des
roues. 1l est généralement préférable d'établir un équilibre entre le
freinage avant et arriére.

AVERTISSEMENT

Ne jamais serrer I’'un ou 'autre frein avec une force telle que la roue
puisse se bloquer, car vous risqueriez de faire déraper la moto et
d’en perdre e contrdle.

AVERTISSEUR

Consulter la Figure 2. L’avertisseur est mis en ceuvre au moyen du
bouton (2) du bloc de commande gauche du guidon.

COMMUTATEUR PHARE-CODE

Consuiter la Figure 2. Le commutateur phare-code (1) qui se trouve sur la
section gauche du guidon, commande les faisceaux de longue et courte
portée du phare.

REMARQUE

Le voyant bleu reste allumé tant que le commutateur est en position
“phare”.

FEUX DE DEPASSEMENT -
MODELES FLT, FLSTC

Consulter la Figure 5. Utiliser le commutateur de feux de dépassement
pour aliumer les feux de dépassement selon le besoin.

REMARQUE

® Surle modéle FLSTC, le commutateur de feux de dépassement est
situé sur la gauche de Ia coiffe a triple attache.

® [ es feux de dépassement ne fonctionnent pas lorsque le phare est en
position "route” (high beam).

REGQLATEUR DE VITESSE -
MODELES ULTRA

Principe de fonctionnement

Le régulateur de vitesse Harley-Davidson a été congu en vue de son
activation en toute sécurité, requérant un minimum de mouvement de la
part du motocycliste. Sa présentation permet 'accomplissement de
toutes les commandes manuelles de maniére naturelie et aisée.

REMARQUE

® Rappel : le motocycliste domine toujours le systéme, sur lequel ses
commandes ont toujours la prionts.

* Le systéme ne fonctionne pas a des vitesses inférieures a 55 krmvh.

® Lo systéme est dirigé par un petit ordinateur aliments par la VITESSE
VEHICULE, par la voie de I'indicateur de vitesse. Le compte-tours
alimente le désengagement du systéme si la rotation du moteur
augmente soudainement (débrayage, routes glissantes ou verglacées).

® Qutre cet ordinateur, le systéme comporte les éléments suivants : un
servomoteur (controlé par 'ordinateur) assurant la commande de
Faccélérateur en mode de REGULATION DE VITESSE, un dispositif
de débrayage du servomoteur lors de la désélection de ce mode et
plusieurs commutateurs internes, tous chargés de l'envoi
d’informations pertinentes a l'ordinateur.

® [ g systéme permet au motocycliste d'augmenter la vitesse de 15 knvh
ou plus (suivant intensité des gaz donnés et la condition du véhicule)
au-dela du niveau de réglage ("SET") établi avant de désactiver le
mode. Cette caractéristique permet au motocycliste d'accélérer
momentanément, en cas de besoin. Si I'accélération est importante, le
systéme peut toutefois se désactiver.
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Controls (Figures 2 and 5 and Table 2)
There are two rider-operated control switches:
1. An "ON/OFF" switch located:

® FLTC ULTRA - on the right front side of the instrument pod.

® FLHTC ULTRA - on the far right of the inner fairing.
This switch turns the system on or off.

NOTE

The red light will come on to indicate the system is ON. If the red light

does NOT come on, the system is NOT ON, you cannot "SET” cruise
speed — see your Dealer.

2. A "RESUME/SET" switch located in the right handlebar control group.

See Operation. This switch controls several system functions, including:

SET, RESUME, ACCELERATE and DECELERATE.
NOTE

The switch is "self-centering”. Aftar you press the switch to the desired
function it will retum to the center (ready) position.

FLHTC Ultra

Cruise
Reisegeschwindigkeit
Control de velocidad

Régulateur de vitesse

Passing lamp
Uberholleuchte
Faro para adelantar

Helmet speakers Feux de dépassement

Kopthbrer
Altavoces del casco
Ecouteurs du casque

FLTC Ultra

N

Cruise
Relssgeschwindigkeit
Control de velocidad
Régulateur de vitesse
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Bedienungselemente
(Abbildung 2 und 5 und Tabelle 2)

Zwei Schalter werden vom Fahrer bedient:

1. Ein "ON/OFF" (EIN/AUS) Schalter ist wie folgt angebracht:
® FLTC ULTRA - rechts vome am Armaturenbrett.
® FLHTC ULTRA - ganz rechts an der inneren Verkleidung.

Mit dem Schalter wird das System ein- und ausgeschaitet.
HINWEIS

Die rote Lampe leuchtet auf, wenn das System EINGESCHALTET /st.
Wenn die rote Lampe nicht aufleuchtelt, ist das System NICHT
EINGESCHALTET und die Geschwindigkeit kann nicht eingestellt (SET)
werden. Das Motorrad zur Vertretung bringen.

2. Ein "RESUME/SET" (Wiederaufnahme/Einstellen) Schalter befindet
sich bei den Bedienungselementen an der rechten Lenkstange.

Siehe Betrieb. Dieser Schaiter kontrolliert mehrere Systemfunktionen
einschlieBlich: SET (Einstellen), RESUME (Wiederaufnahme), ACCE-
LERATE (Beschleunigen) und DECELERATE (Verlangsamen).

HINWEIS

Der Schalter stellt sich von selbst in die Mittelstellung zurick. Nachdem
Sie den Schaller fir die gewtinschte Funktion betatigt haben, stellt er sich
wieder in die Mittelstellung zurick.

Figure 5. Cruise, Helmet Speakers, Passing Lamp Controls

Abbildung 5. Reisegeschwindigkeit-, Kopthdrer-,
Uberholleuchten-Kontrollen

Figura §. Controles de velocidad de viaje, de los aitavoces
del casco, de la ldmpara para pasar

Figure 5. Commande du régulateur de vitesse, des haut-
parleurs du casque et des feux de dépassement



Controles (Figuras 2 y 5 y Tabla 2)
Hay dos interruptores de control que el motociclista hace funcionar:
1. Un interruptor "ON/OFF" (ENCENDIDO/APAGADO) situado en:

® FLTC ULTRA - en la parte delantera derecha de la vaina de

instrumentos.

® FLHTC ULTRA - a la extrema derecha del perfilado interior.

Este interruptor enciende y apaga el sistema.
NOTA

La luz roja se prende para indicar que el sistemna estd ENCENDIDO. Si
NO se prende la luz roja, el sistema NO estd ENCENDIDO, y es imposible
"FIJAR" (SET) la velocidad de viaje — consultar con el distribuidor.

2. En el grupo de controles del manubrio derecho, hay un interruptor
("RESUME/SET") para "REANUDAR/FAR".

Ver Funcionamiento. Este interruptor controla varias funciones del

sistema, incluyendo: FIJAR, REANUDAR, ACELERAR y DESACELERAR.

NOTA

El interruptor se centra por s/ mismo. Después de que usted oprime el

interruptor a la funcién deseada, dste regresard a la posicién central (listo).

Commandes (Figures 2 et 5 et Tableau 2)
Le systéme comporte deux commutateurs de commande manuelle :

1. Un commutateur "ON/OFF" de marche/arrét situé :
* sur les modéles FLTC ULTRA - a la partie avant droite du tableau
de contréle.
* sur les modéles FLHTC ULTRA - a I'extréme droite du carénage
inteme.

Ce commutateur permet la mise en marche ou l'arrét du systéme.
REMARQUE

Un voyant rouge s’allurne pour indiquer que le systerme est en MARCHE.
Si ce voyant ne s'allume PAS, le systéme N’EST PAS EN MARCHE ot /a
"vitasse de croisiere” ne peut pas étre réglée (SET) — consultez votre
concessionnaire.

2. Un commutateur "RESUME/SET" (REPRISE/SET) de remise en
marche du mode de fonctionnement en vitesse de croisiére et de
réglage de la vitesse, faisant partie du groupe de commandes au
guidon droit.

Consulter Fonctionnement. Ce commutateur contréle plusieurs
fonctions du systdme, en particulier : SET, REPRISE, ACCELERATION
et DECELERATION.

REMARQUE

Le commutateur est a "auto-centrage”. Aprés que vous laurez mis dans
la position correspondant a la fonction désirée, il reviendra auto-

matiquement en position centrale (prét).
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Operation
NOTE
The cruise control system is not intended for use:
® in heavy traffic.
® on roads with sharp or blind curves.
® on slippery roads of any kind.
Turn On the System:
Turn the fairing/pod mounted "ON/OFF*" switch to the ON position.

See Figure 5. The RED lamp on or near the switch, indicating CRUISE
ON, will light.

Activate the System:
Set:

1. Increase motorcycle speed to the desired cruising speed.

2. Momentarily press the "RESUME/SET" switch DOWN to set the
speed. The system will quickly (approximately 1-1/2 seconds or less)
begin to maintain the desired motorcycle speed.

See Figures 5 and 10. The GREEN lamp on the gauge panel, indicating
CRUISE SET, will light.

Resume:
If the system has been deactivated (see DE-ACTIVATE/TURN OFF THE

SYSTEM), you can resume the previously set speed by pressing the
"RESUME/SET" switch UP.

NOTE
The computer will hold the SET speed in its memory for the RESUME
function until the system is tumed OFF. If vehicle speed drops more than
15 mph below SET speed, speed can no longer be RESUMED.
Accelerate, Decelerate:

1. The systemn has an “accelerate" function. If you are at your SET speed,
press the switch UP and release to increase speed in 1 mph increments.

2. The system has a "decelerate” function. If you are at your SET speed,
press the switch DOWN and release to reduce speed in 1 mph
increments.

NOTE

Holding the switch in either position for longer than 6 seconds will de-
activate the cruise system. See below.

De-Activate/Turn Off the System:
De-Activate the System:

There are several ways to de-activate the system without turning it OFF:
* Roll the throttle OFF ~ TO THE STOP.

® Pullin the clutch lever (disengage the clutch).

® Engage either or both brake(s).

® Hold "RESUME/SET" switch in either position for longer than 6 seconds.
The above actions temporarily de-activate (disengage) the system. The
system will still be ON and ready to operate if you RESUME or SET it
again. The pre-set speed will remain in memory, ready for RESUME
function. The GREEN lamp on the gauge panel, indicating CRUISE SET,

will turn off. The RED cruise controf lamp will remain lit, indicating
CRUISE ON.
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Betrieb
HINWEIS

In folgenden Situationen darf die Reisegeschwindigkeitseinstellung nicht
verwendet werden: :

® in dichtem Verkehr

® auf StraBen mit scharfen oder uniibersichtlichen Kurven
® bei Straflenglatte jeglicher Art.

Einschalten des Systems:

Den an der Verkleidung/dem Armaturenbrett befestigten *ON/OFF*
(EINJAUS) Schaiter auf ON (EIN) stellen.

Siehe Abbildung 5. Die ROTE Lampe auf oder neben dem Schalter, die
CRUISE ON (REISEGESCHWINDIGKEITSREGELUNG AN) anzeigt, leuchtet.

Inbetriebnahme des Systems:
Set:

1. Das Motorrad auf die gewlinschte Reisegeschwindigkeit bringen.

2. Dricken Sie kurz den "RESUME/SET” Schalter “DOWN" (hinunter) um
die Geschwindigkeit einzustellen. Nach kurzer Zeit (maximal 1,5 Sekunden)
stellt sich das Motorrad auf die gewtinschte Reisegeschwindigkeit ein.

Siehe Abbildungen 5 und 10. Die GRUNE Lampe, die CRUISE SET
(REISEGESCHWINDIGKEITSREGELUNG EINGESTELLT) anzeigt, leuchtet.

Resume:

Falls das Systern auBer Betrieb gesetzt wurde (sieshe AUBERBE-
TRIEBSETZUNG/ABSCHALTUNG DES SYSTEMS), kdnnen Sie die
vorher gewdhite Geschwindigkeit wiederaufnehmen indem Sie den
"RESUME/SET" Schaiter nach "UP" (oben) driicken.

HINWEIS

Der Computer speichert die eingestelite Geschwindigkeit fir die "RESUME"
Funktion solange, bis das System abgeschaltet wird (OFF). Wenn die
Geschwindigkeit mehr als 25 kmv/h unter die EINGESTELLTE Geschwindigkeit
abfallt, kann die Geschwindigkeit nicht mehr wiederaufgenommen werden.

Beschleunigen, Verlangsamen:

1. Das System hat eine Beschieunigungsfunktion. Wenn mit EINGESTELLTER
Geschwindigkeit gefahren wird, driicken Sie den Schalter nach oben
(UP) und lassen Sie ihn wieder los. Dies erhsht die Geschwindigkeit
jeweils in Schritten von 1,6 kmvh.

2. Das System hat eine Verlangsamungsfunktion. Wenn mit EINGESTELLTER
Geschwindigkeit gefahren wird, dricken Sie den Schalter nach unten
(DOWN) und lassen Sie ihn wieder los. Dies verringert die Geschwindigkeit
jewaeils in Schritten von 1,6 km/h.

HINWEIS

Wenn der Schalter iir mehr als 6 Sekunden in einer dieser Positionen gehalten
wird, wird das Reisegeschwindigkeitssystem deaktiviert. Siehe unten.

AuBerbetriebsetzung/Abschaltung des Systems:
AuBerbetriebsetzung des Systems:

Es gibt verschiedene Mdglichkeiten das Systemn auBer Betrieb zu setzen,
ohne es voll abzuschalten:

¢ Den Gasgriff auf OFF (AUS) (ZUM ANSCHLAG HIN) drehen.
® Den Kupplungshebel einziehen (auskuppeln).
¢ Eine Bremse oder beide Bremsen anziehen.

¢ Halten Sie den "RESUME/SET" (WIEDERAUFNAHME/FESTSTELL)
Schalter langer als 6 Sekunden in einer der beiden Positionen.

Mit diesen Schritten wird das System vortibergehend auBer Betrieb gesetzt
(ausgekuppelt). Das Systern steht nach wie vor auf ON (EIN), und funktioniert,
wenn Sie emeut WIEDERAUFNEHMEN/EINSTELLEN (RESUME/SET)
betatigen. Die festgesetzte Geschwindigkeit bleibt erhalten und ist _
betriebsbereit fir die RESUME (Wiederaufnahme) Funktion. Die GRUNE
Lampe auf dem Armaturenbrett, dle CRUISE SET (REISEGESCHWINDIGKEIT
FESTGESTELLT) anzeigt, erlischt. Die ROTE Lampe, die CRUISE ON
(REISEGESCHWINDIGKEIT AN) anzeigt, bleibt erleuchtet.



Funcionamiento
NOTA
El sistema de control de la velocidad del viaje no es para uso:
® en condiciones de mucho trdfico.
® an carreleras con curvas cerradas o ciegas.
® on ningun tipo de carreteras resbalosas.
Para Encender el Sistema:

Poner el interruptor "ON/OFF" (ENCENDIDO/APAGADO) situado en el
perfilado/vaina a la posicién "ON" (ENCENDIDO).

Ver la Figura 5. Se encendera ia luz ROJA dentro o cerca del interruptor
que indica que el control de velocidad esta activado (CRUISE ON).

Para Activar e Sistema:
Fijar:

1. Aumentar la velocidad de la motocicleta a la velocidad de viaje que se
desea.

2. Oprimir el interruptor "RESUME/SET" (REANUDAR/FIJAR) momentédnea-
mente para fijar la velocidad. En poco tiempo (aproximadamente 1-1/2
segundos 0 menos) el sistema comenzard a mantener la velocidad
deseada.

Ver las Figuras 5y 10. Se encendera La luz VERDE en el panel de instru-
mentos indica que se ha "FIJADO" el control de velocidad (CRUISE SET).

Reasumir:

Si el sistema ha sido desactivado (ver DESACTIVAR/APAGAR EL
SISTEMA), se podra reanudar la velocidad fijada previamente al empujar
hacia ARRIBA el interruptor "RESUME/SET" (REANUDAR/FIJAR).

NOTA

EI computador retendrd en su memoria la velocidad FIJADA para la
funcion REANUDAR hasta que el sistema se APAGUE. Si Ia velocidad
del vehiculo baja mds de 24 krvh de Ia velocidad "FIJADA", la velocidad
no se puede volver a reasumir.

Acelerar, desacelerar:

1. El sistera tiene una funcién de “acelerar’. Si se estd en una velocidad
"FIJADA", oprimir el interruptor "UP" (ARRIBA) y soltar para aumentar
la velocidad en incrementos de 1,61 kmvh.

2. El sistema tiene una funcion de “desacelerar". Si se estd en una
velocidad "FIJADA", oprimir el interruptor "DOWN" (ABAJO) y soltar
para disminuir la velocidad en incrementos de 1,61 kmvh.

NOTA

Si sa sostiene el interruptor en cualquiera de las dos posiciones por mds
de 6 segundos se desactiva el sistema de control de velocidad. Ver a
continuacion.

Para Desactivar/Apagar el Sistema:
Para Desactivar el Sistema:

Hay varias maneras de desactivar el sistema sin tener que apagario:
® Girar el acelerador para APAGARLO (AL RETEN).

* Meter la palanca del embrague (para desengranar el embrague).
¢ Aplicar uno o ambos frenocs.

® Sostenga el interruptor "RESUME/SET" (REASUMIR/FIJAR) en
cualquiera de las dos posiciones durante mas de 6 segundos.

Las acciones anteriores desactivan (desengranan) el sistema provi-
sionaimente. El sistema seguirda ENCENDIDO (ON) y listo para funcionar
si se le vuelve a REASUMIR o FIJAR de nuevo. La velocidad prefijada
queda en la memoria, lista para la funcién RESUMIR. Se apaga la luz
VERDE en el panel de instrumentos, que indica "CRUISE SET" (FMAR
CONTROL DE VELOCIDAD). La luz ROJA de control de velocidad
permanece encendida indicando que el CONTROL DE VELOCIDAD esta
"ON" (ACTIVADO).

Fonctionnement
REMARQUE
Le recours au systéme de rdgulation de vilesse n’est pas indiqué :
® dans les conditions de circulation intense.
® sur routes sinueuses ne permetlant qu’une faible visibilitg.
® sur routes glissantes de tous genres.
Mise en marche du systeme :

Placer le commutateur *ON/OFF" (MARCHE/ARRET) du carénage/
tableau de contréle en position ON (MARCHE).

Consulter la Figure 5. Le voyant ROUGE sur ou a proximité du
commutateur s'allume, indiquant la mise en marche du systéme de
régulation de vitesse (CRUISE ON).

Activation du systéme :
Set :

1. Accélérer pour atteindre la vitesse de croisiére voulue.

2. Abaisser temporairement le commutateur “RESUME/SET" (REPRISE/
SET) pour régler la vitesse. Rapidement, (en environ 1 seconde et
demie ou moins) le systéme maintiendra la vitesse désireé.

Consulter les Figures 5 et 10. Le voyant VERT (CRUISE SET) sur le
tableau de bord s'allume, indiquant que le systéme de régulation de
vitesse est réglé a la vitesse voulue.

Reprise :

Si le systéme a été désactivé (voir ARRET/DESACTIVATION DU
SYSTEME), vous pouvez reprendre la vitesse précédemment régiée en
poussant e commutateur "RESUME/SET" (REPRISE/SET) vers le HAUT.

REMARQUE

L’ordinateur garde en mémoire la vitesse réglée par le commutateur
"SET" et pourra la restituer via la fonction "RESUME" (REPRISE), et ce,
jusqu'a L'ARRET du systéme. Si Ia vitesse du véhicule baisse de plus de
25 kmv/h au-dessous de la vitesse réglée, la reprise de cette vitesse n'est
plus possible.

Accélération, décélération :

1. Le systéme est muni d'une fonction "d'accélération”. Si vous roulez a la
vitesse réglée (SET), poussez le commutateur vers le HAUT et
relachez-le pour augmenter la vitesse par paliers de 1,5 krmvh.

2. Le systéme ast muni d'une fonction de " décélération ". Si vous roulez
a la vitesse réglée (SET), poussez le commutateur vers le BAS et
relachez-le pour réduire la vitesse par paliers de 1,5 kmvh.

REMARQUE

Le maintien du commulateur a l'une ou l'autre position pendant plus de 6
secondes entraine la mise hors tension du systéme de régulation de
vitesse. Voir ci-dessous.

Arrét/Désactivation du systéme :
Désactivation du systéme :

il existe plusieurs méthodes pour désactiver le systéme sans devoir
éteindre le moteur :

* Couper les gaz (poignée de l'accélérateur en position *ARRET).
¢ Débrayer.
® Freiner (a I'aide de I'un des freins ou des deux).

* Maintenir le commutateur RESUME/SET (reprise/réglage) a I'une des
deux positions pendant plus de 6 secondes.

Les actions ci-dessus désactivent (désengagent) temporairement le
systéme. Le systéme sera toujours ON (EN MARCHE) et prét a
fonctionner si vous pressez de nouveau le commutateur de RESUME
(reprise) ou de SET (réglage). La vitesse établie auparavant restera dans
{a mémoire, préte a étre remise en RESUME. Le voyant VERT sur le
tableau de bord (CRUISE SET/réglage de vitesse) s'éteint. Le voyant
ROUGE (CRUISE ON/systéme de régulation de vitesse en marche)
demeure allumé.
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Turn Off the System:

Turn the fairing/pod mounted "ON/OFF" switch OFF or tum off vehicle
ignition. These actions turn the system OFF until you tum it ON again.
Turning the systenvignition OFF also erases the previously set cruise
speed from memory so you can program a new cruise speed when you
next turn the system ON. Both the green and red cruise control indicator
lamps will be off.

NOTE
System WILL NOT work if:

¢ An uphill grade is so long and/or steep, the throttle cables are pulled
their lull length when the system tries to maintain vehicle speed. This
feature prevents stretching the cables.

® Rider operales bike at engine speeds below 35 mph.
® Brake light bulbs are burned out.

® Throttle cables are too tight. (See Dealer.)

® Brake lights are on constantly. (See Dealer.)

® Front brake light switch is out of adjustment. (See Dealer.)

TURN SIGNAL SWITCHES - General

See Figure 2. The right handlebar turn signal switch (15) operates the
right front and right rear flashing lamps. The left handiebar turn signal
switch (5) operates the left front and left rear flashing lamps. Front turn
signal lamps also function as running lamps.

Turn Signal Switch Operation

The turn signal switches are controlled by a small microprocessor which
gets its operation information from the speedometer and turn signal
switches.

Momentarily depress the desired turn signal switch. The turn signal lamps
will begin and continue flashing. When the microprocessor senses
enough forward movement (a time period of approximately 10 seconds)
from the speedometer, it cancels the turn signal lamps. If you are not
moving forward, (for example; stopped at a stoplight) the turn signals will
flash indefinitely.

NOTE

If you are signaling to turn in one direction and you depress the switch for
the opposite tum signal, the first signal is canceled and the opposite side
begins flashing.

If you want to stop the lamps from flashing, briefly depress the turn signal
switch a second time. The tum signal lamps will stop flashing.

HAZARD WARNING 4-WAY FLASHER
(Turn Signal Switches)

The hazard warning 4-way flasher operates all four turn signal lamps at
the same time. It is controlled by the tum signal switch microprocessor.
The hazard warning flasher will operate when the ignition switch is in the
ignition, lights or access position.

Turn on the hazard warning 4-way flasher by momentarily (approximately

3/4 second) depressing BOTH tum signal switches at once. Turn off the
4-way flasher the same way.
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Abschaltung des Systems:

Den an der Verkieidung/Armaturenbrett liegnden "ON/OFF" Schaiter auf
OFF (AUS) stellen oder die Zindung ausschalten. Damit wird das System
abgestellt, bis Sie es wieder auf ON (EIN) stellen. Das Abstellen des
Systems/Zindung idscht auBerdem die eingestelite Reisegeschwindigkeit
im Speicher. Beim néchsten Einschalten kann die Reisegeschwindigkeit
wieder neu eingestelit werden. Weder die griine noch die rote Lampe
leuchtet.

HINWEIS
Das System FUNKTIONIERT NICHT, falls:

¢ eine Steigung zu lange/steil ist und die Gasgriffkabel voll gezogen sind,
um die Geschwindigkeit des Motorrads zu halten. Damit wird die
Dehnung der Gasgriffkabel verhindert.

® der Fahrer das Motorrad mit einer Geschwindigkeit unter 35 kmvh
betrejbt.

® dje Bremslichtbirnen ausgebrannt sind.
¢ die Gasgriffkabel zu straff sind. (Das Molorrad zur Vertretung bringen.)
® die Bremsleuchten immer an sind. (Das Motorrad zur Vertretung bringen.)

® der Schalter 1dr die vordere Bremsleuchte nicht richtig eingestellt ist.
(Das Motorrad zur Vertretung bringen.)

BLINKSCHALTER - Aligemeines

Siehe Abbildung 2. Der Blinkschalter an der rechten Lenkstange (15)
steuert die rechten Vorder- und Rickblinkieuchten. Der Blinkschalter an
der linken Lenkstange (5) steuert die linken Vorder- und Riickblinkleuchten.
Die vorderen Blinkleuchten fungieren ebenfalls als Positionslampen.

Blinkschalterbedienung

Die Blinkschalter werden von einem Mikroprozessor gesteuert, der die
Betriebsinformationen vom Tachometer und von den Blinkschaltern erhélt,

Den gewiinschten Blinkschaiter kurz betatigen. Darauthin blinken die
Blinkleuchten. Wenn der Mikroprozessor ilber den Tachometer eine
ausreichende Vorwértsbewegung feststelit (ein Zeitraum von circa 10
Sekunden), stellt er die Blinkleuchten ab. Wenn sich das Motorrad nicht
vorwartsbewegt (Sie halten zum Beispiel an einem Stoppschild an),
blinken die Blinkleuchten ununterbrochen weiter. ]

HINWEIS

Wenn Sie das Signal zum Fahrtrichtungswechsel betétigen und dann den
Schalter zum Signalisieren in die andere Richtung betatigen, wird das
erste Signal abgebrochen und die andere Seite beginnt zu blinken.

Wenn das Blinken der Leuchten abgestelit werden soll, betatigt man den
betreffenden Blinkschalter kurz ein zweites Mal. Die Blinkleuchten héren
dann auf zu blinken.

4-WEGE WARNBLINKSCHALTER
(Blinkschalter)

Der 4-Wege Warnblinkschalter betreibt alle vier Warnblinkschalter
gleichzeitig. Er wird durch den Mikroprozessor der Blinkschalter gesteuert.
Der Warnblinkschalter funktioniert, wenn sich der Ziindschaliter in der
Stellung Zindung, Lichter oder Zubehér befindet.

Um den Warnblinkschalter mit afien vier Blinkern einzuschaiten, BEIDE
Blinkschalter gleichzeitig kurz (3/4 Sekunde) dricken. Der Blinkschaiter
wird auf die gleiche Weise abgestelit.



Para Apagar el Sistema:

Poner el interruptor "ON/OFF" (ENCENDIDO/APAGADO) situado en el
perfilado/vaina en OFF (APAGADO) o apagar el encendido del vehiculo.
Estas acciones APAGAN el sistema hasta que se le vuelva a ENCENDER.
Al APAGAR el sistema/encendido, también se borra de la memoria la
velocidad de viaje fijada anteriormente, de modo que se puede volver a
programar una nueva velocidad de viaje la préxima vez que se ENCIENDA
la sistema. Ambas luces indicadoras (la verde y la roja) del control de
velocidad estaran apagadas.

NOTA
El sistema NO FUNCIONARA si:

® Hay una subida tan larga o tan pendiente que los cables del ace-
lerador quedan expandidos al mdximo cuando el sisterna trata de
mantener la velocidad del vehiculo. Esta caracteristica previene que
los cables se estiren.

® Fl conductor maneja la motocicleta a velocidades inferiores a los
35 kmvh.

® [ as bombillas de las ldmparas de los frenos estdn quemadas.

® [ 0s cables del acelerador estdn demasiado apretados. (Ver al
Distribuidor).

® [as lamparas de los frenos estdn permanentemente prendidas. (Ver al
Distribuidor).

® Flinterruptor de la ldmpara del freno delantero estd desajustado. (Ver
al Distribuidor).

INTERRUPTORES DE SENALES
DIRECCIONALES - General

Ver la Figura 2. El interruptor de safiales direccionales del manubrio
derecho (15) hace funcionar las lamparas destellantes derechas de-
lanteras y trasaras. El interruptor de sefiales direccionales del manubrio
izquierdo (5) hace funcionar las ldmparas destellantes izquierdas
delanteras y traseras. Las idmparas para sefiales direccionales de-
lanteras también sirven para luces de marcha.

Operacion de los Interruptores de Senales
Direccionales

Los interruptores de sefiales direccionales estan controlados por un
pequefio microprocesador que obtiene la informacién de funcionamiento
a partir del velocimetro y de los interruptores de sefiales direccionales.

Oprimir momentaneamente el interruptor de sefiales direccionales deseado.
Las lamparas de sefiales direccionales comenzaran a destellar y seguirdn
haciéndolo. Cuando el microprocesador detecte en el velocimetro el
suficiente impulso hacia adelante (un periodo de aproximadamente 10
segundos) apaga las lamparas de sefiales di-reccionales. Si no se va hacia
adelante, (por ejemplo, parado en un semaforo), las sefiales direccionales
destellaran indefinidamente.

NOTA

Si una sefial direccional estd encendida y se oprime el interruptor de la
seflal direccional opuesta, se cancela la primera sefial y se acciona la
seffal opuesta.

Si se desea que las iamparas dejen de desteliar, oprimir brevemente el
interruptor de sefales direccionales una segunda vez. Las lamparas de
sefiales direccionales dejarén de destellar.

INTERRUPTOR DE LUZ INTERMITENTE DE
ALERTA DE 4 PARTES
(Interruptores de Seiales Direccionales)

El interruptor de luz intermitente de alerta de 4 partes hace funcionar al
mismo tiempo las cuatro lamparas de sefiales direccionales. Esta
controlado por el microprocesador de interruptores de sefiales
direccionales. La luz intermitente de alerta funciona cuando el interruptor
de encendido esté en las posiciones de encendido, luces 0 accesorios.

Encender la luz intermitente de alerta de 4 partes al oprimir simuitanea y
momentaneamente (aproximadamente 3/4 de segundo), oprimiendo
AMBOS interruptores a la vez. Apagaria del mismo modo.

Arrét du systéme :

Placer le commutateur "ON/OFF" (MARCHE/ARRET) du carénage/
tableau de contréle en position OFF (ARRET). Cette intervention
provoque FARRET du systéme (OFF) jusqu'a sa remise en MARCHE a
I'aide de ce méme commutateur — position ON. La mise en ARRET du
systéme (OFF) a également pour effet d’effacer la vitesse précédemment
réglée de la mémoire de fagon a ce que vous puissiez programmer une
nouvelle vitesse la prochaine fois que vous remettrez le systéme ON (EN
MARCHE). Les deux voyants (vert et rouge) du systéme de régulation de
vitesse s'éteignent.

REMARQUE
Le systéme NE FONCTIONNERA PAS si :

® [ a montde d’une céle étant trop longue e¥ou trop raide, les cables
d'accélération sont tendus a fond lorsque le systéme essaie de
maintenir la vitesse du véhicule. Cette fonction permet d'éviter de
détendre les cébles.

® [ e conducteur conduit son véhicule a une vitesse inférieure a 35 kmvh.
® | esampoules du frein sont grillées.

® [ os cdbles de l'accélérateur sont trop tendus. (Consultez votre
concessionnaire).

® [es ampoules du frein demeurent allumdes en permanence. (Con-
sultez votre concessionnaire.)

® [ e commutateur de la lampe de frein avant est déréglé. (Consultez
volre concessionnaire).

COMMUTATEURS DES CLIGNOTANTS -
Généralités

Consulter la Figure 2. Le commutateur de clignotant situé du c6té droit du
guidon (15) commande les clignotants avant et arriére droits, et celui
situé du c6té gauche (5), les clignotants avant et arriére gauches. Les
clignotants avant servent également de feux de marche.

Fonctionnement des commutateurs des
clignotants

Les commutateurs des clignotants sont commandés par un petit
microprocesseur qui est contrdlé par le computeur de vitesse et les
commatateurs des clignotants.

Appuyer momentanément sur le commutateur de clignotant voulu. Les
clignotants se mettront en marche, de maniére ininterrompue. Lorsque le
microprocessaur reléve, grace au compteur indicateur de vitesse, une
avance suffisante du véhicule (au terme d'environ 10 secondes), il éteint
automatiquement les clignotants. Si le véhicule demeure immobile (lors
de F'arrét a un feu rouge, par exemple), les ciignotants continuent a
clignoter indéfiniment.

REMARQUE

Si vous indiquez que vous tournez dans une direction et que vous
appuyez sur le commutateur pour actionner le clignotant opposé, le
premier signal est annulé et le clignotant opposé commence a clignoter.

Si vous voulez éteindre vos clignotants, appuyez briévement une
deuxiéme fois sur le commutateur correspondant. Les clignotants ne
s'allument plus.

FEUX CLIGNOTANTS DE DETRESSE
A QUATRE DIRECTIONS
(Commutateurs des clignotants)

Le commutateur de feux de détresse a quatre directions allume les
quatre clignotants en méme temps. Ces feux sont commandés par les
microprocesseur des commutateurs de clignotants. lis peuvent
fonctionner lorsque la clé de contact est en position de contact,
d'éclairage ou d'accés.

Pour allumer les feux de détresse a quatre directions, appuyer
momentanément (pendant environ 3/4 de seconde) et simuitanément sur
LES DEUX commutateurs de clignotants. Procéder de méme pour
dteindre ces feux.
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SOUND SYSTEM CONTROLS

See Figures 2, 5 thru 8 and Table 2 for sound system controls.
WARNING

On ULTRA-GLIDES if the C.B. is ON to monitor incoming
transmissions and turned to low volume at the same time the stereo
is ON, the C.B. will mute the stereo. If you have compensated for the
muting effect by turning up the stereo, turning off C.B. will stop the
muting effect and the stereo will be loud. This

can be startling and possibly distract you from motorcycle
operation. Turn music DOWN before turning OFF C.B.

NOTE

Helmet speakers are not on the AVC (Automatic Volume Control) circuit.

Figure 6. Sound System/Cruise Control Handlebar Controls

Abbildung 6. Bedienungselemente am Lenkrad fiir
Tonsystem/Reisegeschwindigkeit

Figura 6. Controles del equipo de sonido/velocidad de viaje
en el manubrio

Figure 6. Commandes au guidon du systéme de
son/régulateur de vitesse

BEDIENUNGSELEMENTE DES TONSYSTEMS

Die Bedienungselemente des Tonsystems sind in Abbildung 2, 5 bis 8 und
Tabelle 2 zu finden.

WARNUNG

Wenn das C.B. Radio bei ULTRA-GLIDES Modellen gleichzeitig mit
dem Stereo auf ON (EIN) steht, um Funkmeldungen zu empfangen,
Gbersteuert das C.B. Radio das Stereo. Wenn Sie deswegen das
Stereo lauter gestelit haben, wird beim Ausschalten des C.B. Radios
der Ubersteuerungseffekt aufgehoben und das Stereo ist sehr laut,
Das kdnnte Gberraschen und mdglicherweise vom Fahren ablenken.
Deshalb vor AUSSCHALTEN des C.B. Radios, Musik LEISER stellen.

HINWEIS

Kopthdrer sind nicht an die ALR-Schaltung (Automatische Lautstarken-
Regelung) angeschlossen.

Handlebar Controls - Left
Bedienungselement am Lenkgriff — Links
Controles en el manubrio - Izquierdo
Commandes au guidon - C6té gauche

T e r e

H
-

-
~

S ity

"('

VOLUME

~ RECALL

Links
Izquierda
Coté gauche

Handlebar Controls - Right
Bedienungselement am Lenkgriff - Rechts
Controles en el manubrio - Derecho
Commandes au guidon - C6té droit

-y

Rechts
Derecha
Coté droit
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CONTROLES DEL EQUIPO DE SONIDO

Ver las Figuras 2 y 5 a 8 asi como la Tabla 2 en cuanto a los controles
del equipo de sonido.

ADVERTENCIA

En los modelos ULTRA-GLIDES, si estéd puesta la banda C para
escuchar transmisiones al mismo tlempo que esté puesto a bajo
volumen ei éstereo, la banda C podrésilenciar el éstereo. Si se ha
compensado el efecto silenciador subliendo el volumen del estéreo,
al apagar la banda C el efecto silenciador cesa y el estéreo tendrd
un gran volumen. Esto puede sorprender y posiblemente ocasionar
distracciones en el manejo de la motocicleta. BAJAR el volumen de
la misica antes de APAGAR la banda C.

NOTA

Los altavoces del casco no estdn en el circuito AVC (Automatic Volume
Control - Control automatico del volumen).

Volume/P.T.T.
Lautstérke/P.T.T.
Volumen/P.T.T.
Volume PTT

Function control
Funktionsregelung
Control de funciones
Commande de fonction

Headset jack plug
Kopthdrerbuchse
Conexién del audifono
Prise pour écouteurs

COMMANDES DU SYSTEME DE SON
Consulter les Figures 2, 5 a 8 et Tableau 2 pour commandes du systéme de son.
AVERTISSEMENT

Sur les modéles ULTRA-GLIDE, si le contréle de messages d’arrivée
de la C.B. est mis en marche avec le volume réglé relativement bas
en méme temps que la chaine stéréo, la C.B. mettra la chaine stéréo
en sourdine. Si, pour compenser cet effet de sourdine, vous avez
augmenté le volume de votre chaine stéréo, celui-ci augmentera
fortement lorsque vous éteindrez votre C.B., la sourdine étant alors
annulée. Pour eviter I'effet de surprise et la distraction éventuelle
d’une telle augmentation de volume, BAISSER LE VOLUME de votre
chaine stéréo avant d’'ETEINDRE votre C.B.

REMARQUE

Les haut-parleurs du casque ne sont pas raccordés au circuit AVC (circuit
de contréle de volume automatique).

Figure 7. Passenger Controls
(Bottom, Side of Right Rear Speaker)

Abbildung 7. Bedienungselemente fiir den Beifahrer
(Unten, an der Seite des rechten hinteren
Lautsprechers)

Figura 7. Controles para el pasajero (fondo, lado del altavoz
trasero derecho)

Figure 7. Commandes passager (partie inférieure et latérale
du haut-parieur arriére droit)
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Table 2. Sound System Handlebar Controls Summary

LEFT - Volume/Recall Control

RIGHT - Receiver/Tape Function Control

Volume: Forward — Louder (+)
Back — Softer (-)
Recall: Press to show Receiver LCD display NOT
being shown.
NOTE

Set handlebar control to desired volume level; AVC circuit will raise or
lower volume as vehicle speed increases or decreases

Receiver Functions

Push IN - AM/FM/WB Selection
DN - Seek/Scan (DowN scale)
UP — Seek/Scan (UP scale)

Tape Functions

Push FF — Fast Forward Tape (Fast Forward)
RW - Rewind Tape (ReWind)

Ultra-Glide — Sound System/Intercom/C.B. Additional Controls Summary

Rider Manual Control

Passenger Manual Controls

Push To Talk Switch (PTT):
(C.B. mustbe ON to
transmit.) (Release PTT to

(Left handiebar) Press and hold to
transmit on C.B. or speak on
Intercom when C.B. and intercom

(Bottom, side of right rear
speaker enclosure)

Control rear speakers/amplifier,
tuner, and intercom

recieve.) are OFF. (Over-rides & mutes music Volume control: Includes Push To Talk Switch
on all speakers & helmet speakers.) (Will not go louder than (PTT) for intercom and C.B.
front amplifier/speakers) (Over-rides Mute/Sens OFF)
Fairing/Pod Left Switches music between helmet Tuner Function controi: Includes same Functions as
switches: speakers or external speakers. RIGHT ~ Receiver/Tape
Right Cruise control and passing lamps Function Control above.
Console Control Panel - C.B./Intercom Controls
(Left to right, top) (Left to right, bottom)
Up/Down: Channel selector C.B. Vol: Reception volume control
Channel: C.B. channel display only Mute/Sens: On/off/intercomymic. sensitivity
Local/DX: Local/Distance Squelch: Tune to reduce noise

Voice-Activated Control

Speaking activates intercom
system on helmet speakers. Mute/
Sens knob adjusts mic. voice sen-
sitivity. (Voice over-rides &

mutes music on ALL speakers
including helmet.)

Mute/Sens (Intercom) switch
must be ON. Turn knob clock-
wise to adjust mic. mute sen-
sitivity to your voice. (Micro-
phone will be live)

WARNING

if C.B. is ON to monitor, at same time stereo is ON, it will mute
the stereo. If you have compensated for the muting effect by
turning up the stereo, turning off C.B. will allow stereo to be
very loud. Turn music DOWN before turning OFF C.B.

NOTE: Helmet speakers are noton AVC circuit.

Channel display
Kanalanzeige
Despliegue de canales
Affichage des canaux

Channel selector
Kanalauswahl
‘Selector de canales
Sélection de canal

C.B. volume

C.B. Lautstérke
Volumen da la banda C
Volume C.B.

Headset jack plug

Local/distance
Lokal/Fern

Local/distante
Local/distance

Squelch
Ger#éuschsperre
Suprimir
Réduction de bruit

Mute/Sens
Ubersteuern/Empfindlichkeit
Silenciador/Sensibilidad
Sourdine/Sensibilité

Kopfhdrerbuchse
Conexién del audifono
Jack d’écouteurs
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Tabelle 2. Bedienungselemente des Tonsystems

LINKS - Lautstarke/Rckruf RECHTS - Bedienungselement fiir Empfénger/Tonband
Lautstarke: Vorwarts — Lauter (+) Empfédngerfunktionen
Rackwarts — Leiser (-) " _ o
ROckruf:  Drilcken Sie, um die LCD-Anzeige des DN o/ Abtaaton (Do anch e
Empféngers, der NICHT gezeigt wird zu zeigen. UP - Suchen/Abtasten (UP: nach oben)
HINWEIS Bandfunktionen

Die Lautstarkenregelung auf die gewdnschte Lautstdrke einstellen; bei s
zunehmender oder abnehmender Geschwindigkeit des Motorrads wird F;wbet::::‘?t%ln ?‘g‘::é' zgmirst;é;isggmﬁg)
die Lautstdrke von der ALR-Schaltung verringert oder erh6ht,

Ultra-Glide — Uberblick tiber zusitzliche Bedienungselemente fiir Tonsystem/Gegensprechanlage/C.B.

Handbedienungselemente flir den Fahrer Handbedienungselemente flr Beifahrer
Sprechschalter (PTT): (Linker Lenkgriffy Gedriickt haiten, Steuerung von rickwartigen (Unten, an der Seite des rechten,
(2ur Ubertragung muB C.B. um Uber C.B. zu (ibertragen oder Lautsprechern/Verstérker, hinteren Lautsprechergehduses)
auf ON (EIN) stehen.) dber Intercom Gegensprechan- Tuner & Gegensprechanlage
(Zum Empfang PTT loslassen.) lage zu Obertragen, wenn C.B. &
Gegensprechanlage auf OFF Lautstéirkenregelung: EinschlieBlich Sprechschaiter (PTT)
(AUS) stehen. (Ubersteuert und (Spielt nicht lauter als die fur Gegensprechaniage & C.B.
dampft Musik auf allen Lautspre- vorderen Verstarker/ (Ubersteuert Mute/Sens OFF
chern und Kopfhérern.) Lautsprecher) (Ubersteuert/Empfindlichkeit/ AUS))
Schalter an Links Schaltet Musik zwischen Kopf- Tunerfunktionssteuerung: Umfaft die gleichen Funktionen
Verkleidung/ hérern oder externen wie RECHTS-Empfinger/
Armaturenbrett: Lautsprechern. Tonband-Funktionssteuerung
Rechts Reisegeschwindigkeitsregelung & oben.
Uberholleuchtenschalter

Bedienungskonsole — Bedienungselemente fir C.B./ Gegensprechanlage

(Von links nach rechts, oben) (Von links nach rechts, unten)
Up/Down: Kanalauswahl C.B. Vol: Regelung der
Channel: Nur C.B.-Kanalanzeige Mute/Sens: ON/off/Intercomymic. (EinvAus/
Local/DX: Lokal/Fern Gegensprechani/Mik.
Empfindlichkeit)
Squelch: Zur Gerauschminderung
abstimmen
Sprachaktivierte Regelung WARNUNG
Der Mute/Sens (Intercom) Sprechen aktiviert Gegensprech- Wenn das C.B.-Radio zum Mithéren auf ON (EIN) und gleichzeitig
Schalter muB3 auf ON (EIN) anlage im Kopfhérer. Der Stereo auf ON (EIN) steht, wird das Stereo gedampft. Wenn Sie die
stehen. Schalter im Uhrzei- Mute/Sens Knopf regelt die Emp- Démpfung durch Héherstellen des Stereos ausgleichen, wird beim
gersinn drehen, um die Emp-  findlichkeit des Mikrophons. (Die Ausschalten des C.B.-Radios das Stereo sehr laut. Vor
findlichkeit auf ihre Stimme Stimme Ubersteuert und dampft Abschalten des C.B. die Musik LEISER stellen.
einzustellen. (Das Mikrophon  Musik auf ALLEN Lautsprechern
ist live). und Kopfhérern.) HINWEIS: Kopthérer sind nicht an die ALR-Schaltung angeschlossen.

Figure 8. Console Control Panel
Abbildung 8. Bedienungskonsole
Figura 8. Panel de controles de la consola

Figure 8. Plateau de commande
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Tabla 2. Resumen de los controles del manubrio del equipo de sonido

IZQUIERDA - Control de volumen/memoria

DERECHA - Control de funciones del receptor/pasacintas

Volumen:

Memoria:

Adelante — Mas alto (+)
Atras — Mas bajo (-)

Oprimir para obtener la representacion visual

{LCD) que NO esté en imagen.

Fijar el control del manubrio al nivel deseado; el circuito AVC subird o
bajard el volumen a medida que la velocidad del vehiculo se aumenta

o reduce.

NOTA

Funciones del receptor

Oprimir IN - Seleccion de AMIFM/WB
DN - Buscar/Explorar {(Descendiendo la escala)
UP - Buscar/Explorar (Ascendiendo la escala)

Funciones del pasacintas

Oprimir FF — Cinta rapidamente hacia adelante
RW Rebobinar

Ultra-Glide — Resumen de los controles suplementarios del equipo de sonido/intercomJ/banda C.

Controles manuales del motociclista

Controles manuales del pasajero

Botén de oprimir para hablar
(PTT):

(La banda C debe estar ON
(ENCENDIDA) para transmitir.)
(Soltar ei botén PTT para
recibir)

Interruptores  lzquierdo
del Perfilado/
vaina: Derecho

{Manubrio izquierdo) Oprimir y
mantenerlo asi para transmitir en
la banda C o hablar por el
Intercomunicador cuando la
banda C y el Intercomunicador
estan OFF (APAGADOS). (Anulay
silencia la musica de todos los
altavoces, inclusive de los
altavoces del casco)

Cambia la musica entre los altavoces
del casco o los altavoces extemos
Control de velocidad de viaje y
lamparas para pasar

(Fondo, lado del altavoz
trasero derecho)

Control del altavoz/
amplificador, sintonizador,
intercomunicador traseros

Incluye el Botdn de oprimir para
hablar (PTT) por el Intercomunica-
dor y la banda C. (Anula el
APAGADO de Mute/Sens
(Silenciador/Sensibilidad))

Control del volumen:

(No sera mds alto que el del
amplificador/altavoces
delanteros)

Control del sintonizador: Incluye las mismas funciones de
arriba en DERECHA — Control de
funciones del receptor/

pasacintas

(izquierda a derecha, superior)

Panel de control de la consola - Controles de banda C/intercomunicador

(izquierda a derecha, inferior)

Up/Down:
Channel:
Local/DX:

Selector de canales
Despliegue del canal de banda C
Local/Distante

C.B. Vol: Control del volumen de recepcién

Mute/Sens: Enciende/apaga la sensibitibad
del Intercom./mic.

Squelch: Sintonizar para reduicir el rudio

Control activado con la voz

El interruptor Mute/Sens
(Intercom) (Silenciador/Sensi-
bilidad — Intercomunicador)
debe estar ON (ENCENDIDO).
Para ajustar a su voz la sensi-
bilidad de silenciamiento del
micréfono, girar la perilla en el
sentido de las manecillas de!
reloj. (El micréfono estara
activado)

Al hablar se activa el sistema del
intercomunicador en los altavoces
del casco. La perilla Mute/Sens
ajusta la sensibilidad de voz del
micréfono. (La voz anula y silen-
cia la musica en TODOS los alta-
voces del casco.)

ADVERTENCIA

Si la banda C estd ENCENDIDA para escuchar transmisiones que
lleguen al mismo tiempo que el estéreo esté ENCENDIDO, la

banda C silenciard el estéreo. Si se ha compensado el efecto silen-
ciador subiendo el volumen del estéreo, al apagar la banda C el
estéreo tendrd un gran volumen. BAJAR el volumen de la misica
antes de APAGAR la banda C.

NOTA: Los altavoces del casco no estdn en el circuito AVC.
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Tableau 2. Sommaire des command

es au guidon du systéme de son

GAUCHE - Réglage de volume/rappei

DROITE — Commande radio/cassette

Volume: Vers Favant ~ Plus fort (+)
Vers l'arridre — Moins fort (-)
Rappel : Appuyer pour voir la console de visualisation

radio LCD qui N’apparait PAS.

REMARQUE
Régler la commande de volume du guidon au niveau voulu ; le circuit de
automatique fait monter ou descendre le volume selon que le véhicule
accglére ou ralentit.

Fonctions radio

Enfoncer IN — Sélection AM/FM/WB
DN — Recherche arriére (DowN : vers le bas)
UP - Recherche avant (UP : vers le haut)

Fonctions cassette

Enfoncer FF — Avance rapide (FastForward)
RW — Reémbobinage (ReWind)

Ultra-Glide - Sommaire des commandes additionnelles du systéeme de son/interphone/C.B.

Commandes manuelles pilote

Commandes manuelles passager

Commutateur PTT (appuyer
pour parler) : (Pour les trans-
missions, la C.B. doit étre en
position ON (marche).) (Pour
recevoir un message, relacher

(Guidon gauche) Maintenir enfoncé
pour fransmettre en mode C.B. ou
parler en mode interphone lorsque
la C.B. et l'interphone sont en
position OFF (arrét). (Supplante et

Commande haut-parleur
amiére/amplificateur, sélecteur
et interphone

Réglage de volume :

(Enceinte de la partie inférieure
ot latérale du haut-parleur
arriére de droite)

Inclut commutateur (PTT) pour

le PTT.) met la musique en sourdine au (pas plus fort qu’amplificateur/ interphone et C.B. (Supplante
niveau de tous les haut-parleurs, haut-parleurs avant.) Mute/Sens OFF (ARRET).)
ceux du casque inclus.)
Commutateurs Gauche Commutation de la musique entre Commande fonction Mémes fonctions que DROITE -
carénageftableau les haut-parleurs du casque et les sélecteur : Commande radio/cassette
de contrdle : haut-parleurs extemes. ci-dessus
Droit Régulateur de vitesse et feux de
dépassement.
Plateau de commande - Commandes C.B./Interphone
(De gauche & droite, dessus) (De gauche a droite, dessous)
Up/Down: sélection de canal C.B. Vol: commande volume de réception
Channel: affichage de canaux C.B. Mute/Sens: Marche/arréVinterphone/
uniquement sensibilité microphone
Local/DX: local/distance Squelch: réglage de réduction de bruit

Commande & activation vocale

Le commutateur Mute/Sens
(intercom) (sourdine/
sensibilité (Interphone)) doit
éfre en position ON
(MARCHE). Tournez le
bouton dans le sens des
aiguilles d'une monftre pour
ajuster la sensibilité en
sourdine du microphone a
votre voix. (Le microphone
sera en direct)

La voix déclenche le systéme
d'interphone dans les haut-
parleurs du casque. Le commuta-
teur Mute/Sens ajuste la sensibi-
lité du microphone & la voix. (Sup-
plante et met la musique en sour-
dine au niveau de TOUS les haut-
parleurs, ceux du casque inclus).

AVERTISSEMENT

Si la C.B. est en position de contrdle ON (marche) et que la chafne
stéréo est également allumée (ON), la C.B. mettre le son de cette
derniére en sourdine. Si, pour compenser cet effet de sourdine,
vous avez augmentsé le volume de votre chaine stéréo, celui<ci
augmentera fortement lorsque vous éteindrez votre C.B. BAISSER
LA VOLUME de votre chaine stéréo avant I’ ETEINDRE votre C.B.

REMARQUE : Les haut-parleurs du casque ne sont pas raccordés au
circuit de contréle de volume automatique.
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INDICATOR LIGHTS

See Figure 9. Five or seven indicator lights are provided.

The green TURN indicators will flash when tum signals are activated.
Whichever indicator flashes indicates chosen turn direction. When the 4-
way hazard flashers are operating, both turn indicators will flash.

The blue BEAM indicator fight, when lit, signals that the high beam
headlamp filament is operating.

The green NEUTRAL light turns on to indicate when transmission is in
neutral.

The red OIL indicator light, when lit, signals that oil is not circulating
through the engine. The OIL indicator light will glow when the ignition is
tumed on prior to starting engine. With engine running, light should be off
when engine speed is above idle.

If the oil pressure indicator light fails to go off at speeds aboveidling, itis
usually because of an empty oil tank or diluted oil. In freezing weather the
oil feed may clog with ice and siudge, thus preventing circulation of the
oil. A grounded oil signal switch wire, faulty signal switch, damaged or
improperly installed check valve and/or trouble with the pump will also
cause the light to remain illuminated.

NOTE

On Sportster models, if the ignition is tumed on immediately after the
engine is stopped, the oil light may not come back on because of oil
pressure retained in the filter housing.

CAUTION

If the oil pressure indicator light fails to go off, always check the oil
supply first. if oil supply is normal and the light still does not
operate normally, stop the engine at once and do not drive further
until the trouble is located and the necessary repairs are made.

Ultra Models Indicator Lights

See Figures 5 and 10. Ultra models have two additional indicator lights: a
red light on or near the cruise control switch, indicating cruise control on
of off, and a green light on the gauge panel (5, Figure 10), indicating
cruise control set or not set. See CRUISE CONTROL ~ ULTRA
MODELS.

TACHOMETER

See Figure 10. If so equipped, the tachometer (1) registers the engine
speed in revolutions per minute (rpm).

CAUTION

Do not operate the engine above maximum safe RPM as shown in
Table 6 (red zone on tachometer). Engine damage may occur. Lower
the RPM by upshifting to a higher gear or reducing the amount of
throttle.

Left turn High beam Right turn
(Green) (Blue) (Green)
Blinker links Fernlicht Blinker rechts
(Grln) (Blau) (Grin)

Giro a la izquierda Luz alta Giro a la derecha
(Verde) (Azul) (Verde)
Clignotant c0té gauche Feu de route Clignotant cdté drolt
(Vert) (Bleu) (Vert)

/
©oe O

Neutral \ Oil

(Green) (Red)
Leerlaut o1
(Grlin) (Rot)
Neutro Acelte
(Verde) (Rojo)
Point mort Hulle
(Vert) (Rouge)
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KONTROLLEUCHTEN

Siehe Abbildung 9. Das Fahrzeug verfligt Gber fiinf oder sieben
Anzeigelampen.

Die grtine TURN- (Blink-) Anzeige blinkt, wenn die Blinker in Beitrieb sind.
Die jeweils blinkende Anzeige zeigt die gewahite Richtungsanderung an.
Wenn die 4 Warnleuchten betrieben werden, leuchten beide Blinkanzeigen.

Wenn die blaue BEAM (Fernlicht-) Anzeige auflouchtet, bedeutet das,
dafB der Leuchtfaden des Fernlichts funktioniert.

Die griine NEUTRAL- (Leerlauf-) Anzeige schaltet sich ein, wenn das
Getriebe auf Leerlauf steht.

Wenn die rote OiL- (Ol-) Anzeige aufleuchtet, bedeutet das, daf3 das Ol
nicht durch den Motor lauft. Die OIL- (Ol-) Anzeige leuchtet auf, wenn die
Zandung eingeschaltet, der Motor aber noch nicht angelassen ist. Bai
laufendem Motor sollte die Leuchte ausgehen, wenn die Drehzahl des
Motors héher als Leerlauf liegt.

Wenn die Oldruckleuchtanzeige beim Anfahren nicht ausgeht, ist die
Ursache in der Regel ein leerer Oltank oder verdinntes Ol. Bei Frost
kénnen Eis und Matsch die Olzufuhr blockieren und dadurch das Of am
Umiaufen hindern. Bei geerdetem Olanzeigeschaltdraht, defektem
Anzeigeschalter, beschadigtem oder inkorrekt installiertem Riicklaufventil
und/oder Schwierigkeiten mit der Pumpe kann die Anzeige ebenfalls
kontinuierlich leuchten.

HINWEIS

Wenn die Zindung an Sportster Modellen sofort nach dern Anhalten des
Motors wiader angeschaltet wird, geht die Oldruckleuchtanzeige u.U.
nicht wieder an, weil der Oldruck im Filtergehduse beibehalten wird.

VORSICHT

Wenn die Oldruckleuchtanzeige nicht ausgeht, immer zuerst den
Oistand priifen. ist der Olstand in Ordnung und die Leuchte funktioniert
immer noch nicht normal, den Motor sofort abstelien und nicht mehr
fahren, bis das Problem identifiziert und die notwendigen
Reparaturen gemacht sind.

Anzeigelampen fur Ultra Modelle

Siehe Abbildungen 5 und 10. Ultra Modelle verfligen Uber zwei
zusatzliche Anzeigelampen: Eine rote Lampe auf oder neben dem
Reisegeschwindigkeitsschalter, die anzeigt, ob das Reisegeschwindig-
keitssystem an oder aus ist und eine griine Lampe (5, Abbildung 10) auf
dem Armaturenbrett, die anzeigt, ob das Reisegeschwindigkeitssystem
festgestellt ist. Sieche REISEGESCHWINDIGKEITSSYSTEM - ULTRA
MODELLE.

DREHZAHLMESSER

Siehe Abbildung 10. Bei Modellen mit Drehzahimesser (1) mi3t dieser die
Drehzahi des Motors in Umdrehungen pro Minute (U/min).

VORSICHT
Den Motor nicht Giber die in Tabelle 6 gezeigte maximale sichere
Drehzahl laufen lassen (rotes Feld am Drehzahimesser), da sonst

Motorenschaden entstehen kann. Die Drehzahl durch Umschalten
auf einen hdoheren Gang oder Reduzierung der Gaszufuhr senken.

Figure 9. Indicator Lights
Abbildung 9. Kontrolleuchten
Figura 9. Luces indicadoras

Figure 9. Voyants indicateurs



LUCES INDICADORAS

Ver la Figura 9. Hay cinco o siete luces indicadoras.

Las luces indicadoras verdes de TURN (GIRO) destellan cuando se
hacen funcionar las sefiales direccionales. El indicador que destella
indica la direcci6n elegida. Al activar las 4 luces intermitentes de alerta,
ambos indicadores destellaran.

La luz indicadora azul de BEAM (LUZ ALTA), al estar prendida, indica que
esta funcionando el filamento de la luz alta del faro. El interruptor reductor
de intensidad del faro en el manubrio derecho controla las luces alta y
baja del faro.

La luz de NEUTRAL (NEUTRO) verde indica que la transmisién est4 en
neutro.

La luz indicadora rofa de OIL (ACEITE), al estar prendida, sefiala que el
aceite no esta circulando por el motor. La Juz indicadora de ACEITE brillara
cuando se prende el encendido antes de arrancar el motor. Cuando el
motor esta en marcha, la luz debe apagarse cuando la velocidad del
motor sea mayor de marcha al vacio.

Si la luz indicadora de la presién de aceite no se apaga a velocidades
mayores de marcha al vacio, generalmente es porque el tanque de
aceite estd vacfo o el aceite estd diluido. A temperaturas congeladas la
alimentacién de aceite se podrd tapar con hielo, impidiendo que el aceite
circule. Ademds, la luz permanecera prendida debido a una conexién a
tierra del alambre del interruptor del indicador de aceite, una averia del
interruptor del indicador, un dafio a la valvula de retencién o instalacion
incorrecta de la misma, y/o algun problema con la bomba.

NOTA

En los modelos Sportster, si la ignicién se enciende inmediatamente
después de parar el motor, la luz indicadora de la presién de aceite
puede que no encienda de nuevo debido a la presidn del aceite retenido
dentro del filtro.

PRECAUCION

Si no se apaga la luz indicadora de la presién de aceite, lo primero
que se debe hacer siempre es revisar el nivel de aceite. Si el nive! es
normal y la luz sigue sin funcionar normalmente, apagar el motor
inmediatamente y no viajar més hasta que se localice el problema y
se hagan las reparaciones necesarias.

Luces indicadoras en los modelos Ultra

Ver las Figuras 5 y 10. Los modelos Ultra tienen dos luces indicadoras
adicionales: una roja dentro o cerca del interruptor del control de velocidad,
que indica si el control de velocidad estd activado (ON) o desactivado
(OFF), y una luz verde en el panel de instrumentos (5, Figura 10) que
indica si el control de velocidad est4 fijado o no. Ver CONTROL DE
VELOCIDAD - MODELOS ULTRA.

TACOMETRO

Ver la Figura 10. Silo hay, el tacémetro (1) registra la velocidad del
motor en revoluciones por minuto (rpm).

PRECAUCION

No hacer funcionar el motor er encima del mdximo RPM seguro
que se indica en la Tabla 6 (drea roja del tacdmetro). Podrd oca-
slonarse un dafio al motor. Bajar el RPM haciendo cambio as-
cendente a una velocidad més alta o reduciendo la cantidad de
acelerador.

VOYANTS INDICATEURS

Consulter la Figure 9. La motocyclette est munie soit de cinq ou soit de
sapt voyants.

Le voyants verts TURN (clignotants) servent a indiquer que les cli-
gnotants ont été mis en marche. Le voyant qui clignote indique la
direction du tournant. Quand les feux de détresse a 4 voies sont mis en
marche, les deux voyants clignotent.

Le voyant bleu BEAM (phare) s'allume pour signaler que le phare avant
est en position "longue portée".

Le voyant vert NEUTRAL (point mort) s’allume pour indiquer que la
transmission aest au point mort.

Le voyant rouge OIL (huile) s’allume pour indiquer que I'huile ne circule
pas dans le moteur. Il s'allume lorsqu’on met le contact, avant le
démarrage du moteur. Quand le moteur est en marche, ce voyant devrait
étre éteint si le moteur tourne plus vite que le ralenti.

Si le voyant indicateur d’huile reste allumé quand ie moteur tourne plus
vite que le ralenti, cela signifio généralement que le réservoir d’huile est
vide ou que l'huile est diluée. Par temps de gel, il se peut que
l'alimentation d’huile soit bouchée par de la glace ou des impuretés, ce
qui empéche I'huile de circuler. Le voyant peut aussi rester allumé a
cause des problémes suivants : fil de mano-contact de voyant d’huile mis
a la masse, mano-contact défectueux, soupape d'arrét endommagée ou
mal posée et (ou) pompe défectususe.

REMARQUE

Sur les modeles Sportster, si on met le contact immédiatement aprés
larrét du moteur, il est possible que le voyant indicateur d’huile ne se
rallume pas a cause de la pression d’huile retenue dans le boftier du
filtre.

ATTENTION

Si le voyant de pression d’huile reste allumé, commencer par vérifier
le réservoir d’huile. S'il y a assez d’huile et que le voyant ne s’éteint
toujours pas, arréter immédiatement le moteur et ne pas utiliser la
moto tant que la cause du probléme n’a pas été déterminée et
supprimée.

Voyants sur les modeles Ultra

Consulter les Figures 5 et 10. Les modales Uitra sont équipés de deux
voyants supplémentaires : un voyant rouge situé sur ou a proximits du
commutateur de régulation de vitesss, indiquant la mise en marche ou
larrét du systéme de régulation de vitesse, et un voyant vert situé sur les
tableaux de bord (5, Figure 10), indiquant le réglage (ou pas) du systéme
de régulation de vitesse. Consulter SYSTEME DE REGULATION DE
VITESSE - MODELES ULTRA.

COMPTE-TOURS

Consulter la Figure 10. Sur les motos dotées de ce dispositif, le compte-
tours (1) indique le régime du moteur en nombre de tours par minute (Ymn).

ATTENTION
Ne pas faire tourner le moteur plus vite que le régime maximum
indiqué au Tableau 6 (zone rouge du compte-tours), car cela risqueralit

d’endommager le moteur. Ralentisser le régime en passant a une
vitesse supérieure ou en réduisant les gaz.

Figure 10. Speedometer, Odometer, Trip-Odometer, Tachometer

Abbildung 10. Tachometer, Kilometerzihler,
Relse-Kilometerzéhler Drehzahimesser

Figura 10. Velocimetro, odémetro, odémetro de viaje, tacémetro

Figure 10, Indicateur de vitesse, compteur de distance,
totalisateur partiel et compte-tours
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SPEEDOMETER/ODOMETER

See Figure 10. The speedometer (2) registers miles per hour of forward
speed. The odometer (3, 4) registers the number of miles the vehicle has
traveled.

WARNING

Never travel at a speed faster than the posted speed limit. Excessive
speed could cause possible loss of control.

CAUTION

Never attempt to tamper with or alter the vehicle odometer (3). This
is illegal and the speedometer will be damaged.

TRIP-ODOMETER

Use the trip odometer (4) to register number of miles traveled on a trip or
between refueling. Use the knurled knob on the speedometer (2) or dash
panel to reset the trip odometer (4) to zero.

MIRRORS (CONVEX)

See Figure 11. Your vehicle is equipped with convex mirrors. A convex
mirror has a curved surface. This type of mirror is designed to give a
much wider view to the rear than a flat mirror; however, cars and other
objects seen in this type of mirror will look smaller and farther away than
when seen in a flat mirror. Therefore you must use care when judging the
size or distance of objects seen in these mirrors.

WARNING
Objects in mirrors are closer than they appear.
Adjust the mirrors to clearly reflect the area behind the motorcycle.

NOTE

Adjust mirrors so you can see a small portion of your shoulders in each

mirror. This will help you establish the relative distance of vehicles to the
rear of your vehicle.

OIL PRESSURE GAUGE

The oil pressure gauge registers engine oil pressure. Engine oil pressure
will normally vary from 5 psi at idle speed to 12-15 psi at 50 mph when
engine is at normal operating temperature.

VOLTMETER

The voltmeter indicates electrical system voitage. With the engine running
above 1500 rpm, the voitmeter should register 13-14.5 volts with battery
at full charge.

CLOCK (In Radio)

The clock runs continually as long as there is battery power.

FUEL GAUGE
The fuel gauge indicates the approximate amount of fuel in the fuel tanks.
NOTE

The Dyna Glide Low Rider left-side fusl cap is a fuel gauge only. Do not
remove.
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TACHOMETER/KILOMETERZAHLER

Siehe Abbildung 10. Der Tachometer (2) zeigt die im Vorwartsgang
gefahrene Kilometerzahl pro Stunde an. Der Kilometerzéhler (3,4) hait
die Zahl der vom Fahrzeug zuriickgelegten Kilometer fest.

WARNUNG

Niemals die angezeigte Hochstgeschwindigkeit (iberschreiten. Bei
ibermiBiger Geschwindigkeit kann der Fahrer die Kontrolle verlieren.

VORSICHT
Niemals versuchen, am Kilometerzihler (3) des Fahrzeugs her-

umzubasteln oder diesen zu dndern. Es ist gesetzwidrig und be-
schidigt den Kilometerzihler.

REISE-KILOMETERZAHLER

Benutzen Sie bei einer Reise den Reise-Kilometerzéhler (4) zur Feststellung
der zuriickgelegten Kilometer und der Kilometer bis zum néchsten Auftanken.
Der Randelknopf am Tachometer oder am Ar-maturenbrett erméglicht die
Riickschaltung des Reise-Kilometerzahlers (4) auf Null.

SPIEGEL (KONVEX)

Siehe Abbildung 11. Ihr Motorrad ist mit Konvexspiegein ausgestattet.
Ein Konvexspiegel hat eine gewdlbte Oberflache. Dieser Spiegeltyp
bietet ein viel breiteres Sichtfeld nach hinten als ein Flachspiegel. Jedoch
sehen Autos und andere Objekte in diesem Spiegeltyp viel kleiner aus
und scheinen weiter weg zu sein als in einem Flachspiegel. Daher ist bei
der Beurteilung der Gréf3e oder Entfernung der in diesen Spiegeln
erscheinenden Objekte Vorsicht geboten.

WARNUNG
Objekte im Spiege! sind nédher als sie erscheinen.

Den (die) Spiegel so einstellen, daf der Bereich hinter dem Motorrad
deutlich ersichtlich ist.

HINWEIS
Den (die) Spiegel so einstellen, daf3 ein kleiner Teil Ihrer Schulter in

jedemn Spiegel zu sehen ist. Dadurch kénnen Sie den relativen Abstand
der Fahrzeuge zum hinteren Ende lhres Fahrzeugs besser bestimmen.

OLDRUCKMESSER

Der Oldruckmesser miBt und zeigt den Motorendidruck an. Bei normaler
Betriebstemperatur des Motors liegt der Motorendldruck in der Regel
zwischen 34 kN/m? im Leerlauf und 82-103 kN/m? bei 80 km/h.

VOLTMETER

Das Voltmeter zeigt die Spannung des elektrischen Systems an. Bei
Drehzahlen dber 1.500 U/min und voll geladener Batterie solite das Volt-
meter 13-14,5 Volt anzeigen.

UHR (im Radio)

Die Uhr l&uft kontinuierlich, solange die Batterie geladen ist.

BENZINUHR
Die Benzinuhr zeigt den ungefahren Benzinstand im Tank an.
HINWEIS

Der Dyna Glide Low Rider linksseite KraftstoffverschiuB ist lediglich eine
Benzinuhr. Nicht abnehmen.

Figure 11. Mirror
Abbildung 11. Spiegei
Figura 11. Espejo

Figure 11. Rétroviseur



VELOCIMETRO/ODOMETRO

Ver la Figura 10. El velocimetro (2) registra millas por hora de velocidad
hacia adelante. El odémetro (3, 4) registra el nimero de millas que ha
viajado el vehiculo.

ADVERTENCIA

Nunca viajar a una velocidad mayor del limite de velocidad fijado. La
velocidad excesiva podria ocasionar la posible pérdida del control.

PRECAUCION

Nunca tratar de forzar o alterar el odémetro del vehiculo (3). Es
ilegal y se dafiaré el velocimetro.

ODOMETRO DE VIAJE

Usar el odémetro de viaje (4) para registrar el nimero de kilémetros que
S@ recorren en un viaje o entre abastecimientos de combustibie. Usar la
perilla moleteada del velocimetro (2) o en el tablero de instrumentos para
volver a colocar el odémetro de viaje (4) en cero.

ESPEJOS (CONVEXOS)

Ver la Figura 11. Su vehiculo est4 equipado con espejos convexos. Un
espejo convexo tiene una superficie curva. Este tipo de espejo esta
disefiado para ofrecer una vista hacia atrds mucho mds amplia que la
que ofrece un espejo plano. No obstante, los automéviles y los demas
objetos que se vean por este tipo de espejo se veran mds pequefios y
distantes que al ser vistos por un espejo plano. Por lo consiguiente se
debe tener cuidado al calcular el tamafio o la distancia de los objetos que
Se vean por eslos espejos.

ADVERTENCIA
Los objetos vistos por los espejos estin més cerca de lo que parecen.

Ajustar los espejos de modo que el area detras de la motocicleta quede
claramente reflejada.

NOTA
Ajustar los espejos de modo que se vea una pequeria parte de los

hombros en cada espejo. Esto ayudard a establecer la distancia relativa
de los vehiculos detrds del suyo.

MANOMETRO DE ACEITE

El mandmetro de aceite registra la presion del aceite en el motor. La
presién del aceite en el motor normalmente variard entre 34 kN/m2 en
marcha al vacfo y 82-103 kN/mz a 80 kmvh cuando el motor se encuentra
a temperatura normal de funcionamiento.

VOLTIMETRO

El voltimetro indica el voltaje de! sistema eléctrico. Cuando el motor
marcha por sobre las 1500 rpm, el voltimetro debe registrar 13-14,5
voltios con la bateria cargando en pleno.

RELOJ (En el radio)

El reloj funciona continuamente siempre que haya energia en la bateria.

INDICADOR DE COMBUSTIBLE

Elindicador de combustible indica la cantidad aproximada de com-
bustible que hay en los tanques de combustible.

NOTA

La tapa de combustible del lado izquierdo de la Dyna Glide Low Rider es
solamente un indicador de combustible. No quitaria.

INDICATEUR DE VITESSE/COMPTEUR DE
DISTANCE

Consulter la Figure 10. L'indicateur (2) enregistre la vitesse en marche
avant en milles a 'heure. Le compteur de distance (3, 4) indique en
milles la distance parcourue par la moto.

AVERTISSEMENT

Ne Jamais dépasser les limites de vitesse établies. Les vitesses trop
rapides peuvent faire perdre le contrdle du véhicule.

ATTENTION

Ne Jamais essayer de modifier ou d’aitérer le compteur de distance
(3). Cecli est interdit par la loi et vous endommageriez le compteur.

TOTALISATEUR PARTIEL

Le totalisateur partiel (4) sert pour compter la distance par-courue
pendant un voyage ou entre les pleins d’essence. Employer le bouton
moleté situé sur l'indicateur de vitesse ou sur le tableau de bord pour
remettre ie totalisateur partiel & zero.

RETROVISEURS (CONVEXES)

Consulter fa Figure 11. Votre véhicule est muni de rétroviseurs convexes.
Un rétroviseur convexe a une surface courbe. Ce type de rétroviseur est
congu de fagon a donner une vue de l'arriére plus étendue que celle d'un
rétroviseur plat. Toutefois, les voitures et autres objets reflétés dans ce
type de rétroviseur sembleront plus petits et plus éloignés que s'ils
apparaissaient dans un rétroviseur plat. Vous devrez donc juger avec
prudence de la taille ou de la distance des objets que vous verrez dans
ces rétroviseurs.

AVERTISSEMENT

Les objets qui apparaissent dans les rétroviseurs sont plus proches
qu’ils ne semblent I’étre.

Régler le ou les rétroviseurs de maniére a bien voir la zone en arriére de
la moto.

REMARQUE
Régler le ou les rétroviseurs de maniere a y voir une petite partie de

volre épaule. Ceci vous aidera a juger la distance relative des autres
véhicules par rapport a 'amere de la moto.

INDICATEUR DE PRESSION D’HUILE

Cet indicateur enregistre ia pression d’huile, qui varie normalement entre
34 kKN/m? au ralenti et 82 a 103 kN/m? a 80 kilométres & I'heure, quand le
moteur est a température de service normale.

VOLTMETRE

Le voltmetre indique la tension du circuit électrique. Quand le moteur
tourne au-dessus de 1500 Ymn, il devrait indiquer 13 & 14,5 volts avec
une batterie bien chargée.

HORLOGE (Dans la radio)

L’horloge fonctionne de maniére ininterrompue tant que la batterie
alimente le circuit.

INDICATEUR DE CARBURANT

Cette jauge indique ie volume approximatif d'essence contenu dans le
réservoir.

REMARQUE

Le bouchon de carburant de gauche du modéle Dyna Glide Low Rider
est seulement une jauge de carburant. Ne pas le relirer.
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JIFFY STAND

See Figure 12. The jiffy stand is located on the left side of the motorcycle
and swings outward to support the motorcycle for parking.

CAUTION

Always park the motorcycle on a level, firm surface. Vehicle weight
could cause motorcycle to fall over. Cosmetic damage could occur.

WARNING

e Your vehicle is equipped with a side stand that locks when placed
in the full forward (down) position and the vehicle weight is rested
on it. Without vehicle weight resting on the side stand, any
movement of the vehicle could cause the side stand to retract
slightly from the full forward position. If the side stand is not in
the full forward (lock) position when vehicle weight is rested on it,
the vehicle could fall over, possibly causing injury.

e Be sure jiffy stand is fully retracted before riding the motorcycle.
If jifty stand Is not fully retracted during vehicle operation, it could
contact the road surface causing a momentary disturbance before
retracting. This momentary disturbance could distract the rider,
possibly causing loss of vehicle control and possible injury.

FORK LOCK

See Figure 13. The FXR, XLH and Softail models fork lock is located on
the center of the lower front fork bracket. Turning fork to the left aligns
hole in bracket with hole in steering head. A high strength padlock is
available from your dealer to lock the fork in this position. Order Part No.
45737-72A. Use of the padiock will discourage unauthorized use or theft
when parking your motorcycle.

See Figure 1. FLT models have the fork lock incorporated in the Ignition/
Light switch. See Table 1, IGNITION/LIGHT SWITCH.

See Figure 14. Dyna Glide models have the fork lock incorporated in the
steering head on the right hand side.

WARNING

Do not operate vehicle with forks locked. This will restrict the
vehicle's turning ability and could cause personal injury.

Figure 12. Jiffy Stand (Typical)
Abbildung 12. Typischer Stéinder
Figura 12. Soporte para estacionar (tipico)

Figure 12. Béquille (typique)

STANDER

Siehe Abbildung 12. Der Stander befindet sich auf der linken Seite des
Motorrads und wird zum Parken des Motorrads nach auf3en gekippt.

VORSICHT

Das Motorrad immer auf ebenem, festen Boden parken. Durch sein
Gewicht kdnnte das Motorrad umstiirzen, wodurch Blechschaden
oder Kratzer verursacht werden kénnten.

WARNUNG

¢ {hr Fahrzeug ist mit einem Seitenstinder ausgestattet, der
einrastet, wenn volil nach vorne ausgeklappt, und das Gewicht
des Fahrzeuges auf ihm lastet. Ohne das Gewicht des
Fahrzeuges, kdnnte der Seitenstinder durch die kleinste Be-
wegung des Fahrzeuges, leicht aus seiner nach vorne geklappten
Position ausrasten. Wenn der Seitenstiander sich nicht in der
(eingerasteten) volistandigen Vorwirtsposition befindet, kann das
Fahrzeug umkippen und méglicherweise Verleztungen
verursachen.

® Vor dem Fahren muB der Stiinder ganz eingekiappt sein. ist das
nicht der Fall, kdnnte der Sténder beim Fahren mit der
StraBenoberfliche in Berlihrung kommen und eine momentane
Stoérung verursachen, Diese voriibergehende Storung kénnte
ablenkend wirken, wodurch der Fahrer die Kontrolle Gber das
Fahrzeug verlieren und sich und andere verletzen kénnte.

LENKRADSCHLOB

Siehe Abbildung 13. Bei den Modellen FXR, XLH und Softail befindet sich
das LenkradschioB auf der Mitte des unteren vorderen Radgabelbiigels.
Die Radgabel nach rechts drehen, bis das Loch im Bagel genau Gber
dem Loch im Lenkkopf liegt. Sie kénnen die Radgabel in dieser Position
mit einem hochstabilen Vorhangeschlo abschlieBen, das von lhrer
Vertretung unter der Bestellnr. 45737-72A erhltiich ist. Mit diesem
VorhangeschloB wird unbefugter Gebrauch oder Diebstah! des geparkten
Motorrads nach Mdglichkeit vermieden.

Siehe Abbildung 1. Bei den Modellen FLT ist das LenkradschloB Teil des
Zlnd-/Lichtschalters. Siehe Tabelle 1, ZUND-/LICHTSCHALTER.

Siehe Abbildung 14. Bei Dyna Glide Modellen ist das Lenkradschlo Teil
der Lenksdule (rechts).

WARNUNG

Das Motorrad nicht fahren, wenn das LenkradschloB eingerastet ist,
da dadurch das Lenkvermodgen des Motorrads eingeschrankt wird
und es eventuell zu Verletzungen kommen kann.

Figure 13. Fork Lock — Softail, FXR, XLH Modeis
Abbildung 13. Lenkradschiof — Softail, FXR, XLH Modellen
Figura 13. Cerradura de horquilla — Modelos Softail, FXR, XLH

Figure 13. Verrouillage de la fourche ~ Modales Softail, FXR, XLH
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SOPORTE PARA ESTACIONAR

Ver la Figura 12. El soporte para estacionar esta ubicado en el lado
izquierdo de la motocicleta y se gira hacia afuera para apoyar la
motocicleta cuando se estaciona.

PRECAUCION

Siempre estacionar la motocicleta en una superficie nivelada y
firme. El psso del vehiculo podria hacer que ia motocicieta se
vuelque. Podria presentarse un dafio cosmético.

ADVERTENCIA

¢ Su vehiculo esté equipado con un soporte para estancionar que
engrana al estar girado completamente hacia afuera y hacla
adelante y con el peso del vehiculo apoyado sobre éi. Sin el peso
del vehiculo apoyado sobre el soporte, cualquier movimiento del
vehlculo puede causar que el soporte se salga ligeramente de su
posicién completamente girado hacia adelante. Si ol soporte para
estaclonar no estd en la posicién completamente hacla afuera 'y
hacia adelante cuando el peso del vehiculo estd apoyado sobre
§l, éste puede volcarse y posiblements causar dafios personales
y/o materiales.

¢ Asegurarse de que el soporte para estacionar esté totaimente
metido antes de viajar en la motocicieta. Si el soporte no ests
totaimente metido cuando el vehiculo estd en marcha, podria
hacer contacto con la superficie de la carretera y ocasionar un
disturbio momentineo antes de meterse. Esta alteracién
momenténea podrfa distraer al motociclista y posiblemente
causar que pierda el control del vehiculo y que sufra lesiones o
dafios materiales.

CERRADURA DE HORQUILLA

Ver la Figura 13. La cerradura de la horquitla de los modelos FXR, XLH y
Softail estd ubicada en el centro de la ménsula inferior delantera. Al girar
la horquilla a la izquierda se alinea el orificio en la ménsula con el orificio
en el cabezal de la direccion. Para trabar la horquilla en esta posicion, se
puede obtener de su distribuidor un candado de gran resistencia. Pida la
Pieza num. 45737-72A. El uso del candado al dejar la motocicleta

estacionada, desanimara el uso sin autorizacién asi como el robo.

Ver la Figura 1. Los modelos FLT tienen la cerradura de la horquilla
incorporada en el interruptor de Encendido/Luces. Ver Tabla 1, IN-
TERRUPTOR DE ENCENDIDOAUCES.

Ver la Figura 14. Los modelos Dyna Glide tienen la cerradura de la
horquilla incorporada en el lado derecho del cabezal de la direccién.

ADVERTENCIA
No operar la motocicieta con el candado en las ménsulas de la

cerradura de horquilla. Esto limitaré la capacidad de giro del
vehiculo y podria ocasionar lesiones corparales.

BEQUILLE

Consulter la Figure 12. La béquille se trouve du c6té gauche et on Ia fait
pivoter vers P'extérieur pour soutenir la moto en stationnement.

ATTENTION

Parquer toujours la moto sur une surface plate et ferme, autrement
son poids risquerait de la faire renverser, ce qui pourrait abimer ia
carrosserie,

AVERTISSEMENT

¢ Votre véhicule est équipé d'un support latéral qui se verrouille en
position lorsque I'on le pousse compldtement vers I'avant (vers le
bas) et que le poids du véhicule repose bien sur lul. $ile poids
du véhicule ne repose pas sur le support latéral, le moindre
mouvement risque de provoquer un léger recul du support de sa
position maximale vers I'avant. Si le support latéral ne se trouve
pas & sa position maximale vers I'avant (verrouillage) lorsque I'on
fait reposer le poids du véhicule sur le support, le véhicule peut
8o renverser et entrainer éventuellement des blessures.

¢ Avant de rouler, veiller 4 ce que la béquille soit compldtement
rentrée. Sinon, elle risque d'entrer en contact avec la route pendant
que le véhicule roule, entrainant des difficultés momentanées avant
de se remettre en position rentrée. Ces difficultés risquent de
distraire le pilote, de iui faire perdre le contréie du véhicule and de
provoquer des blessures.

VERROUILLAGE DE FOURCHE

Consulter la Figure 13. Sur les modéles FXR, XLH et Softail, ke verrou de
fourche se trouve au centre du support inférieur avant de fourche. En
tournant la fourche vers la gauche, on peut faire correspondre le trou du
support avec le trou dans la téte de direction. Vous pouvez vous procurer
un antivol de haute résistance chez votre concessionnaire pour verrouilier
la fourche dans cette position. Commander la piéce No. 45737-72A.
L’'usage d'un antivol découragera !'utilisation non-autorisée ou le vol
lorsque votre motocyclette est en stationnement.

Consulter {a Figure 1. Sur les modéles FLT, le verrou de fourche est
incorporé au commutateur contact/éclairage. Consulter Tableau 1,
COMMUTATEUR CONTACT/ECLAIRAGE.

Consulter la Figure 14. Sur les modéles Dyna Glide, le verrou de fourche
est incorporé a la téte de direction, c6té droit.

AVERTISSEMENT
Ne pas faire marcher la moto quand la fourche est verrouillé. Si la
mécanisme de verrouillage est engagé quand le véhicule est en

marche, il limitera la capacité de tourner la moto, ce qui pourrait
mener & une perte de contrdle et causer des risques de blessures.

Figure 14. Dyna Glide Fork Lock

Abbildung 14. Dyna Glide LenkradschioB

Figura 14. Cerradura de la horquilla del modelo Dyna Glide
Figure 14. Verrouillage de fourche, modéles Dyna Glide

123



FUEL SUPPLY VALVE

See Figure 15. The fuel supply valve is located under the fuel tank. Fuel
supply to carburetor is shut off when handle is in horizontal position.
Turning the handle down to vertical position turns on the main fuel supply;
turning handle up to vertical position turns on reserve supply.

WARNING

Valve should always be closed when engine is not running to
prevent accidentally flooding engine or surroundings with gasoline,

NOTE

To always maintain a ressrve supply, do not operate the molorcycie with
the valve in the reserve (RES) position after refueling.

FUEL FILLER CAP (Figure 16)

To open, turn cap (1) counterclockwise and lift up. To close turn cap
clockwise until it clicks. The ratchet action of the fuel cap prevents
overtightening.

NOTE

FLT filler caps are located beneath a door and do not have a ratchet
action. The filler cap should be fully closed before closing fuel door.

NOTE

Softail models have a dual tank configuration. The left side tank cap has
a left hand thread. Operation of fuel filler cap is just the opposite of right
hand tuel filler cap.

WARNING

Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank slowly to prevent fuel
spillage. Do not fill above the bottom of the filler neck insert. Leave
air space to allow for fuel expansion. Expansion can cause an
overfilled tank to overflow fuel through the filler cap vent onto
surrounding areas. After refueling, be sure filler cap is securely
tightened.

WARNING
Do not use decorative “spinner” or “bullet” type fuel cap covers,
which may possibly cause loosening of the cap from the tank upon
impact.

CAUTION

Gasohol spills can stain the paint on your Harley-Davidson.

KRAFTSTOFFZUFUHRVENTIL

Siehe Abbildung 15. Das Kraftstoffzufuhrventil befindet sich unter dem
Benzintank. Wenn der Hebel horizontal steht, wird die Kraftstoffzufuhr zum
Vergaser unterbrochen. Wird der Hebel senkrecht nach unten gestellt, 5ffnet
sich die Hauptkraftstoffzufuhr; wird er senkrecht nach oben gesteilt, schaltet
sich der Reservetank ein.

WARNUNG
Bei abgestelitem Motor muB das Ventil immer geschlossen sein, um

eine unbeabsichtigte Uberflutung des Motors oder der umgebenden
Teile mit Benzin zu vermeiden.

HINWEIS

Um immer eine Krafistoffreserve Zu haben, das Molorrad nach dem
Auftanken nicht mit dem Ventil in der Reserve (RES) Position fahren.

KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS
(Abbildung 16)

Zum Offnen den VerschiuB (1) nach links drehen und abheben. Zum
SchlieBen den VerschluB nach rechts drehen, bis er einrastet. Die
Sperrkiinken des Verschlusses verhindern ein zu festes Anziehen.

HINWEIS

Bei FLT-Modellen befindet sich der Einfiiliverschiu3 unter einer Tar und
hat keine Sperrkiinken. Vor SchiieBen der Kraftstofftir muB der Failverschiu3
ganz geschlossen sein.

HINWEIS

Bei Softail Modelle haben einen Doppeltank, wobei der VerschiuB3 des
linken Tanks ein Linksgewinde hat. Dieser Krafistoffeinfiliverschluf3 wird
genau umgekehrt vom rechten KraftstoffeinfiliverschluB gehandhabt.

WARNUNG

Den Kraftstofftank langsam f(ilien, damit kein Benzin verschiittet wird.
Maximali bis zum Boden des Einf{illstutzens fillen und einen Luftraum
firr Kraftstoffausdehnung lassen. Durch Ausdehnung kann aus einem
tiberfliliten Tank Kraftstoff durch die VerschiuBentiiiftung auf umliegende
Teile entweichen. Nach dem Auftanken den EinfiiliverschiuB immer
sorgfiltig festschrauben.

WARNUNG

Keine dekorativen "Kreisel" oder kugelfdrmigen Kraftstoffver-
schiuBdeckel verwenden, aufgrund derer sich bei Aufprall der
VerschiuB vom Tank I&sen kdnnte.

VORSICHT

Verschittetes Gasohol kann Flecken auf der Lackierung lhres
Harley-Davidson Motorrads verursachen.

Left Side of Fuel Tank

Linke Ansicht des Kraftstofftanks
Lado izquierdo del tanque

C61té gauche du réservoir

Right Side of Fuel Tank
Rechte Ansicht des Kraftstofftanks
Lado derecho del tanque
Cbté droit du réservoir

Figure 15. Fuel Supply Vaive

1. Handle position for reserve supply on
2. Handle in off position

3. Handle position for main supply on

4. Fuel strainer

Abbildung 15. Kraftstoffzufuhrventil

1. Hebelposition fir Reservetank an
2. Hebel in SchlieBsteliung

3. Hebelposition fiir Hauptzufuhr an
4, Kraftstoffilter

Figura 15. Vélvula de abastecimiento de combustible

1. Posicién de la manija para abrir el abastecimiento de la reserva
2. Manija en la posicién cerrada

3. Posicién de la manija para abrir el abastecimiento principai
4, Colador de combustible

Figure 15. Robinet de carburant

1. Position de la manette pour mettre la réserve en circuit

2. Manette en position de coupure

3. Position de la manette pour brancher 'alimentation principale
4. Filtre de carburant
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VALVULA DE ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

Ver la Figura 15. La vélvula de abastecimiento de combustible ests
ubicada bajo el tanque de combustible. Se corta el abastecimiento de
combustible al carburador cuando la manija estd en posicion horizontal.
Al girar la manija hacia abajo a una posicién vertical se abre el
abastecimiento principal de combustible; al girar la manija hacia arriba a
una posicién vertical se abre el tanque de reserva.

ADVERTENCIA

Cuando el motor no esté en marcha, la vélvula siempre debe estar
cerrada para evitar la inundacién accidental del motor o del piso
con gasolina.

NOTA

Para que sismpre haya un abastecimiento de reserva, no hacer funcionar
la motocicleta con la véivula en la posicion de reserva (RES), luego de
abastecerse de combustible.

TAPA DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE
(Figura 16)

Para abrirla, girar la tapa (1) en el sentido contrario del reloj y halar. Para
cerrarla, girar la tapa en el sentido del reloj hasta que oiga un chasquido.
La accién de trinquete de la tapa del tanque evita que se sobreapriete.

NOTA

Las tapas de los tanques de los modelos FLT estdn ubicados debajo de
una cubierta y no tienen la accidn de trinchete. La tapa del tanque debe
estar totalmente cerrada antes de cerrar la cubierta de combustible.

NOTA

Modelos Softail tienen una configuracion de tanque doble. La tapa del
tanque del lado izquierdo tiene filete de rosca izquierdo. La operacion de
la tapa del tanque de combustible es exactamente al contrario de la de la
lapa del tanque de combustible del lado derecho.

ADVERTENCIA

Llenar el tanque lentamente para evitar derrames. No rebasarlo. No
llenario por encima de la parte inferior del encastre del cuello de
rellenador. Dejar espacio de aire para la expansién del combustible.
La expansién en un tanque rebasado puede causar un derrame de
gasolina por la tapa del tanque a las dreas vecinas. Después de
abastecerse de combustible, asegurarse de que la tapa del tanque
de combustible quede bien apretada.

ADVERTENCIA
No usar cubiertas decorativas para ia tapa del tanque de
combustibie del tipo “rueca” o "bala", lo que posiblemente podria
ocasionar que la tapa se soitase del tanque por un impacto.
PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su Harley-
Davidson.

All models except FLT

Alie Modelie auBer FLT

Todoe los modelos sxcepto FLT
Tous les modéles excepté FLT

ROBINET DE CARBURANT

Consulter Ia Figure 15. Ce robinet est situé sous le réservoir 4 essence.
L'ali-mentation du carburateur en essence est coupée lorsque le robinet
est en position horizontale. Si on abaisse la manette en position verticale,
l'alimentation principale est mise en oeuvre. Si on la reléve a la verticale,
le carburateur est alimenté par le réservoir de réserve.

AVERTISSEMENT

Fermer toujours le robinet quand le moteur est & I’arrét afin d'éviter
que de I’'essence ne coule accidentellement sur le moteur ou & cété.

REMARQUE

Pour toujours disposer d'essence de réserve, ne pas faire marcher la
moto avec le robinet en position réserve (RES) aprés avoir fait le plein.

BOUCHON DE RESERVOIR (Figure 16)

Pour ouvrir, tourner le bouchon (1) dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre et le soulever. Pour fermer, le tourner dans le sens des
aiguilles d’une montre jusqu’a ce qu'il s'enclenche. Les cliquets du
bouchon empéchent de trop le serrer.

REMARQUE

Sur les FLT, le bouchon de réservoir est dissimulé par une trappe et ne
comporte pas de cliquets. Fermer toujours complétement le bouchon
avant de refermer la trappe.
REMARQUE

Modéles Softail ont un double réservoir. Le bouchon du réservoir gauche
a alors un filetage gauche, et il fonctionne de maniére inverse au bouchon
du rdservoir droit.

AVERTISSEMENT
Remplir le réservoir ientement afin de ne pas renverser d'essence. Ne
pas dépasser le bas de I'entonnoir, en laissant de 'espace pour que
le carburant puisse se dilater. La dilatation du carburant peut faire

déborder par le bouchon un réservoir trop plein. Apras avoir fait le
plein, veilier a bien serrer ie bouchon.

AVERTISSEMENT

Ne pas poser de couvercles 4 bouchon décoratifs du genre "hélice"
ou “balle", car ils risquent de desserrer le bouchon en cas d’impact.

ATTENTION

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager a peinture
de votre Harley-Davidson.

Figure 16. Fuel Filler Cap
Abbildung 16. KraftstoffeinfiillverschiuB
Figura 16. Tapa del tanque de combustible

Figure 16. Bouchon de réservoir d’essence
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SUSPENSION ADJUSTMENTS

Tabie 3 shows where to find instructions for suspension adjustments to
your motorcycle.

Table 3. Suspension Adjustments

FEDERUNGSEINSTELLUNGEN

Tabelle 3 zeigt wo Sie die Anleitungen zur Federungseinsteliung thres
Fahrzeuges finden.

Tabelle 3. Federungseinstellungen

MODEL ADJUSTMENT PROCEDURE MODELLE EINSTELLUNG
FLT Models Procedure A FLT Modelle Methode A
FXRS-SP FXRS-SP
& FXRS-CON Procedure B und FXRS-CON Methode B
(Front only) (nur vorn)
FLSTC/FIN, FLSTC/FIN,
FXSTC, Procedure C FXSTC, Methode C
FXSTS FXSTS
XLH, FXD, XLH, FXD,
FXLR, FXR, FXLR, FXR,
FXRS-SP & Procedure D FXRS-SP und Methode D
FXRS-CON FXRS-CON
(Rear only) (nur hinten)
PROCEDURE A METHODE A

AIR SUSPENSION ADJUSTMENTS
FLT Models

See Figure 17. The FLT models feature air-adjustable suspension. Air
pressure may be varied to suit your own personal comfort. Lower
pressure gives a softer ride and high pressure gives a firmer ride.

Table 4 shows recommended pressures for your riding comfort.

This front air suspension features Harley-Davidson’s unique Anti-Dive
System. The purposa of this system is to reduce the amount of front fork
deflection while braking.

The amount of anti-dive is automatically set as the air pressure in the
system is adjusted. Higher pressure allows less front fork deflection
(more anti-dive). Lower pressure allows more front fork defiection (less
anti-dive).

The front air pressure is adjusted by adding or removing air from the air
valve (2) located at the left end of the handlebar (1).
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LUFTFEDERUNGSEINSTELLUNG

FLT Modelle

Siehe Abbildung 17. Die FLT-Modelle haben eine verstelibare Luftfe-
derung. Der Luftdruck kann Ihrem Fahrkomfort entsprechend eingestellt
werden. Bei geringerem Druck ist die Federung weicher, bei hoherem
Druck harter.

Tabelle 4 zeigt den fdr thren Fahrkomfort empfohlenen Druck.

Diese Vorderradluftfederung zeichnet sich durch das besondere Anti-
Biegungssystem von Harley-Davidson aus. Dieses System verringert die
Durchbiegung der Vordergabel beim Bremsen.

Die Anti-Biegungskraft stellt sich automatisch mit dem jeweiligen Luftdruck
im System ein. Bei hdherem Druck biegt sich die Vordergabel weniger
stark (mehr Anti-Biegung), bei geringerem Druck biegt sie sich stérker
(weniger Anti-Biegung).

Der Luftdruck der Vorderradfederung 148t sich ber ein Luftventii (2) am
linken Ende des Lenkers (1) durch Luftzufuhr bzw. Luftentnahme regein.

Figure 17. Air Suspension Components - FLT Modeis
Abblidung 17. Teile der Luftfederung - FLT-Modelle
Figura 17. Components de la suspensién neumatica - Modelos FLT

Figure 17. Eiéments de la suspension pneumatique — Modéles FLT




AJUSTES DE SUSPENSION

La Tabla 3 muestra dénde encontrar instrucciones para hacer ajustes a
la suspensién de la motocicleta.

Tabla 3. Ajustes de la suspension

REGLAGE DE LA SUSPENSION

Le Tableau 3 indique les méthodes a suivre relatives au réglage de la
suspension de votre motocyclette.

Tableau 3. Réglage de la suspension

MODELO PROCEDIMIENTO DE AJUSTE MODELE METHODE DE REGLAGE
Modelos FLT Procedimiento A Modéies FLT Méthode A
FXRS-SP FXRS-SP
y FXRS-CON - ot FXRS-CON
(Delantera Procedimiento B (Avant Méthode B
solamente) suelement)
FLSTC/FMN FLSTC/FN
FXSTC Procedimiento C FXSTC Méthode C
FXSTS FXSTS
XLH, FXD FXLR XLH, FXD, FXLR,
FXR, FXRS-SPy FXR, FXRS-SP
FXRS-CON Procedimiento D ot FXRS-CON Méthode D
(Trasera (Arriére
solamente) seulement)
PROCEDIMIENTO A METHODE A

AJUSTES A LA SUSPENSION NEUMATICA
Modelos FLT

Ver la Figura 17. Los modelos FLT llevan una suspension neumatica
ajustable. La presién neumdtica puede ser variada para satisfacer su
comodidad personal. Una presién mas baja le da un viaje mas suave y
una presién mds alta le da un viaje mas firme.

La Tabla 4 contiene las presiones recomendadas para su comodidad de viaje.

Este sistema de suspension neumatica delantera tiene el singular
Sistema Anti-Dive (de Contrapicado) de Harley-Davidson. Ei propésito
del sistema es reducir la cantidad de defleccion de la horquilla delantera
al frenar.

La cantidad de contrapicado se fija automaticamente al ajustarse la
presion de aire en el sistema. La mayor presion permite una defleccién
menor de la horquilla delantera (méas contrapicado). La menor presién
permite una defleccion mayor de la horquilla delantera (menos contrapicado).

La presién neumdtica delantera se ajusta agregando o sacando aire a
través de la vélvula de aire (2) ubicada en al el extremo izquierdo del
manubrio.

REGLAGES DE LA SUSPENSION PNEUMATIQUE
Modéles FLT

Consulter la Figure 17. Les modéles FLT ont une suspension pneumatique
dont vous pouvez régler la pression & votre gré. En diminuant la
pression, vous obfiendrez une suspension plus douce et, a l'inverse, une
pression accrue donnera une suspension plus ferme.

Le Tableau 4 indique les pressions recommandées pour avoir une
suspension confortable.

Cette suspension avant pneumatique intégre le systéme exclusif Anti-
Dive de Harley-Davidson, qui sert a réduire la déviation de la fourche
avant lors du freinage.

La force de "contre-piqué” s’établit automatiquement en fonction du
changement de pression de I'air dans le systéme. Aux pressions
supérieures, la déviation de la fourche avant est réduite (force de contre-
piqué supérieure), et vice-versa.

La pression pneumatique avant se régle en ajoutant ou en enlevant de
I'air au moyen de la valve (2) située a I'extrémité gauche du guidon (1).
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CAUTION

Front suspension pressures over 25 psi or less than 10 psi are not
recommended. Damage to air control components can result.

Rear air suspension (3) is adjusted by adding or removing air from the air

valve (5) located on the left sidecover (4) below the passenger seat. See
Table 4 for the recommended air pressure.

Table 4. FLT Air Suspension

VORSICHT

Druckwerte (iber 1,72 bar oder unter 0,69 bar an der Vorderrad-
federung werden nicht empfohlen, da sonst Teile der Luftregelung
bechadigt werden kénnten.

Die hintere Luftfederung (3) 1aBt sich durch das Luftventil (5) am linken

Seitenschutz (4) unter dem Passagiersitz durch Luftzufuhr bzw.
Luftentnahme regein. Den empfohienen Luftdruck Tabelle 4 entnehmen.

Tabelle 4. FLT-Luftfederung

RECOMMENDED PRESSURES
Psi
LOADING SHOCKS FORKS
Rider weight up to
150 Ibs., add: 0 15
For each extra
25 Ibs., add: 1.5 —
Passenger weight for
each 50 Ibs., add: 1.5 —_
Luggage weight for
each 10 Ibs., add: —-— 1
Maximum Pressures: 35 25
CAUTION

Maximum air pressure for rear suspension is 25 psi. Air components
fill rapidly. To avoid possible damage to components, use low air
line pressure. Pressure in front forks and air shocks should be
checked weekly if in daily use or before each trip if used
occasionally.

PROCEDURE B
AIR SUSPENSION ADJUSTMENTS

FXRS-SP & FXRS-CON (Front Forks only)

The FXRS-SP and FXRS-CON have air adjustable front syspension only.
See Table 5 for recommended air pressures.

See Procedure D to adjust FXRS-SP and FXRS-CON rear suspension.

Table 5. FXRS-SP and FXRS-CON
(Front only) Air Suspension

EMPFOHLENER DRUCK
bar
GEWICHT STOBDAMPFER | RADGABELN
Fahrergewicht bis zu
68 kg zusatzich: 0 1,05
Fir jede weiteren
11,34 kg zusatzlich: 0,1 —_
Beifahrergewicht pro
22,5 kg zusétziich: 0,11 —
Gepackgewicht pro
4,5 kg zusatzlich: — 0,07
Hoéchstuftdruck: 2,4 1,38
VORSICHT

Maximaler Druckwert fiir Hinterradfederung 1,72 bar. Da sich
Komponenten des Luftdrucksystems rasch auffllien, einen geringen
Druck in der Zufuhrleitung verwenden, um eine Beschidigung der
Teile zu vermeiden, Bei stindigem Gebrauch solite der Druck in den
Vordergabeln und LuftstoBdimpfern wochentlich, bei gelegentlichem
Gebrauch vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

METHODE B
LUFTFEDERUNGSEINSTELLUNG

Modelle FXRS-SP und FXRS-CON
(nur Vordergabel)

Die FXRS-SP & FXRS-CON verflgen nur Ober einstelibare
Frontfederung. Siehe Tabelle 5 fiir den empfohlenen Luftdruck.

Einstellung der FXRS-SP und FXRS-CON Hinterradfederung: Siehe
Methode D.

Tabelle 5. FXRS-SP und FXRS-CON
(nur vorn) -Luftfederung

RECOMMENDED PRESSURES

(PSI)
LOADING FORKS
Rider weight up to
150 Ibs., add: 8-12
For each extra
25 Ibs., add: 2
Passenger weight for
each 50 Ibs., add: 1
Luggage weight for
each 10 lbs., add: —
Maximum Pressures: 20
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EMPFOHLENER DRUCK

bar
GEWICHT RADGABELEN
Fahrergewicht bis zu
68 kg zusatzlich: 0,55-0,84
Fur jede weiteren
11,34 kg zusatzlich: 0,14
Beifahrergewicht pro
22,5 kg zusatzlich: 0,07
Gepéckgewicht pro
4,5 kg zusatziich: —
Hochstluftdruck: 1,38




PRECAUCION

No se recomiendan presiones de la suspensién delantera mayores a
los 1,72 bar nl inferiores a los 0,69 bar. Puede resultar en daio a los
componentes de control de aire.

La suspensién neumdtica trasera (3) se ajusta agregando o sacando
aire de la vdlvula de aire (5) ubicada en la cubierta lateral izquierda
(4) debajo del asiento del pasajero. Ver la Tabla 4 en lo referente a
la presién de aire recomendada.

Tabla 4. Suspensién neumatica FLT

ATTENTION

La pression de la suspension avant devrait étre comprise entre 1,72
bar et 0,89 bar. Les éléments de contréle pneumatique risquent
autrement d’étre endommagés.

La suspension pneumatique arriére (3) se régle en ajoutant ou en enlevant
de l'air par la valve (5) située sur le cache latéral gauche (4), sous le
siége du passager. Les pressions d'air recommandées sont indiquées au
Tableau 4.

Tableau 4. Suspension pneumatique FLT

PRESIONES RECOMENDADAS
(bar)
CARGA AMORTIGUADORES| HORQUILLAS
Peso del motociclista ~
hasta 68 kg, sumar: 0 1,05
Por cada 11,34 kg
adicionales, sumar: 0,11 —
Peso del pasajero -
por cada 22,5 kg, sumar: 0,11 —_
Peso del equipaje —
por cada 4,5 kg, sumar: —_ 0,07
Presiones maximas: 2,4 1,38
PRECAUCION

La presién de aire méxima para la suspensién trasera es 1,72 bar.
Los componentes neumé4ticos se llenan rapidamente. Para evitar
posibles dafios a los componentes usar una linea de aire de baja
presién. Revisar semanalmente la presién en las horquillas
delanteras y amortiguadores neuméticos si se usa diariamente o
antes de cada viaje sl se usa ocasionalmente.

PROCEDIMIENTO B i
AJUSTES A LA SUSPENSION NEUMATICA

Modelos FXRS-SP y FXRS-CON
(Sélo horquillas delanteras)

Los modelos FXRS-SP y FXRS-CON sdlo tienen suspensién delantera
ajustable. En la Tabla 5 aparecen las presiones de aire recomendadas.

Para adjustar la suspensién trasera del modelos FXRS-SP y FXRS-CON,
ver al procedimiento D.

Tabla 5. Suspension neumética
FXRS-SP y FXRS-CON (Delantera solamente)

PRESSIONS RECOMMANDEES
(bar)
CHARGE AMORTISSEURS FOURCHES
Poids du conducteur —
jusqu’a 68 kg, ajouter : 0 1,05
Ajouter, pour chaque
poids supplémentaire
de 11,34kg: 0,11 —_
Pour chaque poids de
22,5 kg du passager,
ajouter : 0,11 —
Pour chaque poids de
4,5 kg de bagages,
ajouter : — 0,07
Prassions maxima : 24 1,38
ATTENTION

La pression maximum de la suspension arriére est de 1,72 bar. Les
éléments pneumatiques se remplissent rapidement. Pour ne pas
risquer de les endommager, servez-vous d'un tuyau d’alr basse
pression. Sl vous utilisez la moto tous les jours, vérifiez la pression
des fourches avant et des amortisseurs pneumatiques une fois par
semaine, ou bien avant chaque voyage en cas d’usage irrégulier.

METHODE B
REGLAGES DE LA SUSPENSION PNEUMATIQUE

Modeles FXRS-SP, et FXRS-CON
(fourches avant seulement)

Les modéles FXRS-SP et FXRS-CON ont la suspension pneumatique
réglable uniqguement & I'avant. Les pressions d‘air recommandées sont
indiquées sur le Tableau 5.

Consulter Méthode D pour régler la suspension arriére des modéles
FXRS-SP et FXRS-CON.

Tableau 5. Suspension pneumatique
FXRS-SP, et FXRS-CON (Avant seulement)

PRESIONES RECOMENDADAS PRESSIONS RECOMMANDEES
(bar) (bar)
CARGA HORQUILLAS CHARGE FOURCHES
Peso del motociclista — Poids du conducteur -
hasta 68 kg, sumar: 0,55-0,84 jusqu’a 68 kg, ajouter : 0,55-0,84
qu g:ada 11,34 kg Ajouter, pour chaque
adicionales, sumar: 0,14 poids supplémentaire
de 11,34 kg : 0,14
Peso del pasajero —
por cada 22,5 kg, sumar: 0,07 Pour chaque poids de
o 22,5 kg du passager,
Peso del equipaje — ajouter : 0,07
por cada 4,5 kg, sumar: -
Pour chaque poids de
Presiones maximas: 1,38 4,5 kg de bagages,
ajouter : —
Pressions maxima : 1,38
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See Figure 18. The front suspension air pressure is adjusted by adding or
removing air from the air valve (1) located at the left end of the handle-
bars. Refer to Table 5 for the recommended air pressure.

The preferred pressure for your personal riding comfort can be selected
from Table 5. Lower pressure gives a softer ride and higher pressure
gives a firmer ride. Setting the pressure outside the recommended range
for your loading will result in a reduction of available suspension travel
and reduced ride comfort. Pressures shouid be adjusted with the vehicle
on the jiffy stand.

WARNING
Maximum air pressure should not be exceeded. All air components

fill rapidly and we recommend low air line pressure be used to avoid
damage to the components. :

PROCEDURE C
REAR SHOCK ABSORBER
SPRING ADJUSTMENT

Softail Models

See Figure 19. The rear shock absorber springs can be adjusted for the
weight the motorcycle is to carry. The shock absorbers springs are
variable over a wide range. A spanner wrench (1) for this purpose is
available from your Harley-Davidson dealer.

Figure 18, Front Air Suspension — FXRS-SP, FXRS-CON

Abbildung 18. Vordere Luftfederung — FXRS-SP, FXRS-CON

Figura 18. Suspensién neumética delantera — FXRS-SP, FXRS-CON
Figure 18. Suspension pneumatique avant — FXRS-SP, FXRS-CON

Siehe Abbildung 18. Der Luftdruck der Vorderradfederung wird (iber das
Luftventil (1) am linken Ende der Lenker durch Luftzufuhr bzw. Luftentnahme
geregelt. Den empfohlenen Luftdruck Tabeile 5 entnehmen.

Der Ihrem persénlichen Fahrkomfort entsprechende Luftdruck kann
Tabelle 5 entnommen werden. Bei geringerem Druck ist die Federung
weicher, bei hbherem Druck ist sie harter. Wird der Druck auBerhalb des
far das jeweilige Gewicht empfohlenen Bereichs eingestellt, steht ein
kirzerer Federweg zur Verfagung, was den Fahrkomfort beeintrachtigt.
Bei Einstellen des Drucks solite das Motorrad auf dem Stander stehen.

WARNUNG
Den Hchstdruckwert nicht Gberschreiten. Alle Luftkomponenten

tilien sich rasch, und wir empfehien einen niedrigen Druck in der
Zufuhrleitung, um eine Beschidigung der Teile zu vermeiden.

METHODE C i
TRAGFEDEREINSTELLUNG FUR
HINTEREN STOBDAMPFER

Softail Modelle

Siehe Abbildung 19. Die Federn der hinteren Sto3dampfer kbnnen auf
das jeweilige Belastungsgewicht des Motorrads eingestelit werden. Die
Fedem der Sto3dampfer lassen sich Gber einen weiten Bereich
einstelien. Fir diese Einstellungen ist von ihrer Harley-Davidson
Vertretung ein Schraubenschlissel erhaltlich.

Figure 18. Shock Adjustment — Softail Models
Abbiiding 19. StoBdémpfereinsteliung ~ Softail Modelle
Figura 19. Ajuste de amortiguadores — Modelos Softail
Figure 19, Réglage d’amortisseur — Modales Softail
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Ver la Figura 18. La presién de aire de la suspensién delantera se ajusta
agregando o sacando aire de la valvula de aire (1) ubicada en &l extremo
izquierdo del manubrio. Consultar la Tabla 5 en lo referente a la presion
de aire recomendada.

La presién preferida para su comodidad personal puede seleccionarse
en la Tabla 5. Una presién mds baja le da un viaje mds suave y una
presion mds alta le da un viaje més firme. Fijar la presién por fuera de los
limites recomendados para su carga resultard en una reduccién del
movimiento disponible de suspensién y en una comodidad menor. Las
presiones deben ser ajustadas con el vehiculo sobre el soporte para
estacionar.

ADVERTENCIA

No se debe exceder la presién de aire méxima. Todos los componentes
neumdticos se llenan répidamente y recomendamos usar una linea de
aire de baja presién para evitar dafios a los componentes.

PROCEDIMIENTO C
AJUSTE DE RESORTES DEL
AMORTIGUADOR TRASERO

Modelos Softail

Ver la Figura 19. Los resortes del amortiguador trasero pueden ser
ajustados considerando el peso que [a motocicleta va a llevar. Hay una
amplia gama de resortes para amortiguadores. Se puede comprar una
llave para tuercas para estos fines al distribuidor Harley-Davidson.

Consulter la Figure 18. La pression pneumatique de la suspension avant
se régle en ajoutant ou en enlevant de Pair par la vaive (1) située a
I'extrémité gauche de guidon. Les pressions d'air recommandées sont
indiquées au Tableau 5.

La pression assurant & la suspension la douceur voulue peut étre
déterminée & partir du Tableau 5. Aux pressions inférieures, la sus-
pension sera plus douce, et vice-versa. Si vous réglez a une pression ne
correspondant pas a la plage recommandée pour votre chargs, la
suspension ne donnera pas son plein rendement et vous conduirez dans
des conditions moins confortables. Placer la moto sur sa béquille pour
régler les pressions.

AVERTISSEMENT

Ne pas dépasser la pression maximum. Tous les éléments
pneumatiques se remplissent rapidement. Pour ne pas risquer de
les endommager, utiliser un tuyau d'air basse pression,

METHODE C
REGLAGE DU RESSORT DE
L’AMORTISSEUR ARRIERE

Modéles Softail

Consulter la Figure 19. Les ressorts des amortisseurs arriére peuvent
étre réglés en fonction de la charge transportée par la moto. Le réglage
de ces ressorts peut étre effectué sur une vaste gamme de positions.
Vous pourrez vous procurer la clé a ergot nécessaire a catte opération
auprés de votre concessionnaire Harley-Davidson.

Figure 20. Shock Adjustment - FXRS-SP/CON, FXR, FXDL/WG, XLH

Abbildung 20. Federungseinstellungen — FXRS-SP/CON, FXR,
FXDL/WG, XLH

Figura 20. Ajuste de amortiguadores — FXRS-SP/CON, FXR,
FXDUWG, XLH

Figure 20. Réglage d'amortisseur — FXRS-SP/CON, FXR,
FXDUWG, XLH
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To change the spring compression:

1. Loosen the locknuts (3).
2. Use the spanner wrench and extend or compress the springs to the
desired position.

NOTE

o Tuming the adjuster plates (2) OUT (toward the locknut) increases the
spring preload to carry a heavier load. Tuming the adjuster plates IN
(away from the locknut) decreases the spning preload to camry a lighter
load.

e Mark the adjuster plates so you adjust both springs to the same
position.

3. Tighten the locknuts against the adjuster plates.
WARNING

Both shock absorber adjuster plates must be adjusted to the same
position. Not having the springs adjusted to the same length could
cause handling difficulties.

The average weight solo rider might use the extended (fully iN) spring
position. A heavy solo rider might require the position with springs slightly
compressed; a rider and passenger may require the compressed spring
position (fully OUT). Experimentation will show you what the best spring
positions are for you.

PROCEDURE D
REAR SHOCK ABSORBER
SPRING ADJUSTMENT

FXRS-SP/CON, FXR, FXDL/WG, XLH Models

See Figure 20. The rear shock absorber spring preload can be adjusted
for the weight the motorcycle is to carry. FXR model shock absorbers
have five preload positioris. XLH models have three preload positions.
The average weight solo rider might use the extended spring preload
position (off cam or first cam step). A heavy solo rider might require
additional preload (second or middle cam step); a rider and passenger
may require maximum preload (fifth/third cam step).

WARNING
Both shock absorber spring adjusting cams (1) must be adjusted to
the same position. Not having the cams adjusted to the same
position could cause handling difficuities.

To adjust the rear shock absorber springs, tum spring adjusting cam (1)
to the desired position with a spanner wrench (2).

When returning to off-cam position, cams should be backed off in

opposite direction. A spanner wrench (2) for this purpose is available from
your Harley-Davidson dealer.
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Andern des Federungsdrucks:

1. Die Gegenmuttern (3) ldsen.
2. Mit dem Schraubenschliissel die Federn in die gewiinschte Position
komprimieren oder auseinanderziehen.

HINWEIS

® Das Drehen der Einstellplatten (2) nach AUBEN (zur Gegenmutler hin)
erhéht die Federvorspannung fir eine gréBere Belastung. Das Drehen
der Einstelplatten nach INNEN (von der Gegenmutter weg) reduziert
die Federvorspannung fdr eine genngere Belastung.

¢ Dig FEinstellplatten markieren, damit Sie beide Federn auf die gleiche
Position einstellen kénnen.

3. Die Gegenmuttern gegen die Einstellplatten anziehen.
WARNUNG

Beide Einstellplatten fir die StoBdampfer miissen auf die gleiche
Position singestelit werden. ist das nicht der Fall, kann es zu
Betriebsschwierigkeiten kommen.

Fir den Einzelfahrer mit durchschnittlichem Gewicht wird die voll
ausgefahrane Federstellung (ganz auf INNEN) empfohlen. Ein schwerer
Einzelfahrer braucht leicht komprimierte Fedem; ein Fahrer mit Beifahrer
braucht voll komprimierte Federn (ganz auf AUSSEN). Testen Sie
verschiedene Federstellungen aus, bis Sie die fir lhre Situation beste
gefunden haben.

METHODE D i
TRAGFEDEREINSTELLUNG FUR
HINTERN STOBDAMPFER

FXRS-SP/CON, FXR, FXDL/WG, XLH Modelle

Siehe Abbildung 20. Die Federvorspannung der hinteren StoBdémpfer kann
auf das jeweilige Belastungsgewicht des Motorrads eingestelit werden. Die
StoBdampfer der FXR Modelle haben fiinf Vorspannungspositionen, XLH
Modelle drei. Fiir den Einzelfahrer mit durchschnittlichem Gewicht wird die
voll ausgefahrene Federvorspannungsstellung empfohlen (keine Nocke
oder erste Nockenstufe). Ein schwerer Einzelfahrer braucht zusatzliche
Vorspannung (zweite oder mitiere Vorspannungsstufe); ein Fahrer mit
Beifahrer braucht maximale Vorspannung (finfte/dritte Nockenstufe).

WARNUNG

Beide Einstelinocken (1) far die StoBdampfer mlssen auf die gleiche
Position eingestelit werden. ist das nicht der Fall, kann es zu
Schwlerigkeiten beim Fahren kommen.

Zur Einstellung der hinteren StoBdampferfedern die Federnocke (1) mit
einem Schraubenschilsse! (2) in die gewiinschte Position bringen.

Bei Riickkehr zur ausgefahrenen Position missen die Nocken in die
entgegengesetzte Richtung gedreht werden. Zu diesem Zweck ist ein
Schraubenschlissel (2) von Ihrer Harley-Davidson Vertretung erhaitlich.



Para cambiar la compresién de los resortes:

1. Aflojar las tuercas (3).

2. Usar la llave para tuercas y extender o comprimir los resortes a la
posicién deseada.

NOTA

Al girar las placas de ajuste (2) hacia AFUERA (hacia la contratuerca)
Se aumenta el precargado del resorte para llevar una carga mds
pesada. Al girar las placas de ajuste hacia ADENTRO (contrario a la
contratuerca) se reduce el precargado del resorte para llevar una
carga menos pesada.

® Marcar las placas de ajuste a fin de ajustar los dos resortes a la
misma posicion.

3. Apretar las contratuercas contra las placas de ajuste.
ADVERTENCIA

Se deben ajustar a la misma posicién las dos placas de ajuste de
amortiguadores. Si ambos resortes no estén ajustados con la
misma longitud se podrfan presentar dificultades de manejo.

El motociclista de peso normal que viaje solo podra hacer uso de la
posicion extendida (fotalmente hacia ADENTRO). El motociclista de mds
peso que viaje solo necesitara la posicién con los resortes ligeramente
comprimidos; un motociclista con pasajero necesitara la posicién de
resortes comprimidos (totalmente hacia AFUERA). Probando se logran
las posiciones de resortes que sean mds cémodas.

PROCEDIMIENTO D
AJUSTE DE RESORTES DEL
AMORTIGUADOR TRASERO

Modelos FXRS-SP/CON, FXR, FXDL/WG, XLH

Ver la Figura 20. Ei precargado del resorte del amortiguador trasero puede
ajustarse considerando el peso que la motocicleta va a llevar. Los
amortiguadores del modelo FXR tienen cinco posiciones de precargado.
Los modelos XLH tienen tres posiciones precarcagada. E motocidlista de
peso normal que viaje solo podra hacer uso de la posicién de precargado
con el resorte extendido (fuera de lava o primer retén de leva). El motociciista
de mds peso que viaje solo necesitara un precargado adicional (segundo
retén de leva o el retén de leva del medio); un motocidlista con pasajero
necesitara el precargado maximo (quinto/tercer retén de leva).

ADVERTENCIA

Se deben ajustar a la misma posicién las dos levas de ajuste de
resortes del amortiguador. Si ambas levas no estdn ajustadas a la
misma posicién se podrian presentar dificultades de manejo.

Para ajustar los resortes del amortiguador trasero, hacer girar la leva de
ajuste del resorte a la posicién deseada sirvisndose de una llave para
tuercas.

Al regresar a la posicién fuera de leva, las levas deben ser retrocedidas
en la direccién opuesta. Se puede comprar una llave para tuercas 2)
para estos fines al distribuidor Harley-Davidson.

Pour maodifier le degré de compression du ressort :

1. Dessetrer les écrous (3).
2. Al'aide de la clé a ergot, détendre ou comprimer les ressorts en
fonction de la position voulue.

REMARQUE

® Le ressort est réglé pour une certaine charge. En cas de charge plus
lourde faire tourner les plaquettes de réglage (2) VERS L’EXTERIEUR
(vers Fécrou) pour augmenter la charge du ressort. En cas de charge
plus légére faire tourner les plaquettes de réglage VERS L’INTERIEUR
{en les eloignant des écrous) pour diminer la charge du ressort,

® Marquer les plaquettes de réglage de fagon & assurer une tension
identique au niveau des deux ressorts,

3. Ressarrer les écrous contre les plaquettes de réglage.
AVERTISSEMENT

Les deux plaquettes de réglage doivent étre ajustées en positions
Identiques. Si ies ressorts ne sont pas réglés en fonction de la
méme tension, le véhicule sera plus difficile & manceuvrer.

Pour un motocycliste de poids moyen sans passager, la position de
ressort détendu (position la pius INTERNE) peut étre adéquate. Dans le
cas d’'un motocycdliste plus lourd sans passager, la position de ressort
légérement comprimé peut étre nécessaire, et, en présence d'un passager,
il peut &tre nécessaire de régler la suspension en fonction de la position de
ressort comprimé (position la plus EXTERNE). L’expérience vous indiquera
les positions de réglage qui vous conviennent le mieux.

METHODE D
REGLAGE DU RESSORT DE
L’AMORTISSEUR ARRIERE

Modéles FXRS-SP/CON, FXR, FXDL/WG, XLH

Consulter la Figure 20. Les ressorts de suspension arriére peuvent étre
régiés en fonction de la charge transportée par le véhicule. Les modales
FXR ont cinq réglages de charge possibles. Pour un motocydiste de
poids moyen sans passager, la position du ressort détendu est préférable
(hors came ou premiére graduation de la came). Dans le cas d’'un
motocycliste plus iourd sans passager, une suspension plus ferme peut
&tre nécessaire (deuxiéme graduation ou graduation moyenne de la
came) ; en présence d’un passager, il peut étre nécessaire de passer au
degré de compression maximale des ressorts (cinquidme ou troisiame
graduation de la came).

AVERTISSEMENT

Les deux cames de réglage des ressorts d’amortisseur (1) doivent
étre réglées a la méme position, sinon la moto risquera d’étre plus
difficile 2 manoeuvrer.

Pour régler les ressorts d’amortisseur arriére, tourner la came de réglage
du ressort jusqu’a !a position voulue au moyen d'une clé & ergot.

Quand vous retournez a la position hors-came, les cames devraient étre
dégagées en sens opposé. Vous pourrez vous procurer chez votre
concessionnaire Harley-Davidson la cké a ergot (2) nécessaire a cette
opération.
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LUGGAGE

FLT Models

WARNING
Keep cargo weight concentrated close to the motorcycle and as low
as possible to minimize the change in the motorcycle's center of
gravity. Distribute weight evenly on both sides of the vehicle and do
not load bulky items too far behind the rider or add weight to the
handlebars or front forks. Do not exceed 15 pounds maximum load
in each saddlebag or 25 pounds maximum in Tour-Pak.

The King Tour-Pak is standard on FLT models except the FLHS.

Tour-Pak Removal (Figures 21 and 22)
1. Unlock lock and open drawcatch.
CAUTION
Do not pull on the wires. Pulling on the wires may break them.

2. Unplug the wiring hamness leading from the Tour-Pak to the motor-
cycle. Grasp both ends of the molded connector and pull apart.

3. Disconnect the antennae and remove the speakers, if equipped.
4. Remove the cap pouch by removing the nuts holding it in place.
5. Open Tour-Pak and remove Tour-Pak mat or liner, exposing bolt heads.

6. Remove bolts (1) and washers (2) with wrench at inside of Tour-Pak.
Remove Tour-Pak from luggage rack.

WARNING

The Tour-Pak supports the passenger backrest. Check the Tour-Pak
mounting bolts periodically for tightness. Be sure that they are in

good condition and tightened properly when installing the Tour-Pak.

NOTE

The Tour-Pak can be moved forward or back by selecting different boit
holes in the bottom of the Tour-Pak body. This allows you to adjust the
passenger backrest forwards or backwards approximately 1-1/4 inches.
The motorcycle is shipped with the Tour-Pak in the forward position.

NOTE

o When reinstalling King Tour-Pak, be sure to connect lights, antenna
and/or speakers at the connector.

o Tour-Pak drawcatches should be closed and locked whenever
motorcycle is in operation.
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GEPACK

Modelle FLT
WARNUNG

Dasg Gepick so nah und tief wie méglich am Motorrad anbringen, um
den Schwerpunkt des Motorrads so wenig wie méglich zu
verschieben. Das Gewicht gleichmiiBig auf beiden Seiten des
Fahrzeugs verteilen. Sperrige Gegenstinde nicht zu weit hinter dem
Fahrer anbringen und die Lenker und Vordergabein nicht belasten.
Das Maximalgewicht in jede Satteltasche betrégt 7 kg oder 11,34 kg
ttr den Reisegepiickaufsatz (Tour-Pak).

Der King Reisegepackaufsatz ist Standard bei allen FLT-Modellen auBBer
bei FLHS.

Abnahme des Reisegepackaufsatzes
(Abbildung 21 und 22)

1. Das SchioB und den Spannverschluf3 éffnen.
VORSICHT

Nicht an den Drihten ziehen, da diese hierdurch reiBen kénnen.

2. Die Steckverbindung des Kabelbaums vom Reisegepéackaufsatz zum
Motorrad herausnehmen. Beide Formteile des Gummisteckers
festhalten und aussinanderziehen.

3. Falils vorhanden, Antenne abklemmen und Lautsprecher entfernen.

4. Die Kartentasche durch Lésen der Haltemuttern entfernen.

5. Den Reisegepéckaufsatz éffnen und die Bodenmatte oder Abdeckung
entfernen, damit die Schraubenk&pfe zugénglich werden.

6. Die Schrauben (1) und Unterlegscheiben (2) an der Innenseite des
Reisegepéackaufsatzes mit einem Schraubenschilssel entfernen. Den
Reisegepéackaufsatz vom Gepécksténder nehmen.

WARNUNG

Der Tour-Pak Reisegepdckaufsatz stlitzt die Beifahrer-Rlckeniehne.
RegelmiiBig priifen, ob die Befestigungsschrauben des Tour-Pak
Aufsatzes fest angezogen sind. Beim Einbau des Tour-Pak darauf
achten, daB die Schrauben in Ordnung und korrekt angezogen sind.

HINWEIS
Der Reisegepdckaufsatz kann durch Verwendung der verschiedenen
Schraubenibcher unten im Gehduse des Aufsatzes nach vome oder
hinten versetzt werden. Damit kann die Rickenlehne des Beifahrers

ca. 3 cm nach vome oder hinten verstellt werden. Bei Lieferung des
Motorrads ist der Reisegepédckaufsatz in der vorderen Position.

HINWEIS
® Beachten Sie beim Einbau des Reisegepédckaufsatzes, dal3 die
Beleuchtung, die Antenne und/oder Lautsprecher an den Steckern
angeschlossen werden.

® Die Spannverschlisse des Reisegepédckaufsatzes midssen wihrend
der Fahrt geschlossen und verriegelt sein.

Figure 21. Tour-Pak Lock and Drawcatch

Abbildung 21. SchloB des Reisegepickaufsatzes (Tour-Pak) und
SpannverschiuB

Figura 21. Cerradura y pestillo de la caja de turismo Tour-Pak

Figure 21. Verrou et loquet du Tour-Pak



EQUIPAJE

Modelos FLT
ADVERTENCIA

Mantener el peso de la carga concentrado cerca de la motocicleta y
tan bajo como sea posibie para minimizar el cambio en centro de
gravedad de la motocicleta. Distribuir el peso por igual en ambos
lados del vehlculo y no cargar articulos voluminosos muy por detrés
del motociclista ni afiadir peso al manubrio u horquillas delanteras.
No exceder una carga méxima de 7 kilogramos en cada alforja o de
11,34 kilogramos en la caja de turismo Tour-Pak.

El King Tour-Pak es esténdar en todos los modelos FLT, excepto en el FLHS.

Quitar el Tour-Pak (Figuras 21 y 22)
1. Abrir la cerradura y el pestillo.

PRECAUCION
No tire de los alambres ya que se pueden romper.

2. Desenchufar el haz de alambres que va del Tour-Pak a la motocicieta.
Sujetar firmemente ambos extremos del conector de caucho y separar.

3. Desconectar la antena y quitar las bocinas si la motocicleta estd
equipada con ellas.

4. Quitar el sobre para mapas quitando las tuercas que lo sostienen en
su lugar.

5. Abrir el Tour-Pak y retirar la esterilla o forro del Tour-Pak, para
descubrir las cabezas de los pernos.

6. Quitar los pernos (1) y arandelas (2) dentro del Tour-Pak usando una
llave de tuercas. Quitar el Tour-Pak del portaequipajes.

ADVERTENCIA

El Tour-Pak apoya el espaldar del pasajero. Con regularidad verificar
que los pernos de fijacién del Tour-Pak estén bien apretados.
Asegurarse de que estén en buenas condiciones y debidamente
apretados al instalar el Tour-Pak.

NOTA

La caja de turismo Tour-Pak puede moverse hacia adelante o hacia atrds
al seleccionar los distintos onficios para pemos en el fondo de la caja del
Tour-Pak. Esto permite ajustar el respaldo del pasajero hacia adelante o
atrds en unos 3 centimetros. La motocicleta se envia con la caja de
turismo Tour-Pak en la posicidn adelantada.

NOTA

® Alinstalar el King Tour-Pak, asegurarse de coneclar las luces, la
antena y/o las bocinas a las conexiones.

® Los pestillos del Tour-Pak deben estar cerrados y asegurados siempre
que la motocicleta esté funcionando.

BAGAGES

Modeéles FLT

AVERTISSEMENT
Installer jes bagages contre la moto, le pius bas possible, afin de
modifier au minimum le centre de gravité de la moto. Répartir les
charges de maniére uniforme des deux c6tés du véhicule et ne pas
charger d’objets volumineux trop loin derriére le pilote; ne pas
poser de charges sur le guidon ou les fourches avant. Ne pas
dépasser la charge maximale de 7 kg par sacoche ou de 11,34 kg
dans le Tour-Pak.

Les King Tour-Pak est standard sur tous les modéles FLT & Pexception
du modéle FLHS.

Retrait du Tour-Pak (Figures 21 et 22)
1. Déverrouiller le verrou et ouvrir le loquet.
AVERTISSEMENT

Ne pas tirer sur les fils. L'inobservation de cette consigne risque de
provoquer la rupture de ces fils.

2. Débrancher e faisceau de cables reliant le Tour-Pak et la moto. Saisir
les deux bouts du connecteur de caoutchouc moulé et les séparer en
tirant.

3. Déconnecter 'antenne et démonter les haut-parleurs, si le véhicule en
est équipé.
4. Demonter la poche a cartes en desserrant les boulons de fixation.

5. Ouvrir le Tour-Pak et enlever le tapis ou la doublure du Tour-Pak afin
de découvrir les tétes de boulons.

6. Enlever les boulons (1) et rondelles (2) avec la clé & Yintérieur du Tour-
Pak. Retirer le Tour-Pak du porte-bagage.

AVERTISSEMENT

Le Tour-Pak supporte le dossier du slége passager. Vérifier
périodiquement que ses boulons de montage sont bien serrés. Lors
du montage du Tour-Pak, s'assurer que les boulons sont en bon
état et serrez-les a fond.

REMARQUE
Les différentes orifices de boulonnage prévus au fond de la caisse du
Tour-Pak permettent de déplacer celui-ci vers Favant ou vers l'arridre et
d'avancer ou de reculer ainsi le dossier du passager d’environ 3 cm. A la
livraison du véhicule, le Tour-Pak se trouve en position avancée.

REMARQUE

® Lors de l'installation du King Tour-Pak, veiller 4 ce que les feux, les
antennes elou les haut-parleurs soient reliés aux connecteurs.

® Les loquets du Tour-Pak doivent étre fermés et verrouillés chaque fois
que la motocyclette est en marche.

Figure 22. Tour-Pak Installation - FLT
Abbildung 22. Einbau des Reisegepickaufsatzes (Tour-Pak) — FLT
Figura 22. Instalacién de la caja de turismo Tour-Pak - FLT

Figure 22. Installation du Tour-Pak - FLT
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FLT Models Saddlebag Operation (Figure 23)
NOTE

The 1993 FLT models' saddlebag lids are designed to stay attached to
the bags at all times.

OPEN
1. Unlock latch.

2. Place fingers under latch and lift.

w

. Place one hand at OUTSIDE CORNER of cover and other hand at
opposite outside corner.

. Lift outside edge of cover, pivoting inside edge of cover in brackets.
. Lift inside edge of cover to disengage brackets.

. Bring cover towards you, over saddiebag.

~N 0O 0 A

. As you bring cover toward you, let it flip over, so the inside faces up.
Let cover rest against rub bars and nylon check strap.

CLOSE

1. Use both hands to hold QUTSIDE comers of cover up and slide inside
edge back into place so brackets slide together.

2. Close lid and secure latch, brackets will engage automatically.
NOTE

Saddlebag latch and Tour-Pak drawcatches should be closed and locked
whenever motorcycle is in operation.

REMOVE
1. Unscrew saddlebag fasteners.

2. Remove saddiebag.

Benutzung der Satteltaschen, Modell FLT
(Abbildung 23)

HINWEIS

Die Deckel der Satteltaschen des Modells FLT wurden so entwickelt, dai3
Sie immer mit den Taschen verbunden bleiben.

OFFNEN
1. Schnappverschluf3 &ffnen.
2. Finger unter den SchnappverschluB bringen und 6ffnen.

3. Den Deckel mit einer Hand an der &uBeren Ecke und mit der anderen
an der gegeniberliegenden Ecke festhalten.

4. AuBere Ecke des Deckels anheben, wobei die Innenkante des Deckels
in den Halterungen gedreht wird. :

5. Innenkante des Deckels anheben, um ihn von den Halterungen zu i6sen.

6. Den Deckel (ber die Satteltaschen hinweg zu lhnen zZiehen.

7. Wahrend Sie den Deckel zu sich ziehen, drehen Sie ihn so, daB3 die
Innenseite nach oben zeigt. Der Deckel solite gegen die Stiitzstangen
und den Nylonhalteriemen gelehnt werden.

SCHLIESSEN

1. Mit beiden Handen die duBeren Ecken des Deckels nach cben halten
und die Innenkante wieder auf deren Platz zurliickschieben, damit die
Halterungen wieder zusammenkomimen.

2. Deckel schlief3en und Schnappverschluf3 einklinken. Die Halterungen
kommen automatisch zusammen.

HINWEIS

Die Satteltaschenklinke und der Tour-Pak-SpannverschluB missen
wéahrend der Fahrt geschlossen und vernegelt sein.

AUSBAU
1. VerschiuBchrauben der Satteltasche l6sen.

2. Satteltasche abnehmen.

Saddlebag
latch
"fingers"

“Satteltaschen-
Schnappverschiufifinger*”

"Dedos" del pestilio
de las alforjas

“Pattes” du loquet
de la sacoche

A= 7 Fasteners
’ VerschluBschrauben

Sujetadores
Dispositifs de fixation
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Funcionamiento de las alforjas de los modelos
FLT (Figura 23)
NOTA

Las tapas de las alforjas de los modelos FLT 1993 estdn disefiadas para
que permanezcan unidas a las alforjas en todo momento.

PARA ABRIR
1. Abrir el pestillo.
2. Colocar los dedos bajo el pestillo y levantar.

3. Colocar una mano en la ESQUINA EXTERIOR de la cubierta y la otra
mano en la esquina exterior opuesta.

4. Levantar la orilla exterior de la cubierta, pivoteando la orilla interior de
la cubierta en las ménsuias.

5. Levantar la orilla interior de la cubierta para soltar las ménsulas.

6. Acercar la cubierta hacia usted, sobre la alforja.

7. Al acercar la cubierta hacia usted, voltear de tal forma que el interior
quede hacia arriba. La cubierta debe descansar sobre las barras y la
correa de nilén.

CERRAR

1. Usar ambas manos para sostener las esquinas EXTERIORES de la
cubierta hacia arriba y deslizar la orilla interior hasta su lugar de tal
forma que las ménsulas queden juntas.

2. Cerrar la cubierta y asegurar el pestillo. Las ménsulas se embragan
automaticamente.

NOTA

Los pestillos de las alforjas y de la caja de turismo Tour-Pak deben estar
cerrados y asegurados siempre que la motocicleta esté en marcha.

QUITAR
1. Desatornillar los sujetadores de las alforjas.

2. Desmontar la alforja.

Figure 23. FLT Models Saddlebags
Abbildung 23. Satteltaschen, Modell FLT
Figura 23. Alforjas de los modelos FLT
Figure 23, Sacoches pour modales FLT

Mode d'emploi : Sacoches : Modéles FLT
(Figure 23)

REMARQUE

Les couvercles des sacoches sur les modéles FLT de 1993 sont congus
pour demeurer fixés aux sacoches.

OUVERTURE
1. Déverrouiller le loquet.
2. Mettre les doigts sous le loquet et le soulever.

3. Placer une main au COIN EXTERIEUR du couvercle et I'autre au coin
extérieur opposé.

4. Soulever le bord extérieur du couvercle, en faisant pivoter le bord
intérieur du couvercle dans ses articulations.

5. Soulever le bord intérieur du couvercle pour dégager les articulations.

6. Ramener le couvercle vers vous, au-dessus de la sacoche.

7. Pendant que vous ramenez le couvercle, renversez-le pour que
l'intérieur pointe vers le haut. Laissez reposer le couvercle contre les
barres de contact et la sangle de fixation en nylon.

FERMETURE

1. A 'aide des deux mains, tenir les coins EXTERIEURS du couvercle
pour quils pointent vers le haut et remettre le bord intérieur en place
an glissant pour ajuster les articulations.

2. Fermer le couvercle et le loquet. Les articulations s'engagent
automatiquement.

REMARQUE

Les loquets des sacoches et du Tour-Pak doivent étre fermés et
verrouillés chaque fois que la motocyclette est en marche.

DEMONTAGE
1. Dévisser les dispositifs de fixation de la sacoche.

2. Démonter la sacoche.
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INSTALL

1. Carefully place saddlebag in position on saddlebag rail and align screw
holes.

2. Install fasteners.

ADJUSTMENTS

Over time, the saddiebags may loosen where they are attached to the bike.
NOTE

The saddlebag support brackets have slotted boit holes where they fasten
to the bike.

If the saddlebags become loose, loosen the fastening bolts on the front and
rear bracket, press down firmly and evenly, front and rear, and tighten the
bolts.

See Figures 23 and 46. If the latches become loose, you can adjust the
latch "fingers”. See ACCESSORIES MAINTENANCE, HINGES, LATCHES,
FUEL DOOR, SADDLEBAGS - FLT MODELS.

CAUTION
Adjust the latch "fingers” only enough to enable them to properly
engage the latch hinge. Bending them back and forth can overstress
the metal and weaken them.

Bend the fingers until they firmly engage the hinge.
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EINBAU

1. Die Satteltasche vorsichtig auf der Satteltaschenschiene positionieren
und mit den Schraubend&ffnungen in Ubereinstimmung bringen,

2. VerschiuBschrauben eindrehen.
EINSTELLUNGEN

Nach einer gewissen Zeit kbnnen sich die Satteltaschen aus lhrer
urspringlichen Position verschieben.

HINWEIS

Die Haltebigel der Satteltaschen verfigen dber eingefraste Schrauben-
6ffnungen an der Stelle, an der Sie am Motorrad befestigt werden.

Wenn die Satteltaschen sich verschieben, i6sen Sie die Befestigungs-
schrauben im vorderen und hinteren Haltebilgel. Drilcken Sie die Taschen
fest und gleichménBig nach unten und ziehen Sie die Schrauben an.

Siehe Abbildungen 23 und 46. Wenn die Klinken sich I3sen, kdnnen diese
mit den "Klinkenfingem" eingestelit werden. Siehe ZUBEHORWARTUNG,
SCHARNIERE, KLINKEN, KRAFTSTOFFTUR und SATTELTASCHEN,
MODELL FLT.

VORSICHT
Die Klinkenfinger so einstellen, dafB diese korrekt im SpannverschiuB3
einrasten. Wenn diese zu sehr gebogen werden, wird das Metall
belastet und briichig.

Die Finger biegen, bis sie fest im VerschluB einrasten.



INSTALAR

1. Colocar con cuidado la alforja en su posicién correcta en el riel de la
alforja y alinear los orificios para los tornillos.

2. Instalar los sujetadores.
AJUSTES

Al paso del tiempo, las alforjas se pueden aflojar cuando estan montadas
en la motocicleta.

NOTA

Las ménsulas de soporte de las alforjas tienen orificios ranurados para
pemos donde se sostienen de la molocicleta.

Si las alforjas se aflojan, afloje los pernos de soporte de la ménsuia
delantera y trasera, presione firmemente hacia abajo y con igual fuerza
en la parte delantera y trasera y apriete los pernos.

Ver las Figuras 23 y 46. Si los pestillos se aflojan, se deben ajustar los
“dedos” del pestillo. Ver MANTENIMIENTO DE ACCESORIOS, BISAGRAS,
PESTILLOS, COMPUERTA DEL COMBUSTIBLE, ALFORJAS DE LOS
MODELOS FLT.

PRECAUCION
Aluste los “dedos” del pestillo sélo lo suficiente para embragar la
bisagra del pestillo. Si se doblan hacia adelante y hacla atrds
muchas veces, se puede debilitar el metal.

Doble los dedos hasta que embraguen firmemente en la bisagra.

INSTALLATION

1. Mettre soigneusement la sacoche en position sur son rail et aligner les
trous de vis.

2. Installer les dispositifs de fixation.
REGLAGES

Avec le temps, les sacoches peuvent se desserrer des points de fixation
a la motocyclette.

REMARQUE

Les supports des sacoches sont munis d'encoches de boulons aux points
de fixation & la motocyclette.

En cas de desserrage des sacoches, desserrer les boulons de fixation
des supports avant et arriére, exercer une pression ferme et uniforme sur
l'avant et l'arriére et resserrer les boulons.

Consulter les Figures 23 et 46. Si les loquets se desserrent, il est
possible de régler les "pattes” des loquets. Voir ENTRETIEN DES
ACCESSOIRES, CHARNIERES, LOQUETS, PORTE A ESSENCE,
SACOCHES —~ MODELES FLT.

AVERTISSEMENT
Régler les "pattes” juste assez pour assurer une bonne prise de la
charniére du loquet. Répéter le pliage des pattes vers I'avant et
'arriére risque de surfatiguer le métal et d'affaiblir les pattes.

Les plier jusqu'a ce qu'elles engagent solidement la chamiére.
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FXRS-CON

Saddlebag Removal/Instaliation

See Figure 24. The saddlebags are fixed at three points each at the rear
of the motorcycle by three screws. These screws have large knobs for
hand removal. The saddlebags have handles that tuck under the fender
braces.

REMOVAL

1. Pult the saddlebag handle from under the fender brace.

2. Use the handle to support the saddlebag and unscrew the knobbed
SCrews.

3. Insert the chrome plated caps in the fender brace sockets.
NOTE

The well nuts are designed to stay in place on the knobbed screws.

INSTALLATION

1. Remove the chrome plated caps from the fender brace sockets. Store
in a safe place, such as the saddlebag pouch.

2. Put the saddlebag in position at the three support points.

3. Use the handle to support the saddlebag and screw theknobbed
screws and well nuts into the brackets until they are snug.

4. Tuck the handles under the fender brackets.
WARNING

The saddlebag handles are not intended to serve as “grab handles”
for the passenger. DO NOT allow them to be used as "grab handles".

5. For proper saddlebags maintenance, see ACCESSORIES
MAINTENANCE.

Modelle FXRS-CON

Ausbau/Einbau der Satteltaschen

Siehe Abbildung 24. Die Satteltaschen sind an drei Punkten am Heck des
Motorrads mit drei Schrauben befestigt. Die Schrauben haben grof3e Fligel,
damit sie mit der Hand entfemt werden kdnnen. Die Satteltaschen haben
Griffe, die unter die Stostangenhalterungen eingeklappt werden kénnen.
AUSBAU

1. Den Satteltaschengriff unter der Sto3stangenhalterung herausziehen.

2. Die Satteltaschen mit dem Griff abstlitzen und die gerandelten
Schrauben [dsen.

3. Die verchromten Deckel in die Buchsen der Sto3stangenhalterungen
einfigen.

HINWEIS

Die PaBhulsen sind so konstruiert, daB sie auf den gerdndelten Schrauben
verbleiben.

EINBAU

1. Entfernen Sie die verchromten Deckel von den Buchsen der StoBBstangen-
halterungen. An einem sicheren Ort wie z. B. dem Satteltaschen-
Beutel aufbewahren.

. Bringen Sie die Satteltasche an den drei Montagepunkten in die
richtige Stellung.

. Unterstiitzen Sie die Satteltasche mit dem Griff und schrauben Sie die
gerandelten Schrauben mit den PaBhulsen fest auf die Halterungen.

. Klemmen Sie die Griffe unter die Sto3stangenhalterungen.
WARNUNG

Die Griffe der Satteltaschen diirfen nicht als Haitegriffe fiir de

Beifahrer verwendet werden. Erlauben Sie NICHT, daB sie als

Haltegriffe verwendet werden.

5. Zur ordnungsgemafen Wartung der Satteltaschen siehe
ZUBEHORWARTUNG.

Socket

Cap Buchse

Well Nut Kappe Encaje
PaBhiiise Casquillo  yso i chon

Tuerca perforada Capuchon
Ecrou

Knobbed Screw
Geréindelte Schraube
Tornillo con perilla

Vis a large téte Saddlebag Handle

Satteltaschengriff
Manija de la alforja
Poignée de sacoche

Ecrou

Knobbed Screw
Gerlindite Schraube
Tornilio con perilla

Vis a large téte Ecrou

Well Nut
PaBhiilse
Tuerca perforada

Well Nut
PaBhiilse
Tuerca perforada

Socket
NN Buchse
T T, Socket Encaje
# s P Buchse Manchon
/ b Encaje
R Manchon

..
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FXRS-CON

Quitar/instalar las alforjas

Ver la Figura 24. Cada una de las alforjas esta sujetada en tres puntos,
por tres tornillos, en {a parte trasera de la motocicleta. Estos tornillos
tienen perillas grandes para sacarlos con la mano. Las alforjas tienen
manijas que se doblan por debajo de los sostenes de! guardafango.

QUITAR
1. Halar ia manija de 1a alforja de debajo del sostén del guardafango.

2. Usar la manija para sostener la alforja y desatornillar los tornillos con
perilla.

3. Insertar los casquillos cromoplateados dentro de los encajes del
sostén del guardafango.

NOTA

Las tuercas perforadas estdn disefladas de modo que se mantengan en
su sitio en los tomillos con perilla.

INSTALAR

1. Sacar los casquillos cromoplateados de los encajes del sostén del
guardafango. Almacenarlos en un lugar seguro, tal como el bolso de la
alforja.

2. Poner la alforja en posicion en los tres puntos de sujecion.

3. Usar la manija para sostener la alforja y atorniliar los tornillos con
perilla y tuercas perforadas en los encajes, hasta que estén ajustados.

4. Doblar las manijas debajo de los sostenes del guardafango.
ADVERTENCIA

Las manijas de las alforjas no estin disefiadas para que el pasajero

las use como “manijas de sujecién”. NO permitir que se usen como

"manijas de sujecion".

5. Para dar un mantenimiento apropiado a las alforjas, ver
MANTENIMIENTO DE ACCESORIOS.

Figure 24. FXRS-CON Saddiebag Detalls

Abbildung 24. FXRS-CON Detalils — Satteltasche
Figura 24, Detalles de la alforja del modelo FXRS-CON
Figure 24, FXRS-CON Détalls de la sacoche

FXRS-CON

Retrait/installation des sacoches

Consulter la Figure 24. Les sacoches sont chacune fixées en trois points,
par trois vis, a l'arriére de la moto. Ces vis ont une large téte pour faciliter
leur retrait a la main. Les sacoches sont équipées de poignées qui se
coincent dans les brides du capot protecteur.

RETRAIT

1. Tirer la poignée de la sacoche d'en-dessous de la bride du capot.

2. Utiliser la poignée pour soutenir la sacoche et dévisser les vis a large
téte.

3. insérer les capuchons chromés dans les manchons de la bride du
capot.

REMARQUE
Les écrous sont congus pour demeurer sur les vis a large téte.
INSTALLATION

1. Retirer les capuchons chromés des manchons de la bride du capot.
Les conserver dans un endroit sir, tel que la pochette de la sacoche.

2. Mettre la sacoche en position a ses trois points de support.

3. Soutenir la sacoche par la poignée et bien serrer a la force du poignet
les vis a large téte et les écrous dans les supports.

4. Coincer les poignées sous les supports du capot.
AVERTISSEMENT

Les poignées de la sacoche ne sont pas destinées a étre utilisées

comme “poignées de sécurité” par le passager. UNE TELLE

UTILISATION EST INTERDITE.

5. Pour des renseignements sur I'entretien recommandé des sacoches,
consuiter ENTRETIEN DES ACCESSOIRES.
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FXRS-CON

Windshield Removal/nstallation (Figure 25)
CAUTION
When removing or installing the windshield, protect the headlamp
housing and bracket and front turn signals with rags to prevent
scratches.
NOTE

The socket head bolts (1) on the windshield brackets (2) permit minor
windshjeld adjustments.

REMOVAL

The windshield brackets have a hinge and toggle design for quick
removal.

1. Loosen the toggles' socket head (toggle) bolts (3) enough to easily slip
the toggle stops (4) out of their notches. Use the allen wrench
provided.

2. Carefully support the windshield and unhinge the hinges (5) from the
slider tubes. The toggle stops and bolts remain with the hinges.

3. Remove windshield assembly from the motorcycle.

FXRS-CON

Einbau/Ausbau der Klarsichtscheibe
(Abbildung 25)
VORSICHT

Beim Ein- oder Ausbau der Klarsichtscheibe muB das Gehiuse des
Scheinwerfers und die Halterungen der vorderen Blinkieuchten mit
Tlchern geschlitzt werden, um Kratzer zu vermeiden.

HINWEIS

Mit den Innensechskantschrauben (1) auf den Klarsichtscheibenhalte-
rungen (2) kénnen kleinere Einstellungen durchgefihrt werden.

AUSBAU

Die Klarsichtscheibenhalterungen sind wie ein Scharnier ausgefihrt und
kénnen dadurch rasch entfernt werden.

1. L6sen Sie die Innensechskantschraube des Scharniers (3) soweit, da3
Sie den Anschlag (4) aus den Rasten herausziehen kénnen.
Verwenden Sie den mitgelieferten Hexagonalschldssel.

2. Unterstiltzen Sie vorsichtig die Klarsichtscheibe und nehmen Sie die
Scharniere (5) aus den Gleitbahnen. Die Anschldge (4) und die
Schrauben verbleiben auf den Scharnieren.

3. Nehmen Sie die Klarsichtscheibe vom Motorrad ab.
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FXRS-CON
Quitar/instalar el parabrisas (Figura 25)

PRECAUCION

Al quitar o instalar el parabrisas, proteger con trapos la cajay
sostén del faro as/ como las de las sefiales direccionales delan-
teras, para as( evitar que haya rayaduras.

NOTA

Los pemos con cabeza hueca (1) en los sostenes del parabrisas (2)
permiten efectuar ajustes menores al parabrisas.

QUITAR PARABRISAS

Los sostenes del parabrisas tienen un disefio de bisagra y articulacion
para quitarlo réapidamente.

1. Aflojar ios pernos con cabeza hueca (articulados) de las articulaciones
(3) lo suficiente como para sacar suave y faciimente los retenes
articulados (4) de sus ranuras. Usar la llave hexagonal suministrada.

2. Sostener el parabrisas con cuidado y desengoznar las bisagras (5) de
los tubos de deslizamiento. Los retenes y pernos articulados
permanecen con las bisagras.

3. Quitar de la motocicleta el montaje del parabrisas.

Figure 25. FXRS-CON Windshield Details

Abbildung 25. FXRS-CON Detalls Windschutzscheibe
Figura 25. Detalles del parabrisas del modeio FXRS-CON
Figure 25. FXRS-CON Détails du pare-brise

FXRS-CON
Retrait/installation du pare-brise (Figure 25)
‘ ATTENTION
Lors du retrait ou de I'installation du pare-brise, protéger les
supports et le carénage du phare ainsi que les feux clignotants
avant avec des chiffons pour éviter tout risque de rayures.
REMARQUE

Les boulons six-pans (1) situds sur les supports du pare-brise (2) per-
mettent de petils ajustements du pare-brise.

RETRAIT

Les supports du pare-brise comportent une charniére a bascule pour
démontage rapide.

1. Dévisser légérement les boulons six-pans de la bascule (3) de fagon a
faire glisser aisément les butées (4) hors de leurs fentes. Utiliser la clé
six-pans fournie.

2. Soutenir avec précaution le pare-brise et ter les charniéres (5) de
leurs glissiéres. Les butées et les boulons doivent rester sur les
charnidres. )

3. Retirer 'assemblage pare-brise de {a moto.
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Windshield Installation
NOTE

With practice, you will be able to install the windshield with the hinges in
place. Howaver, initally you may find it easier to install by removing the
left side hinge assemblies from the bracket (2), then installing them once
the night side hinges are in place.

1. Place the windshield on the motorcycie's front fork and move the
hinges (5) into position on the slider tube.

CAUTION

¢ Be sure that the lower part of the windshield is positioned
BEHIND the front turn signals.

* Do not bend or damage front brake line.
2. Close the hinges on the slider tubes.
NOTE
The hinges will not close properiy if you close them around a winng
hamess or the clutch cable. Be sure they are closing only on the slider
tubes.
3. Slide the toggle stops (4) into their notches in the hinges, with the lip
facing outward. As each hinge is fastened, tighten the toggle bolts (3)
finger tight to hold the windshield in position.

4. Check the position of the windshield. Carefully position the windshield
so no part of the windshield touches any part of the motorcycle.

CAUTION
Tighten the toggle bolts with the supplied "key-ring" allen wrench.
DO NOT use a long handied allen wrench or over-tighten. Over-
tightening could cause the toggle bolts to work loose. The hinges
are designed to produce their maximum clamp load when the toggle
bolts are snug.
5. Tighten the toggie bolts and socket head bolts.

6. For proper windshield maintenance, sea ACCESSORIES MAINTENANCE
in the MAINTENANCE Section.
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Einbau der Klarsichtscheibe
HINWEIS

Der Einbau der Klarsichtscheibe mit bereits montierten Scharnieren
arfordert einige Ubung. Fiir den Anfang erscheint es leichter, zuerst das
Schamier auf der linken Seite von der Halterung (2) abzunehmen und es
arst nachdem das Schamier auf der rachten Seite in der richtigen Position
ist, wieder einzusetzen.

1. Setzen Sie die Klarsichtscheibe auf die Vorderradgabel und schieben
Sie die Scharniere (5) auf der Gleitbahn in die richtige Position.

VORSICHT

¢ Stellen Sie sicher, daB der untere Teil der Klarsichtscheibe
HINTER den vorderen Blinkleuchten ist.

¢ Die vordere Bremsleitung darf nicht verbogen oder beschédigt
werden.

2. Die Scharniere einrasten.
HINWEIS

Dia Scharniere rasten nicht richtig ein, wenn sie Uber einem Kabelbaum
oder dem Kupplungskabel eingerastet warden. Stellen Sie sicher, daB3 sie
nur auf den Gleitbahnen einrasten.

3. Die Anschlédge (4) so in die Rasten im Scharnier schieben, daB die
Nase nach auBen zeigt. Nachdem die Schamiere eingerastet sind, die
Schrauben (3) des Scharniers mit den Fingem anziehen, um die
Klarsichtscheibe in Position zu halten.

4. Uberpriifen Sie die Position der Klarsichtscheibe. Die Klarsichtscheibe
darf keinen Teil des Motorrads beriihren.

VORSICHT

Ziehen Sie die Schrauben mit dem mitgelieferten Hexagonalschliissel
fest. Verwerden Sie keinen langen Hexagonalschilissel oder (berziehen
Sie das Gewinde nicht. Zu fest angezogene Schrauben kdnnen sich
16sen, da die Scharniere so ausgefiihrt sind, daB sie die maximale
Klemmbkraft bei gerade angezogenen Schrauben erreichen.

5. Ziehen Sie die Gelenkschrauben und die Innensechskantschrauben fest.

6. Zur ordnungsgemafen Wartung der Windschutzscheibe, sishe
ZUBEHORWARTUNG im Abschnitt WARTUNG.



Instalar el parabrisas
NOTA

Con prdctica, se podrd instalar el parabrisas con las bisagras en su lugar.
No obstante, inicialmente la instalacion serd mds fdcil si se quitan del
sostén (2) los montajes de bisagras del costado izquierdo y luego se
instalan cuando las bisagras del costado derecho estén en su sitio.

1. Colocar el parabrisas en la horquilla delantera de la motocicleta y mover
las bisagras (5) hasta su posicion sobre el tubo de deslizamiento.

PRECAUCION

® Asegurarse de que la parte inferior del parabrisas esté colocada
DETRAS de las gseiales direccionales delanteras.

* No doblar ni dafiar la linea del freno delantero.
2. Cerrar las bisagras en los tubos de deslizamiento.
NOTA

Las bisagras no cerrardn apropiadamente si se las cierra alrededor de un
mazo de alambres o del cable del embrague. Asegurarse de que se
cierren solamente en los tubos de deslizamjento.

3. Pasar suavemente los retenes articulados (4) dentro de sus ranuras
en las bisagras, con el reborde hacia afuera. A medida que se asegure
cada bisagra, apretar con los dedos los pernos articulados (3), a fin de
sujetar el parabrisas en su posicién.

4. Comprobar la posicién del parabrisas. Colocar en posicion el parabrisas
cuidadosamente, de modo que ninguna parte del parabrisas toque
ninguna parte de la motocicleta.

PRECAUCION

Apretar los pernos articulados con la llave hexagonal “de tlavero”
suministrada. NO usar una llave hexagonal de mango largo ni apretar
en exceso. Si se aprieta en exceso es posible que ios pernos
articulados se aflojen. Las bisagras estin diseifiadas para producir su
carga méxima de grapa cuando los pernos articulados estadn ajustados.

5. Apretar los pernos articulados y los pemos con cabeza hueca.
6. Para dar un mantenimiento apropiado al parabrisas, ver

MANTENIMIENTO DE ACCESORIOS en la seccién de
MANTENIMIENTO.

Installation du pare-brise
REMARQUE

Avec un peu de pratique, vous pourrez installer le pare-brise avec les
chamieres en position. Initialernent, néanmoins, vous trouverez sans doule
qu'il est plus facile de linstaller en 6tant 'assemblage de la charniére
gauche du support (2), puis de le replacer ensuite une fois que la
charniére droite est en place.

1. Placer le pare-brise sur la fourche avant de la moto et positionner les
charniéres (5) sur les glissiéres.

ATTENTION

¢ S'assurer que la partie inférieure du pare-brise est positionnée
DERRIERE les feux cligotants avant.

® Ne pas plier ou endommager les cibles de frein avant.
2. Refermer les charniéres sur les glissiéres.
REMARQUE

Les charniéres ne se refermeront pas correctement si vous tentez de les
refermer sur le faisceau de cébles ou le cable de débrayage. S'assurer
qu’elles se referment seulement sur les glissiéres.

3. Faire coulisser les butées (4) dans leurs fentes respectives dans les
charniéres, avec la lévre dirigée vers I'extérieur. Aprés serrage de
chacune des charniéres, resserrer les boulons des bascules (3) a fond
a la main, pour maintenir le pare-brise en position.

4. Vérifier la position du pare-brise. Positionner avec précaution le pare-
brise de fagon a ce qu'aucune de ses parties ne touche une partie de
la moto.

ATTENTION

Resserrer les boulons des bascules avec la clé six-pans "porte-
clés” fournie. NE PAS TENTER d’utiliser une longue clé six-pans ou
de sur-serrer. Un sur-serrage risque d’endommager les boulons de
la bascule et de leur donner du jeu. Les charnigres sont étudiées
pour fournir un soutien maximal lorsque les boulons de bascule
sont serrés "juste ce qu’il faut”.

5. Resserrer les boulons de bascule et les boulons six-pans.

6. Pour des renseignements sur I'entretien recommandé des pare-brise,
consulter ENTRETIEN DES ACCESSOIRES, section ENTRETIEN.
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OPERATION

OPERATING RECOMMENDATIONS
CAUTION
Do not run the engine at extremely high RPM with clutch disengaged

or transmission in neutral. Do not exceed maximum safe RPM
specifled in Table 6 under any conditions.

Table 6. Maximum Recommended RPM

BETRIEB

BEDIENUNGSEMPFEHLUNGEN

VORSICHT
Den Motor nicht bei extrem hoher Drehzahl laufen lassen, wenn die
Kupplung ausgelassen oder das Getriebe im Leerlautf ist. Die in

Tabelle 6 angegebenen sicheren Héchstdrehzahlen unter keinen
Umstéinden (iberschreiten.

Tabelle 6. Empfohlene Hochstdrehzahlen

MAXIMUM RECOMMENDED
MODEL ENGINE SPEED (RPM)
XLH Models 5800
All other models 5000

CAUTION

Do not exceed maximum recommended safe engine speed. Do not
idle the engine unnecessarily for more than a few minutes with
motorcycle standing still.

NOTE

o The 1340cc ignition module has an ignition retard feature which will
automatically begin to retard the spark advance to (¢ if the engine
exceeds 5000 RPM.

s The XLH ignition module has an ignition retard feature which will
automatically begin to retard the spark advance to O° if the engine
exceeds 6000 RPM.

An engine run long distances at high speed must be given closer than
ordinary attention to avoid overheating and possible damage. Have the
engine checked regularly and keep it well tuned. This applies particularly
to a motorcycle equipped with windshield, fairing and lowers.

WARNING

When riding on wet roads or under rainy conditions, braking
efficiency is greatly reduced. Caution must be used when applying
the brakes, accelerating and turning. This is especially true
immediately after the rain begins and the oil from the road surface
combines with the water,

When descending a long, steep grade, downshift and use engine
compression together with intermittent application of both brakes to slow
the motorcycle. Avoid continuous use of brakes which may overheat them
and cause reduced braking efficiency.

Do not coast for a long distance with the engine off because the
transmission is properly lubricated only when the engine is running. To
prevent transmission damage, do not tow the motorcycle.

BREAK-IN — THE FIRST 500 MILES

(800 Kilometers)

The sound design, quality materials, and workmanship that is built into
your new Harley-Davidson will give you optimum performance right from
the start. However, for the first 500 miles, to wear-in critical parts, observe

the few simple driving rules below. This will assure future performance
and durability.

1. During the first 50 miles, keep the engine speed below 2500 RPM in
any gear.

2. Up to 500 miles, vary the engine speed, avoiding any steady speed for
long distances. Engine speed up to 3000 RPM is permissible in any gear.

3. Avoid fast starts at wide open throttle. Drive slowly until engine warms up.
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EMPFOHLENE HOCHSTDREHZAHL
MODELLE DES MOTORS (U/min)
XLH-Modelle 5800
Alie anderen Modelle 5000

VORSICHT

Die empfohlene sichere Hochstdrehzahl des Motors nicht Giber-
schreiten. Den Motor nicht unnétig langer als ein paar Minuten bei
Standgas laufen lassen.

HINWEIS

® Die 1340cm?® Ziindeinheit hat einen Verzégerrungsmechanismus, der
die Vorzindung automatisch auf O° verlangsamt, wenn die Drehzah!
5000 U/min Gbersteigt.

® Die XLH-Zindeinheit hat einen Verzégerungsmechanismus, der die
Vorzindung automatisch auf 0° verlangsamt, wenn die Drehzahl 6000
U/min dbersteigt.

Fir [dngere Strecken bei hoher Geschwindigkeit muB ein Motor be-
sonders genau kontrolliert werden, um Uberhitzung und méglichen
Schaden zu vermeiden. Den Motor regelméiBig iiberpriifen und einstellen
lassen. Dies gilt vor allem fiir ein mit Klarsichtscheibe, Verkleidung oder
Schmutzfanger ausgestattetes Motorrad.

WARNUNG

Beim Fahren auf nassen StraBen oder bei Regen ist die Brems-
leistung stark reduziert. Nur mit Vorsicht bremsen, beschleunigen
und abbiegen. Dies gilt besonders bei beginnendem Regen, wenn
sich das Ol auf dem StraBenbelag mit dem Regen mischt,

Wenn Sie ein langes, steiles Gefélle hinunterfahren, zuriickschalten und die
Geschwindigkeit durch Motorkompression zusammen mit periodischem
Abbremsen verringern. Die Bremsen nicht kontinuieriich betatigen, da
dies die Bremsen uberhitzen und ihre Wirksamkeit mindern kénnte.

Nicht Uber ldngere Strecken bei abgestelitem Motor dahinroilen, da das
Getriebe nur bei laufendem Motor richtig geschmiert wird. Um
Getriebeschaden zu vermeiden, das Motorrads nicht abschleppen.

EINFAHREN - DIE ERSTEN 800 KILOMETER
(500 Meilen)

Die solide Konstruktion, hochwertige Werkstoffe und die gute Verar-
beitung Ihres neuen Harley-Davidson Motorrads bieten lhnen von Anfang
an Héchstleistung. Jedoch missen Sie wahrend der ersten 800 Kilometer
die folgenden einfachen Fahrregeln beachten, um die wichtigsten
Motorradteile einzufahren und kiinftige Leistung und Haltbarkeit zu
gewabhrleisten.

1. Wahrend der ersten 80 Kilometer den Motor in keinem Gang schneller
als 2500 U/min laufen lassen.

2. Bis zu 800 Kilometern die Motordrehzahi variieren und eine konstante
Drehzahl tber lange Strecken vermeiden. Eine Drehzahi bis zu 3000
U/min ist in allen Gangen erlaubt.

3. Einen Schnelistart mit weit gedffneter Drosselklappe vermeiden.
Langsam fahren, bis sich der Motor erwarmt hat.



OPERACION

RECOMENDACIONES PARA LA OPERACION
PRECAUCION
No hacer funcionar el motor a un RPM extramadamente alto con el

embrague desengranado o la transmisién en neutro. No exceder por
ningin motivo el méximo RPM seguro que se indica en la Tabla 6.

Tabla 6. Maximo RPM recomendado

FONCTIONNEMENT

CONSIGNES D’EMPLOI
ATTENTION
Ne pas faire tourner le moteur a trés haut régime en débrayant ou

quand la transmission est au point mort. Ne dépasser sous aucun
prétexte les régimes maxima indiqués au Tableau 6.

Tableau 6. Régimes maxima recommandés

MAXIMA VELOCIDAD DEL MOTOR VITESSE MAXIMUM RECOMMANDEE
MODELO RECOMENDADA (RPM) MODELE POUR LE MOTEUR (T/MN)
Modelos XLH 5800 Modéles XLH 5800
Los demdas modelos 5000 Tous autres modéles 5000
PRECAUCION ATTENTION

No exceder la méxima velocidad segura del motor que se recomienda.
No hacer que el motor funcione en marcha al vacfo innecesariamente
por més de unos pocos minutos si la motocicleta no estd en
movimiento.

NOTA

® E/ médulo de encendido del modelo 1340cc tiene un relardador de
encendido que autormndticamente retardara el avance de chispa a 0° si
el motor pasa de las 5000 RPM.

® £l médulo de encendido del modelo XLH tiene un retardadoe de
encendido que autormndticamente retardard el avance de chispa a ( si
el motor pasa de las 6000 RPM.

A un motor que recorra grandes distancias a velocidades altas se le debe
prestar mds atencién de la ordinaria para evitar que se recaliente y que
posiblemente se dafie. Hacer que el motor sea revisado con frecuencia y
mantenerlo bien afinado. Esto se aplica en particular a las motocicletas
equipadas con parabrisas, perfilados y protectores inferiores.

ADVERTENCIA

Al viajar sobre rutas mojadas o bajo condiciones de lluvia, la efi-
clencia de los frenos se reduce considerablemente. Se debe tener
precaucién al aplicar los frenos, acelerar y girar. Esto es
especialmente el caso en el momento en que comienza a llover y el
aceite en la superficie de la carretera se combina con el agua.

Al bajar por un declive largo y empinado, cambiar de aita a baja velocidad

y usar la compresién del motor junto con la aplicacién intermitente de

ambos frenos para disminuir la velocidad de la motocicleta. Evitar ef uso

gg?gnuo c(’je los frenos pues eso podria recalentarios y reducir la eficacia
enado.

No recorrer distancias largas por inercia con el motor apagado, porque la
transmisidén se lubrica correctamente Unicamente cuando el motor esta
funcionando. Para evitar dafios a la transmisién, no remolcar la motocicleta.

ESTRENO - LOS PRIMEROS 800
KILOMETROS (500 millas)

Ei buen diseiio, los materiales de calidad y la mano de obra que esta
incorporada en su nueva Harley-Davidson le daran un resultado 6ptimo
de funcionamiento desde el principio. Sin embargo, durante los primeros
800 kildmetros, para permitir el asentamiento de las partes criticas, es
necesario observar las siguientes reglas simples de operacién. Esto
asegurara un rendimiento futuro y la durabilidad.

1. Durante los primeros 80 kilometros, mantener la velocidad del motor
por debajo de ias 2500 RPM en toda marcha.

2. Hasta llegar a los 800 kilémetros, variar la velocidad del motor,
evitando una velocidad constante en distancias largas. Se permite una
velocidad del motor de hasta 3000 RPM en toda marcha.

3. Evitar ponerse en marcha rapidamente con el acelerador totaimente
abierto. Ir lentamente hasta que el motor se caliente.

Ne pas rouler plus vite que la vitesse maximum recommandée. Ne
pas faire tourner le moteur au ralenti sans raison pendant une
période dépassant quelques minutes tandis que la moto est
immobile.

REMARQUE

* [ e module d'allumage 1340cc comporte un dispositif de “coupage” qui
retardera automatiquement l'avance de bougie a 0° si le moteur
dépasse 5000 Ymn.

* [ e module d'allumage XLH comporte un dispositif de "coupage” qui
retardera autornatiquement I'avance de bougie a 0° si le moteur
dépasse 6000 Vmn.

On devra faire attention en cas d'emploi du moteur a hautes vitesses sur
de longues distances afin d'éviter toute surchauffe et risque de dommages.
Vérifier le moteur réguliérement pour qu'il soit toujours au point. On devra
préter encore plus d’attention a ces aspects dans le cas de motos
équipées de pare-brise, carénage et garde-boue.

AVERTISSEMENT

La conduite sur route mouiliée ou par temps pluvieux réduit
considérablement la capacité de freinage. Faire attention en freinant,
en accélérant et en tournant, particuliérement quand il commence &
pleuvoir et que I’huile déposée sur la route se mélange & l'eau.

Pour descendre des pentes a forte déclivité, rétrograder et se servir du
frein-moteur tout en appliquant de temps a autre les deux freins pour
ralentir la moto. Eviter d’utiliser les freines de maniére continue, ce qui
risquerait de les surchauffer et d'en réduire I'efficacité.

Ne pas descendre sur de longues distances avec le moteur a f'arrét car
la transmission n’est correctement lubrifiée que quand le moteur est en
marche. Le remorquage du véhicule risque également dendommager la
transmission.

RODAGE - LES PREMIERS 800
KILOMETRES (500 milles)

La bonne conception, les matériaux de qualité et ia fabrication recherchée
qui caractérisent votre nouvelle Harley-Davidson vous assurent d'emblée
des performances optima. Toutefois, durant les 800 premiers kilométres,
respecter les simples régles de conduite ci-aprés afin de roder les pieces
essentielles. Ceci garantira performances et longévité a votre moto.

1. Durant les 80 premiers kilométres, ne jamais faire tourner le moteur
plus vite que 2500 ¥mn, a toutes les vitesses.

2. Jusqu’a 800 kilométres, faire varier la vitesse du moteur en évitant de
rester & la méme vitesse sur de longues distances. On peut faire
tourner e moteur jusqu’a 3000 ¥mn, a toutes les vitesses.

3. Eviter de démarrer rapidement en mettant les gaz a fond. Rouler a
vitesse réduite jusqu’a ce que le moteur soit chaud.
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4. Avoid running the engine at extremely low RPM in higher gears.
DO NOT exceed 50 mph for the first 50 miles.
DO NOT exceed 55 mph for the first 50-500 miles.

See Table 7. On vehicles without tachometers, shift as follows:

Table 7. Gear Change — Models

4. In den héheren Gangen sehr niedrige Motordrehzahlen vermeiden.
Die ersten 80 km NICHT schneller als 80 krmvh fahren.
Die ersten 80 bis 800 km NICHT schneller als 88 knvh fahren

Siehe Tabelle 7. Bei Fahrzeugen ohne Drehzahimesser wie folgt schalten:

Tabelle 7. Umschaltung - Modelle ohne

without Tachometer Drehzahimesser
GEAR CHANGE SPEED UMSCHALTUNG GESCHWINDIGKEIT
Acceleration (Upshift) Beschleunigung
(Hinaufschalten)
First to Second 15 mph (25 kmvh)
Second to Third 25 mph (40 knmvh) Erster auf zweiten Gang 25 knvh (15 mph)
Third to Fourth 40 mph (65 knvh) Zweiter auf dritten Gang 40 knvh (25 mph)
Fourth to Fifth 50 mph (80 krvh) Dritter auf vierten Gang 65 kmvh (40 mph)
Vierter auf fiinften Gang 80 kmvh (50 mph)
Deceleration (Downshift)
Geschwindigkeitsabnahme
Fifth to Fourth 40 mph (65 kmvh) or less (Zurtickschalten)

Fourth to Third
Third to Second
Second to First

30 mph (50 km/h) or less
20 mph (30 km/h) or less
10 mph (15 kmvh) or less

PRE-RIDING CHECKLIST
WARNING

Read section on CONTROLS AND INDICATORS before riding your
motorcycle.

Before riding your motorcycle at any time, make a general inspection to
be sure it is in safe riding condition.

1. Check amount of fuel in tank and add fuel if required.
WARNING
Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank slowly to prevent fuel
spillage. Do not fill above the bottom of filler neck insert. Leave air
space to allow for fuel expansion, Expansion can cause an overfilied
tank to overflow fuel through the filler cap vent to surrounding
areas. After refueling, be sure filler cap is securely tightened.
CAUTION
Gasohol spills can stain the paint on your Hariey-Davidson.

2. Check oil tank oil level. See MAINTENANCE AND LUBRICATION
section.

3. Check controls to be sure they are operating properly; operate the front
and rear brakes, throttle clutch and shifter.

4. Check steering for smoothness by turning the handiebars through the
full operating range.

5. Check tire condition and pressure. Incorrect pressure will result in poor
riding characteristics and can affect handling and stabiity. See TIRE
DATA, for correct inflation pressures to use.

6. Check all electrical equipment and switches inciuding the stoplamp,
turn signals and horn for proper operation.

7. Check for any fuel, oil or hydraulic fluid leaks.

8. Check rear belt/chain adjustment. Service as necessary.

148

Finfter auf vierten Gang
Vierter auf dritten Gang

Dritter auf zweiten Gang
Zweiter auf ersten Gang

65 krvh (40 mph) oder weniger
50 knvh (30 mph) oder weniger
30 krvh (20 mph) oder weniger
15 krvh (10 mph) oder weniger

PRUFLISTE VOR DER FAHRT
WARNUNG

Vor dem Fahren den Abschnitt BEDIENUNGSELEMENTE UND
KONTROLLEUCHTEN lesen.

Vor jeder Fahrt das Motorrad allgemein auf Sicherheit tiberpriifen.
1. Benzinstand prifen und bei Bedarf auftanken.
WARNUNG

Den Kraftstoff-EinfliliverschluB langsam abnehmen. Den Kraft-
stofftank langsam flillen, damit kein Benzin Gberliuft. Maximal bis
zum Boden des Einfiillstutzens fiilien und einen Luftraum fiir
Kraftstoffausdehnung lassen. Durch Ausdehnung kann aus einem
GUbertiliten Tank Kraftstoff durch die VerschluBentiiiftung auf
umiiegende Teile entweichen. Nach dem Auftanken den
EinflllverschluB immer sorgfiltig zuschrauben.

VORSICHT

Verschlittetes Gasohol kann Flecken auf dem Lack lhres Harley-
Davidson Motorrads verursachen.

2. Oistand im Oltank priifen. Sishe WARTUNG UND SCHMIERUNG.

3. Bedienungselemente auf Fahrtichtigkeit priifen; die Vorder- und
Hinterbremsen, Gasgriff, Kupplung und Umschalter betatigen.

4. Prifen, ob die Lenkung reibungslos funktioniert; die Lenker tber den
vollen Fahrbereich in beide Richtungen drehen.

5. Den Zustand der Reifen und Reifendruck priifen. Falscher Druck fihrt
2u schiechten Fahreigenschaften und kann Lenkung und Stabilitat
beeintrachtigen. Den richtigen Reiferndruck dem Abschnitt REIFEN
entnehmen. :

6. Die eleklrische Ausstattung und Schalter sowie BerremsschiuBleuchte,
Blinker und Signalthorn prifen.

7. Leitungen fir Kraftstoff, Ol und hydrautische Flassigkeit auf undichte
Stellen prafen.

8. Einstellung des hinteren Riemens bzw. der hinteren Kette priifen. Bei
Bedarf nachstellen.




4, Evitar operar el motor a un RPM extremadamente bajo en las marchas

altas.

NO exceder los 80 kmvh durante los primeros 80 kilémetros.

NO exceder los 88 krmvh de los 80 a los 800 kilémetros.

Ver la Tabla 7. En vehiculos sin tacémetro, cambiar de marcha segun se

indica a continuacién:

Tabla 7. Cambio de Marchas — Modelos sin

4. Eviter de faire tourner le moteur a régime trés lent aux vitesses

supérieures.

NE PAS dépasser 80 kmv/h pendant les 80 premiers kilornétres.

NE PAS dépasser 88 kim/h de 80 a 800 kilométres.

Consuiter Tableau 7. Sur les véhicules sans compte-tours, passer les

vitesses comme suit:

Tableau 7. Changement de vitesses — Modéles
sans compte-tours

Tacémetro
CAMBIO DE MARCHAS VELOCIDAD

Aceleracion

(cambio de baja a alta)

Primera a segunda 25 kmvh (15 mph)
Segunda a tercera 40 kmvh (25 mph)
Tercera a cuarta 65 kmvh (40 mph)
Cuarta a quinta 80 krmvh (50 mph)

PASSAGE DE VITESSE

VITESSE

Desaceleracion
(cambio de aita a baja)

Quinta a cuarta
Cuarta a tercera
Tercera a segunda
Segunda a primera

65 krmvh (40 mph) 0 menos
50 krmvh (30 mph) o menos
30 krmvh (20 mph) o menos
15 krvh (10 mph) o menos

Accélération (vitesses
supérieures)

De premiére en seconde
De seconde en troisiéme
De troisiéme en quatriéme
De quatriéme en cinquiéme

25 knvh (15 mith)
40 kivh (25 milh)
65 kmvh (40 milh)
80 kmvh (50 milh)

Ralentissement (rétrogradation)

De cinquiéme en quatriéme
De quatriéme en troisiéme
De troisiéme en seconde
De seconde en premiére

65 kmvh (40 mil’h) ou moins
50 kmvh (30 mi’h) ou moins
30 kmvh (20 mil'h) ou moins
15 km/h (10 milh) ou moins

INSPECCION ANTES DE MONTAR
ADVERTENCIA

Leer la seccién sobre CONTROLES E INDICADORES antes de montar
en la motocicleta.

Antes de montar en la motocicleta siempre hacer una inspeccién general
para asegurarse de que estd en condiciones de viaje seguras.

1. Revisar la cantidad de combustible en el tanque y abastecerse de
combustible si es necesario.

ADVERTENCIA

Quitar lentamente la tapa del tanque. Llenar el tanque lentamente
para evitar derrames. No llenarlo por encima de la parte inferior del
encastre del cuello de rellenador. Dejar espacio de aire para ia
expansion del combustible. La expansién en un tanque rebasado
puede causar un derrame de gasolina por la tapa del tanque a las
dreas vecinas. Después de poner gasolina, cerciorarse de que ia
tapa del tanque quede bien ajustada.

PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su Harley-
Davidson.

2. Revisar el nivel del tanque de aceite. Ver la saccion SERVICIO Y
LUBRICACION.

3. Revisar los controles para asegurarse de que estan funcionando
debidamente; probar los frenos delantero y trasero, mando de
aceleracién, embrague y patanca de cambios.

4. Revisar la direccién en lo referente a suavidad al mover los manubrios
todo io que dan.

5. Revisar el estado y la presion de las llantas. La presion incorrecta
resultard en malas caracterfsticas de viaje y podra afectar el manejo y
la estabilidad. Ver DATOS SOBRE LAS LLANTAS en cuanto a las
presiones de inflado correctas que deben usarse.

6. Verificar que todo el equipo eléctrico y los interruptores estén
funcionando debidamente, inclusive la idmpara de parada, las sefiales
direccionales y la bocina.

7. Verificar que no haya escapes de combustible, aceite o fitido hidraulico.

8. Revisar el ajuste de la correa/cadena trasera. Hacer ajustes si es
necesario.

VERIFICATIONS A EFFECTUER AVANT DE
PRENDRE LA ROUTE

AVERTISSEMENT

Se reporter & la section COMMANDES ET INDICATEURS avant de
vous servir de la moto.

Avant le départ, procéder toujours & une inspection générale pour vérifier
si elle est en état de rouler en toute sécurité.

1. Vérifier le niveau de carburant dans le réservoir et en ajouter si
nécessaire.

AVERTISSEMENT

Retirer lentement le bouchon du réservoir. Remplir le réservoir
lentement afin de ne pas renverser d’ 1ce. Ne pas dép le
bas de I'entonnoir, en laissant de I'espace pour que le carburant
puisse se dilater. La dilatation du carburant peut faire déborder par
le bouchon un réservoir trop plein. Aprés avoir fait le plein, veiller &
bien serrer le bouchon.

ATTENTION

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager la peinture
de votre Harley-Davidson.

2. Vérifier le niveau d'huile. Consulter ie section ENTRETIEN ET
LUBRIFICATION.

3. Vérifier si les commandes fonctionnent bien; essayer les freins avant
et arriére, 'accélérateur, 'embrayage et le changement de vitesse.

4. Vérifier si la direction est douce en toumant le guidon & fond des deux
cltés.

5. Vérifier 'état et 1a pression des pneus. Une pression inadéquate se
traduit par une moins bonne maniabilité et peut nuire a la manoeuvre
et a la stabilité de la moto. Les pressions voulues sont indiquées au
tableau intitulé CARACTERISTIQUES DES PNEUS.

6. Vérifier si tous les équipements et commutateurs électriques - y
compris stops, clignotants et avertisseur — fonctionnent bien.

7. Vérifier s'il n’y a aucune fuite d'essence, d'huile ou de fluide hydraulique.

8. Vérifier lo réglage de la courroie/chaine arriére. Régler si nécessaire.
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CAUTION

Do not attempt to tighten engine head bolts. Retightening can cause
engine damage.

9. Check to be sure all fasteners, except head boits, are tight.

STARTING THE ENGINE

General
WARNING

Before starting engine, always shift transmission to neutral to
prevent accidental movement which could cause possible damage
to motorcycle and/or personal injury.

CAUTION

Never accelerate the engine above 2500 RPM immediately after a
cold start. The engine should be allowed to run slowly for 15-30
seconds. This will allow the engine to warm up and let oil reach all
surfaces needing lubrication. Extended idling with enrichener in the
full out position for a period longer than 30 seconds is not
recommended.

NOTE

Engine stop switch on the right handlebar controls must be in RUN
(ignition on) position to start engine.

Use recommended oil for extended expected temperatures. See engine
lubrication table in the MAINTENANCE AND LUBRICATION
section.

If you read this section and still have questions about the correct
operation of your motorcycle, talk to your authorized Harley-Davidson
dealer.

NOTE
e H-D CV carburetors have an enrichener circuit that will cause the
engine lo idle at approximately 2000 rom with the engine at normal
operating temperature and the enrichener knob pulled fully out.
e The increase in idle speed is intended to alert the nider that the engine
is warmed up to normal operating temperature and the enrichener
knob should be pushed all the way in.

e Continuing to use the enrichener when the engine is at full operating
temperature WILL CAUSE FOULED PLUGS.

CAUTION
You must pay close attention to the vehicle's warm-up time. Either
excessive or insufficient use of the enrichener may cause poor
performance, erratic idle, poor fuel economy and spark plug fouling.
NOTE
The following starting and operating instructions for all Harley-Davidson

motorcycles are recommendations. They may be modified for individual
vehicles.
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VORSICHT

Die Motorkopfschrauben nicht fest anziehen. Nachziehen kann zu
Motorschaden fiihren.

9. Prifen, ob alle Schrauben und Muttem (mit Ausnahme der Kopfschrauben)
fest angezogen sind.

MOTORSTART

Allgemeines
WARNUNG

Vor Anlassen des Motors das Getriebe immer auf Leerlauf schalten,
um unbeabsichtigte Bewegung zu vermeiden, die eventuell zu Per-
sonenschaden oder zu Sachschaden am Motorrad flihren kdnnte.

VORSICHT

Unmittelbar nach einem Kaltstart den Motor nie auf Gber 2500 U/min
beschieunigen. Den Motor 15-30 Sekunden langsam laufen lassen.
Dadurch wird der Motor aufgewiarmt, und das Ol kann sich Gber alle
Schmierfliichen verteilen. Es wird empfohlen, den Motor nicht lénger
als 30 Sekunden im Leerlauf mit voll herausgezogenem Anreicherer
laufen zu lassen.

HINWEIS

Beim Anlassen das Motors muB3 der Motorausschalter am rechten Lenker
auf RUN (LAUF) (Zindung am) stehen.

Das fir die erwarteten Grenztemperaturen empfohlene Ol verwenden. Siehe
Motorschmierungstabelle im Abschnitt WARTUNG UND SCHMIERUNG.

Wenn Sie nach Lesen dieses Abschnitts weitere Fragen zum korrekten
Betrieb lhres Motorrads haben, wenden Sie sich an lhre Harley-Davidson
Vertretung.

HINWEIS

® H-D CV Vergaser verfigen (ber ein Anreicherungssystem durch das
der Motor bei Betriebstemperatur bei ca. 2000 U/min leerlduft, wenn
der Anreicherungsknopf ganz herausgezogen wurde.

* Die VergroBerung der Leerlaufgeschwindigkeit dient als Warnung, dai3
der Motor bis auf die normale Betriebstemnperatur aufgewarmt ist und
der Anreichererknopf voll eingedridckt werden mup.

® Wenn der Motor seine volle Betriebstemperatur erreicht hat, fihr der
weitere Gebrauch des Anreicherers zum VERSCHMUTZEN DER
ZUNDKERZEN.

VORSICHT

Die Autwirmzeit des Fahrzeugs muB genau eingehalten werden.
UbermaiBiger wie auch unzureichender Gebrauch des Anreicherers
kann die Leistung des Motorrads beeintriachtigen, ungleichméBigen
Leerlauf verursachen, den Benzinverbrauch beeinflussen und die
Zindkerzen verschmutzen.

HINWEIS
Bei den folgenden AnlaB3- und Betniebsanweisungen fir alle Harley-

Davidson Motorrdader handelt es sich um Empfehlungen, die den je-
wailigen Fahrzeugen angepaf3t werden kénnen.



PRECAUCION

No tratar de apretar los pernos del cabezal del motor. Se podrian
ocasionar dailos al motor.

9. Revisar para asegurarse de que todos los sujetadores, saivo los
pemos de culata, estén bien apretados.

ARRANQUE DEL MOTOR

General
ADVERTENCIA

Antes de arrancar el motor, sismpre poner la trangsmisién en neutro
para svitar un movimiento accidental que podrfa ocasionar un dafio
posible a la motocicieta y/o lesiones corporales.

PRECAUCION

Nunca acelerar el motor a més de 2500 RPM inmediatamente después
de un arranque en frio. Dejar que el motor funcione lentamente durante
unos 15-30 segundos. Esto permitird que el motor se caliente y que el
aceite alcance todas las superficies que necesitan lubricacién. No se

recomlenda una prolongada marcha al vacio de més de 30 segundos

con el enriquecedor en la posicién completamenta afuera.

NOTA

A fin de arrancar el motor, el interruptor para parar el motor, en los controles
del manubrio derecho, debe estar en la posicion RUN (MARCHA)
(encendido prendido).

Usar el aceite recomendado para las temperaturas anticipadas. Ver la
tabla de lubricacién del motor en la seccion SERVICIO Y LUBRICACION.

Si después de leer esta seccion audn se tienen dudas sobre la operacién
de la motocicleta, consultar el distribuidor Harley-Davidson autorizado.

NOTA

® [os carburadores CV de Harley-Davidson tienen un circuito
ennquecedor que permite que el motor tenga una marcha al vacio a
2000 rpm, con el motor a temperatura normal de operacidn y la perilla
del enriquecedor completamente hacia aluera.

El aumento en la marcha al vacio es con el propdsito de alertar al
operador que el motor se calents a la temperatura normal de
operacion y que se debe empujar completamente hacia adentro la
perilla del enriquecedor.

® Si se continda usando el enriquecedor cuando el motor ha alcanzado
su médxima temperatura CAUSARA QUE LAS BUJIAS SE ENSUCIEN.

PRECAUCION

Se debe prestar mucha atencién al tiempo de calentamiento del
vehiculo. El uso excesivo o insuficiente del enriquscedor podrs
ocasionar un mal rendimiento, una marcha al vacio irregular, un mal
aprovechamiento del combustible y 1a falla de las bujfas.

NOTA
Las siguientes instrucciones de arranque y operacion para todas las

motocicletas Harley-Davidson son recomendaciones. Podrdn modificarse
para cada vehiculo.

ATTENTION

Ne pas resserrer les boulons de culasse du moteur. Cela pourrait
endommager le moteur.

9. Vérifier si toutes les attaches, sauf les boulons de culasse, sont bien
serrés.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Généralités
AVERTISSEMENT

Avant de faire démarrer le moteur, passer toujours au point mort
afin d’éviter que la moto ne parte accidentellement ce qui risque
d'endommager la motocyclette et/ou de provoquer des blessures
corporelles.

ATTENTION

Ne jamais faire tourner le moteur & plus de 2500 mn immédiatement
aprés un démarrage a froid. Laisser tourner le moteur au rajent
pendant 15 & 30 secondes. Ce délai permettra au moteur de se
réchauffer et & I'huile d’atteindre toutes les surfaces dont la
lubrification est nécessaire. Il n’est pas recommandé de laissé
tourner le moteur au ralenti avec I'enrichisseur en position maximale
pendant plus de 30 secondes.

REMARQUE

Le commutateur d’arrét du moteur faisant partie du bloc de commande
de la section droite du guidon doit étre en position MARCHE (contact)
pour que I'on puisse faire démarrer le moteur.

Utiliser de I'huile recommandée pour les températures prévues sur une
période prolongée. Se reporter au tabieau de graissage du moteur de la
section ENTRETIEN ET LUBRIFICATION.

Si, aprés avoir lu les instructions présentées dans cette section, vous
vous posez toujours la moindre question au sujet du mode d'opération
adéquat de votre véhicule, consulter votre concessionnaire Harley-
Davidson agréeé.

REMARQUE

® Les carburateurs CV de Harley-Davidson sont munis d'un circuit
d'enrichisseur qui fait toumer le moteur au ralenti & environ 2 000 Ymn
lorsque le moteur est 4 Ia température normale de régime et que le
bouton enrichisseur est tiré au maximum.

® [’augmentation du ralenti signale au conducteur que le moteur a
atteint la température normale de fonctionnement, et qu'il faut alors
enfoncer compléternent le bouton enrichisseur.

¢ [’utilisation de I'enrichisseur aprés que le moteur a atteint la tem-
pérature normale de fonctionnement ENTRAINERA L’ENCRASSE-
MENT DES BOUGIES.

ATTENTION
Respecter soigneusement le temps de réchauffage de votre véhicule.
L’usage excessif ou insuffisant de I'enrichisseur peut nuir & sa
performance, & la régularité de son ralenti, & I'efficience de sa
consommation de carburant et & la propreté de ses bougies.
REMARQUE
Les instructions de démarrage et d’opération suivantes pour toutes les

motocyclettes Harley-Davidson sont de simples recommandations. I peut
élre nécessaire de les modifier pour des véhicules individuels.
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Cool Engine

OUTSIDE TEMPERATURE COOLER THAN 50° F

BE SURE THROTTLE IS CLOSED. Pull enrichener knob to full out
position. Turn the ignition switch on and press starter switch to
operate the electric starter.

1. See Figure 3. After initial 15-30 second warm-up, ride for 5 minutes or
3 miles with enrichener knob in full out position.

2. After 5 minutes or 3 miles, push the enrichener knob in to 1/2 way
detent position. Ride 2 minutes or 2 miles.

3. After 2 minutes or 2 miles, push the enrichener knob fully in.

Cool Engine

OUTSIDE TEMPERATURE WARMER THAN 50° F

BE SURE THROTTLE IS CLOSED. Pull enrichener knob to full out
position. Turn the ignition switch on and press starter switch to operate
the electric starter.

1. See Figure 3. After initial 15-30 second warm-up, ride for 3 minutes or
2 miles with enrichener knob in full out position. ‘

2. After 3 minutes or 2 miles, push the enrichener knob in to 1/2 way
detent position. Ride 2 minutes or 2 miles.

3. After 2 minutes or 2 miles, push the enrichener knob fully in.

Warm or Hot Engine

Open throttle 1/8-1/4. Turn on ignition switch and operate electric starter.
DO NOT USE ENRICHENER.

NOTE

If the engine does not start after a few tums or if one cylinder fires weakly
but engine does not start, it is usually because of an over-rich (flooded)
condition. This is especially true of a hot engine. If the engine is flooded,
push enrichener knob in all the way, tum ignition on and operate starter
with throttle wide open. DO NOT ‘pump” the throttle while turning over the
engine.

STOPPING THE ENGINE

See Figure 2. Stop the engine by turning off the engine stop switch (10)
on right handlebar, then turn off the ignition key switch. If the engine
shouid be stalled or stopped in any way, turn off the key switch at once to
prevent battery discharge.
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Kalter Motor

AUBENTEMPERATUR UNTER 10°C

DER GASGRIFF MUSS GESCHLOSSEN SEIN. Den Anreicherungsknopf
ganz herausziehen. Den Ziindschalter einstellen und den Startschalter
driicken, um den E-Anlasser zu betatigen.

1. Siehe Abbildung 3. Nach einer Aufwarmzeit von 15-30 Sekunden 5
Minuten oder 5 Kilometer fahren und dabei den Anreicherungsknopf
ganz herausgezogen lassen.

2. Nach 5 Minuten oder 5 Kilometem den Anreicherungsknopf auf den
mittleren Anschlag stellen. Zwei Minuten oder 3 Kilometer fahren.

3. Nach 2 Minuten oder 3 Kilometern den Anreicherungsknopf ganz
hineindricken.

Kalter Motor

AUBENTEMPERATUR UBER 10°C

DER GASGRIFF MUSS GESCHLOSSEN SEIN. Den Anreicherungsknopf
ganz herausziehen. Den Zindschalter einstellen und den Startschalter
dridcken, um den E-Anlasser zu betatigen.

1. Siehe Abbildung 3. Nach einer Aufwarmzeit von 15-30 Sekunden 3
Minuten oder 3 Kilometer fahren und dabei den Anreicherungsknopf
ganz herausgezogen lassen.

2. Nach 3 Minuten oder 3 Kilometemn den Anreicherungsknopf auf den
mittleren Anschlag steillen. Zwei Minuten oder 3 Kilometer fahren.

3. Nach 2 Minuten oder 3 Kilometern den Anreicherungsknopf ganz
hineindrdcken.

Warmer Oder Kalter Motor

Den Gasgriff 1/8-1/4 6ffnen. Den Zindschalter einstellen und den
E-Anlasser betatigen. KEINE ANREICHERUNG VERWENDEN.

HINWEIS

Wenn der Motor nach einigen Versuchen nicht anspringt oder ein Zylinder
nur schwach zdndet, wurde gewdhnlich zuviel Benzin gepumpt. Das gilt
vor allemn fdr einen heiBen Motor. Wenn der Motor mit Benzin dberflutet
ist, Choke/Anreicherung ganz schlieBen, die Zindung einstellen, den
Anlasser betétigen und dabei den Gasgriff ganz offen halten. Beim
Anlassen des Molors den Gasgnff NICHT "pumpen”.,

ABSTELLEN DES MOTORS

Siehe Abbildung 2. Zum Abstellen des Motors den Motorausschalter (10)
am rechten Lenker und dann den Ziindschliisselschalter abstellen. Wenn
der Motor abgewilrgt wird oder abstirbt, den Zindschalter sofort
abstellen, um eine Entladung der Batterie zu vermeiden.



Motor frio

TEMPERATURA EXTERIOR MENOR DE 10° C

CERCIORARSE DE QUE EL ACELERADOR ESTE CERRADO. Halar la
perilla del enriquecedor a la posicién completamente fuera. Prender el
interruptor de encendido y oprimir el interruptor de arranque para operar
el arranque eléctrico.

1. Ver la Figura 3. Después del calentamiento inicial de 15-30 segundos,
viajar unos 5 minutos 6 5 kilémetros con la perilla del enriquecedor en
la posicién completamente fuera.

2. Después de 5 minutos 6 5 kilémetros, empuijar la perilla del enriquecedor
a la posicion de retén 1/2. Viajar 2 minutos 6 3 kilometros.

3. Después de 2 minutos 6 3 kildmetros, empujar totalmente la perilla del
enriquecedor.

Motor frio

TEMPERATURA EXTERIOR MAYOR DE 10°C

CERCIORARSE DE QUE EL ACELERADOR ESTE CERRADO. Halar la
perilla del enriquecedor a la posicién completamente fuera. Prender el
interruptor de encendido y oprimir el interruptor de arranque para operar
el arranque eléctrico.

1. Ver la Figura 3. Después del calentamiento inicial de 15-30 segundos,
viajar unos 3 minutos 6 3 kilémetros con la perilla del enriquecedor en
la posicién completamente fuera.

2. Después de 3 minutos 6 3 kilometros, empuijar la perilla de! enriquecedor
a la posicién de retén 1/2. Viajar 2 minutos ¢ 3 kilémetros.

3. Después de 2 minutos 6 3 kilémetros, empujar totaiments la perilla del
enriquecedor.

Motor tibio o caliente

Abrir el acelerador 1/8-1/4. Prender el interruptor de encendido y operar
el arranque eléctrico. NO USAR EL ENRIQUECEDOR.

NOTA

Si el motor no arranca después de unas pocas revoluciones, o si un cilindro
enciende débilmente pero el motor no arranca, es debido generalmente a
una condicion de mezcla demasiado abundante (ahogada). Este es el caso
especialmente en un motor caliente, Si el molor estd ahogado, abrir el
estrangulador completamente. NO “bombear” el acelerador al hacer girar
el motor,

PARADA DEL MOTOR

Ver la Figura 2. Parar el motor apagando el interruptor para parar el
motor (10) que estd en el control del manubrio derecho, luego apagar el
interruptor de llave del encendido. Si el motor se atora ¢ se para por
cualquier motivo, apagar el interruptor de llave inmediataments para
impedir que se descargue la bateria.

Moteur froid

TEMPERATURE EXTERIEURE INFERIEURE A 10° €

S'ASSURER QUE LES GAZ SONT COUPES. Tirer le bouton de
l'enrichisseur en position maximale. Mettre le contact et appuyer sur le
commutateur de démarrage pour lancer le démarreur électrique.

1. Consulter la Figure 3. Aprés une période de réchauffage initiale de 15
a 30 secondes, rouler pandant 5 minutes ou 5 kilométres en gardant le
bouton de I'enrichisseur tiré en position maximale.

2. Au bout de 5 minutes ou 5 kilométres, renfoncer le bouton de
l'enrichisseur en position moyenne et le garder dans cette position
pendant 2 minutes ou 3 kilométres.

3. Aprés 2 minutes ou 3 kilométres, renfoncer complétement le bouton de
l'enrichisseur.

Moteur froid

TEMPERATURE EXTERIEURE SUPERIEURE A 10° C

S'ASSURER QUE LES GAZ SONT COUPES. Tirer le bouton de
I'enrichisseur en position maximale. Mettre le contact et appuyer sur le
commutateur de démarrage pour lancer le démarreur électrique.

1. Consulter la Figure 3. Aprés une période de réchauffage initiale de 15
a 30 secondes, rouler pendant 3 minutes ou 3 kilométres en gardant le
bouton de I'enrichisseur tiré en position maximale.

2. Au bout de 3 minutes ou 3 kilométres, renfoncer le bouton de
Penrichisseur en position moyenne et le garder dans cette position
pendant 2 minutes ou 3 kilométres.

3. Aprés 2 minutes ou 3 kilométres, renfoncer complétement le bouton de
'enrichisseur.

Moteur tiede ou chaud

Ouvrir les gaz a environ 1/8 ou 1/4 de leur capacité. Mettre le contact et
lancer e démarreur électrique. NE PAS UTILISER.

REMARQUE

Si le moteur ne démarre pas aprés plusieurs essais ou si Pun des
cylindres tire faiblement mais que le moteur ne démarre pas, c’est
généralement que le moteur est noyd. Cette condition se produit tout
particuliérement lorsque le moteur est chaud. Si tel est le cas, fermer
complétement le starter/enrichisseur, mettre le conlact et lancer le
démarreur glectrique en ouvrant les gaz a fond. NE PAS ‘“pomper” la
manette de gaz.

ARRET DU MOTEUR

Consulter la Figure 2. Arréter le moteur en mettant le commutateur d’arrét
(10) section droite du guidon — en position OFF, puis en coupant le
contact. Si le moteur cale ou s'arréte pour quelque raison que ce soit,
couper immédiatement le contact afin d’empécher la batterie de se
décharger.
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SHIFTING GEARS

CAUTION
The clutch must be fully disengaged before attempting a gear shift.
NOTE
Always start motorcycle in motion in first gear.

See Figure 2. To start moving with motorcycle upright and engine idling,
pull the ciutch lever (6) to fully disengage clutch. See Figure 26. Push
shifter lever down firmly but gently to end of its travel to engage first gear.
Then release the clutch lever slowly to engage the clutch and at the same
time, open throttle gradually.

Engage second gear after the motorcycle has run a few yards as foliows:
Close the throttle, disengage the clutch and lift the gear shifter pedai up
to the end of its travel. Engage the clutch and operate the throttle
gradually. Repeat the same operation to engage third, fourth, and fifth
gears.

To shift to lower gears, reverse the movement of the gear shifter lever,
disengage the clutch completely before each gear change and only
partially close the throttie so that the engine will not drag when clutch is
again engaged. Keep in mind that by lifting the gear shifter lever up, a
higher gear is engaged; by pushing the gear shifter lever down, a lower
gear is engaged. When stopping, operate gear shift until you reach
neutral. Neutral is 1/2 stroke up from first gear on 1340cc models. On
XLH models, neutral is 1/2 stroke up from first gear and 1/2 stroke down
from second gear.

See Figures 4, 26 and Table 8. Gear shift pattern is first gear down; next
four gears up.

CAUTION
Do not shift gears without fully disengaging the clutch.

WARNING
When shifting to lower gears with the motorcycle in motion, do not
downshift at speeds higher than those listed in the table. Shifting to
lower gears when speed is too high may severly damage the trans-
mission or cause the rear wheel to lose traction.

Shift to neutral before stopping engine. Shifting mechanism can be
damaged by shifting gears while engine is stopped.

NOTE
Always start motorcycle in motion in first gear.
When engine speed decreases, as in climbing a hill or running ata
reduced speed, shift to the next lower gear while partially closing the
throttle so that the engine accelerates as soon as the clutch lever is
pulled.

See Gear Shifter in the CONTROLS AND INDICATORS section. The
recommended shift points are as follows:

Table 8. Gear Change Speeds

GEAR CHANGE SPEED

Acceleration (Upshift)

First to Second 15 mph (25 kmv/h)
Second to Third 25 mph (40 km/h)
Third to Fourth 40 mph (65 kmvh)
Fourth to Fifth 50 mph 80 knmvh

GANGSCHALTUNG

VORSICHT
Kupplung muB vor jedem Umschalten immer voll ausgekuppeit werden.
HINWEIS
Das Mottorad immer im ersten Gang in Bewegung stezen.

Siehe Abbildung 2. Bei aufrecht stehendem Motorrad und im Leerlauf den
Kupplungshebel (6) herausziehen, um ganz auszukuppein. Siehe Abbildung
26. Den Gangschalthebel fest, aber vorsichtig nach unten bis ans Ende
dricken, um den ersten Gang einzuschalten. Dann den Kupplungshebel
laf?r?sam loslassen, um einzukuppein und gleichzeitig den Gasgriff langsam
offnen.

Wenn Sie einige Meter gefahren sind, den zweiten Gang wie folgt einlegen:
den Gasgriff schlieBen, auskuppeln und das Gangschaltpedal bis ans Ende
anheben. Einkuppeln und den Gasgriff langsam betatigen. Den gleichen
Vorgang fiir den dritten, vierten und fiinften Gang wiederholen.

Um zuriickzuschalten, die Bewegung des Gangschalthebels umkehren,
vor jedem Umschalten ganz auskuppein und den Gasgriff nur teilweise
schlieBen, damit der Motor beim Einkuppeln nicht nachschieift. immer
daran denken, daB3 beim Anheben des Ganghebels ein hdherer Gang,
beim Senken dagegen ein niedrigerer Gang eingeschaitet wird. Beim
Anhalten den Leerlaufgang einkegen. Der Leerlauf befindet sich 1/2 Takt
oberhalb des ersten Gangs bei den 1340 cm?® Modelien. Bei den XLH
Modellen befindet sich der Leerlauf 1/2 Takt oberhalb des ersten Ganges
und 1/2 Takt unterhalb des zweiten Gangs.

Siehe Abbildung 4, 26 und Tabelle 8. Die Lage der Génge ist: Erster Gand
nach unten; die nichsten 4 Gange nach oben.

VORSICHT
Vor dem Schalten immer erst ganz auskuppein.
WARNUNG

Beim Zuriickschalten wihrend der Fahrt die in der Tabelle ange-
gebenen Geschwindigkeiten nicht iiberschreiten. Ein Zuriick-
schalten bei zu hoher Geschwindigkeit kann schweren Motoren-
schaden verursachen oder die Bodenhaftung des Hinterrads
beeintrachtigen.

Vor Abstellen des Motors auf Leerlauf schaiten. Umschalten bei ab-

gestelitem Motor kann den Gangschaitmechanismus beschadigen.
HINWEIS

Das Motorrad immer im ersten Gang in Bewegung setzen.

Wenn die Motordrehzahl zuriickgeht — z.B. wenn man einen Berg hinauffahrt

oder langsamer fahrt — auf den néchstniedrigeren Gang umschaiten und

dabei den Gasgriff teilweise schiieBen, damit sich der Motor beim Anziehen

des Kuppiungshebels sofort beschleunigt.

Fiir die korrekte Bedienung Ihres Motorrads unter normalen Bedingungen,

empfehlen wir die Einhaltung der foigenden Geschwindigkeiten Beim
Einlegen der einzelnen Gange:

Tabelle 8. Schaltgeschwindigkeiten

UMSCHALTUNG GESCHWINDIGKEIT

Deceleration (Downshift)

Fifth to Fourth
Fourth to Third
Third to Second
Second to First

40 mph (65 kmvh) or less
30 mph (50 kimvh) or less
20 mph (30 knvh) or less
10 mph (15 knvh) or less

Beschleunigung
(Hinaufschaiten)

Erster auf zweiten Gang
Zweiter auf dritten Gang
Dritter auf vierten Gang
Vierter auf flinften Gang

25 kmvh (15 mph)
40 knvh (25 mph)
65 kmvh (40 mph)
80 kmvh (50 mph)

Geschwindigkeitsabnahme
(Zurtckschalten)

Funfter auf vierten Gang
Vierter auf dritten Gang

Dritter auf zweiten Gang
Zweiter auf ersten Gang

65 knvh (40 mph) oder weniger
50 krrvh (30 mph) oder weniger
30 kmvh (20 mph) oder weniger
15 knvh (10 mph) oder weniger




CAMBIO DE VELOCIDADES
PRECAUCION

El embrague debe estar totalmente desembragado antes de intentar
de cambiar velocidades.

NOTA
Siempre poner la motocicleta en movimiento en la primera marcha.

Ver la Figura 2. Para comenzar movimiento con la motocicleta recta yel
motor marchando al vacio, apretar la palanca del embrague (6) para
desengranar totalmente el embrague. Ver la Figura 26. Empujar la palanca
de cambios hacia abajo firme pero gentilmente hasta el final de su recorrido
para que engrane en la primera velocidad. Luego soltar la palanca dei
embrague y al mismo tiempo, acelerar gradualmente.

Engranar la segunda velocidad de la siguiente manera, después de que
la motocicleta haya recomido unos cuantos metros: Cerrar el acelerador,
desembragar y levantar el pedal de cambios hasta el final de su recorrido.
Embragar y operar el acelerador gradualmente. Repetir esta operacion
para engranar las tercera, cuarta y quinta velocidades.

Para cambiar a marchas mds bajas, invertir el movimiento de la palanca
de cambios, desembragar completamente antes de todo cambio de
marcha y cerrar el acelerador sélo parcialmente para que el motor no
resista cuando se vuelva a embragar. Recordar que al levantar la palanca
de cambios, se engrana una marcha mds alta; al empujar la palanca de
cambios hacia abajo, se engrana una marcha més baja. Al parar, operar
la palanca de cambios hasta que se llegue a neutro. El neutro estd a 1/2
carrera por encima de la primera marcha en los modelos 1340cc. En los
modelos XLH, el neutro estd a 1/2 carrera por encima de la primera
marcha y a 1/2 carrera por debajo de la segunda marcha.

Ver la Figuras 4, 26 y Tabla 8. La ubicacién de las marchas es: Primera
hacia abajo, las préximas cuatro hacia arriba.

PRECAUCION
No camblar velocidades sin desembragar completamente.
ADVERTENCIA

Al cambiar a marchas més bajas con la motocicleta en movimiento, no
cambiar de alta a baja a velocidades mayores de las recomendadas en
la tabla. El cambio a marchas mds bajas cuando la velocidad es
demasiado aita puede severamente dafiar la transmisién u ocasionar
que la rueda trasera pierda traccion.

Cambiar a neutro antes de parar el motor. Ei mecanismo de cambios
puede dafiarse al cambiar marchas cuando el motor esta parado.

NOTA
Siempre poner la motocicleta en movimiento en la primera marcha.
Cuando la velocidad del motor disminuya, como al subir una colina o al
correr a una velocidad reducida, cambiar a la préxima marcha menor
mientras cierra el acelerador parciaimente para que el motor acelere tan
pronto como se apriete la palanca de embrague.
Ver Palanca de cambio de velocidades en la seccion CONTROLES E

INDICADORES. Se recomiendan los siguientes puntos de cambio de
marchas:

Tabla 8. Velocidades para el Cambio de Marchas

PASSAGE DES VITESSES
ATTENTION

L’embrayage doit toujours étre débrayé a fond avant de passer
d’une vitesse & une autre.

REMARQUE
Partir toujours en premieére.

Consulter la Figure 2. Pour faire partir la moto, la tenir en position
verticale, moteur au ralenti, puis tirer le levier d’'embrayage (6) pour
débrayer a fond. Consuiter la Figure 26. Appuyer fermement mais
doucement sur le levier de changement de vitesse pour Yenfoncer a fond
vers le bas et passer en premisre. Reldcher lentement la manette
d'embrayage afin d’embrayer, tout en accélérant progressivement.

Quand la moto a parcouru quelques métres, passer en seconde en
procédant comme suit : couper les gaz, débrayer et relever a fond la
pédale de changement de vitesse. Embrayer et accélérer progres-
sivement. Procéder de méme pour passer en troisiéme, quatriéme ou
cimquiéme.

Pour rétrograder, actionner le levier de changement de vitesse en sens
inverses, débrayer a fond avant chaque changement de vitesse et ne
couper que partiellement les gaz afin de ne pas entraver le moteur lors
du réembrayage. Ne pas oublier qu’actionné vers le haut, le levier du
changement de vitesse snclenche une vitesse su périeurs; actionné vers
le bas, il enclenche un vitesse inférieure. Pour arréter la moto, actionner
le levier de changement de vitesse pour passer au point mort. Le point
mort se trouve & mi-course au-dessus de la premiére sur les modéles
1340cc. Sur les modales XLH, le point mort se trouve & mi-course ay-
dessus de la premiére et & mi-course au-dessous de la seconde.

Consuiter les Figures 4, 26 et Tableau 8. L'ordre des vitesses est comme
suit : la premiére vers le bas, les quatre autres vers le haut,

ATTENTION
Ne jamais passer les vitesses sans débrayer a fond.
AVERTISSEMENT

Quand on rétrograde alors que la moto est en marche, ne jamais
changer de vitesse 4 des vitesses supérieures a celles qui sont
indiquées au tableau. Le passage A des vitesse trop basses quand
on roule & grande vitesse risque d’abimer gravement le moteur, la
transmission ou causer une perte de traction de la roue arridre.

Passer au point mort avant de mettre le moteur a 'arrét. Le mécanisme
de changement de vitesse risque d’étre abimé si on passe les vitesses
quand le moteur est arrété.

REMARQUE
Partir toujours en premidre.

Lorsque e régime du moteur se ralentit, par exemple quand on monte
une céte ou quand on roule & vitesse réduite, rétrograder a la vitesse
inférieure tout en réduisant partiellement les gaz afin que le moteur
accélére dés qu’on lache la manette d'embrayage.

Se reporter au paragraphe de la section COMMANDES ET INDICA-

TEURS qui traite du changement de vitesse. On recommande de
changer les vitesses aux seuils suivants :

Tableau 8. Seuils de changement de vitesses

CAMBIO DE MARCHAS VELOCIDAD
Aceleracién
(cambio de baja a aita)
Primera a segunda 25 kmvh (15 mph)
Segunda a tercera 40 kmvh (25 mph)
Tercera a cuarta 65 kmvh (40 mph)

Cuarta a quinta 80 kmvh (50 mph)

PASSAGE DE VITESSE VITESSE

Accélération (vitesses
supérieures)

De premiére en seconde
De seconde en troisiéme
De troisiéme en quatriéme
De quatridme en cinquidme

25 knvh (15 milh)
40 knvh (25 milh)
65 knvh (40 mil/h)
80 knvh (50 milh)

Ralentissament (rétrogradation)

Desaceleracion

(cambio de alta a baja)

Quinta a cuarta 65 knvh (40 mph) o menos
Cuarta a tercera 50 knvh (30 mph) o menos
Tercera a segunda 30 knvh (20 mph) o menos
Segunda a primera 15 krmvh (10 mph) o menos

De cinquidme en quatriéme
De quatridme en troisiéme
De troisiéme en seconde
De seconde en premiare

65 krmvh (40 milh) ou moins
50 krmvh (30 milh) ou moins
30 krmvh (20 milh) ou moins
15 knvh (10 milh) ou moins
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NOTE HINWEIS
o The gear shifter mechanism on 1340cc 5-speed molorcycles does not ® Die Finfgangschaltungen der 1340 cm® Moltorrdder 143t ein Schalten

permit shifting the transmission to neutral from second gear. Neutral vom zweiten Gang in den Leerlauf nicht zu. Auf Leerlauf kann nur vom
can only be engaged from first gear. ersten Gang geschallet warden.

o The XLH 5-speed transmission can be shifted to neutral from either e Das XLH Finfganggetriebe kann vom ersten wie auch vom zweiten
first or second gear. Gang in den Leerlauf geschaltet werden.

Shifting sequence — neutral to higher gears Shifting sequence to lower gears

Schaltfolge - Leerlauf auf hdhere Ginge Schaltfolge auf niedrigere Ginge

Secuencia de cambios — neutro a marchas mds altas Secuencia de cambios a marchas més bajas
Ordre de passage de vitesses — du point mort aux Ordre de passage des vitesses — vers les vitesses
vitesses supérieures inférieures
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NOTA REMARQUE

® El mecanismo de cambio de marchas en las motocicletas 1340cc de ® Le mécanisme de changement de vitesses sur les motos 1340cc a 5
5 velocidades no permite cambiar la transmision a neutro desde la vitesses ne permet pas a la transmission de passer au point mort &
segunda marcha. El neutro solamente se logra desde la primera partir de la seconde vitesse. On ne peut passer au point mort qu'a
marcha. ) partir de la premigre,

*® La transmision XLH de 5 velocidades puede ser cambiada a neutro ® La transmission XLH & 5 vitesses permet de passer au point mort &
tanto desde la primera como desde la segunda marcha. partir de n'importe quelle vitesse.

Figure 26. Shifting Sequence - 5-Speed
Abbildung 26. Schaltfolge — Funfgangschaitung
Figura 26. Secuencia de cambios - 5 velocidades

Figure 26. Ordre de passage des vitesses — modéles & 5 vitesses
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MAINTENANCE AND LUBRICATION
SAFE OPERATING MAINTENANCE

Good maintenance means a safe machine. A careful check of certain
equipment must be made after periods of storage and frequently between
the regular service intervals to determine if additional maintenance is
necessary.

The following items should be checked:

. Tires for correct pressure, abrasions or cuts.

. Belt and primary chain for proper tension.

. Brakes, steering and throttle for responsiveness.

. Brake fiuid level and condition. Hydraulic lines and fittings for ieaks.
Also, check brake pads and discs for wear.

. Cables for fraying or crimping and free operation.

. Engine oil, primary chaincase and transmission fluid levels.

. Wheel spoke tightness, if applicable.

. Headlamp, taillamp, brake lamp and directional lamp operation.

o~NOU: N =

WARNING

For your personal welfare, all the listed service and maintenance
recommendations should be performed. Lack of regular
maintenance, at the suggested intervals, may affect the safe
operation of your motorcycle.

BREAK-IN MAINTENANCE
NOTE

The performance of new motorcycle initial service is required to keep
your new motorcycle warranly in force, and to assure proper emissions
systemn operation.

After a new motorcycle has been ridden its first 500 miles the motorcycle
should be taken to the dealer from whom it was purchased for initial
service operations with which the dealer is familiar. If it is impossible to
take the motorcycle to a dealer at the mileage intervals mentioned, the
owner should at least give the foliowing outlined attention, or arrange to
have it given, and take the motorcycle to the dealer for more complete
servicing as soon as it is convenient.

We recommend the following maintenance procedures be performed by
your Harley-Davidson dealer.

WARNING

Stop the engine and support the motorcycle securely before
performing all service procedures. Service should be performed
using proper tools, in an adequately lighted and ventilated work
area.

When working on the motorcycle, do not support motorcycle by
placing supports under the brake pedal. Damage to the brake
system could occur causing possible malfunction and personal
injury.

WARNING
For your personal welfars, all the listed service and maintenance

recommendations should be followed because they may affect the
safe operation of your motorcycle.
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WARTUNG UND SCHMIERUNG

WARTUNG FUR SICHERES FAHREN

Gute Wartung bedeutet ein sicheres Motorrad. Nach langerer Lagerung
und zwischen den reguldren Wartungsdiensten midssen bestimmte Teile
sorgféltig geprift werden um festzustellen, ob zuséatzlicher Service
notwendig ist.

Folgende Teile sind zu priifen:

1. Reifen auf richtigen Druck, Abnutzungserscheinungen oder Risse

prifen.

2. Riemen und Primdrkette auf ausreichende Spannung prifen.

3. Funktion von Bremsen, Lenkung und Gasgriff priifen.

4. Bremsfliissigkeitmenge und -zustand priifen. Die hydraulischen
Leitungen und Verbindungsstiicke auf undichte Stellen prafen.
Bremsbeldge und -scheiben auf Abnutzung prifen.

. Kabel auf ausgefranzte Teile, Knicke prifen. Kabel missen frei
bewaeglich sein.

. Motorendélstand priifen; Fiussigkeitsstand von Primédrkettenkasten und
Getriebe prifen.

. Falls zutreffend, Radspeichen auf Festigkeit prifen.

. Funktion von Scheinwerfer, SchiuBleuchte, Bremsleuchten und
Blinkern prifen.
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WARNUNG

Zu lhrer eigenen Sicherheit soliten alle angegebenen Service- und
Wartungsarbeiten in den empfohienen Abstinden durchgefGhrt
werden; andernfalls wird méglicherweise der sichere Betrieb ihres
Motorrads beeintrdchtigt.

WARTUNG BEIM EINFAHREN
HINWEIS

Der Anfangsservice beim neuen Motorrad ist erforderlich, um Ihre Ga-
rantie fur das neue Motorrad in Kraft zu halten und um sicherzugehen,
dai3 das Emissionssystem richtig funktioniert.

Ein neues Motorrad solite nach den ersten 800 km zu dem Handler
gebracht werden, bei dem es gekauft wurde, um die entsprechenden
Wartungs- und Inspektionsvorgange vornehmen zu lassen. Wenn es
nicht méglich ist, das Motorrad bei den vorgeschriebenen Kilometerzahlen
zum Service zu bringen, solite der Besitzer zumindest die folgenden Punkte
salbst ausfithren oder ausflhren lassen und das Motorrad bei ndchster
Gelegenheit zu vollstindigerem Service zur Vertretung bringen.

Es wird empfohlen, die folgenden Wartungsarbeiten von threr Harley-
Davidson Vertretung ausfithren zu lassen.

WARNUNG

Vor allen Servicearbeiten den Motor abstellen und das Motorrad
sicher abstiitzen. Servicearbeiten nur mit entsprechendem Werk-
zeug und in elnem Raum mit guter Beleuchtung und Laftung
durchfihren,

Bei Servicearbeiten das Motorrad nicht mit Sttzen unter dem
Bremspedal abstiitzen, da dies das Bremssystem beschédigen und
Funktionsstérungen sowie Verietzungen verursachen kdnnte.

WARNUNG
Zu lhrer persénlichen Sicherheit allen angegebenen Service- und

Wartungsempfehiungen folgen, da sie den sicheren Betrieblhres
Motorrads beeinflussen kénnen.



SERVICIO Y LUBRICACION
SERVICIO PARA OPERACION SEGURA

El buen servicio significa una maquina segura. Una inspeccion cuidadosa de
ciertos equipos debe efectuarse después de periodos de almacenamiento y
con frecuencia entre los intervalos de servicio regular para observar si
hay necesidad de servicio suplementario.

Se debe revisar lo siguiente:

. Las llantas en cuanto a presién correcta, desgaste y cortaduras.
. La correa y la cadena primaria para revisar que tengan la tensién
adecuada.

. Frenos, direccion y acelerador en cuanto a su capacidad de responder.
- Nivel y condicién del filiido de frenos. Lineas hidraulicas y auxiliares en
cuanto a escapes. Ademds, revisar los tacos y discos de los frenos en

cuanto a desgaste.

. Los cables por si estdn deshilachados o plegados y en cuanto a la libre
operacion.

. Niveles del aceite del motor y de los fltiidos del carter para cadena
primaria y de la transmision.

. Tension de los rayos de las ruedas, si es el caso.

. Operacion del faro, la ldmpara trasera, ldmpara de freno y sefales
direccionales.
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ADVERTENCIA

Para su propia seguridad, se deben lievar a cabo todas las reco-
mendaciones de mantenimiento y servicio que se detallan. La falta
del servicio regular, a los intervalos sugeridos, podr4 afectar la
operacién segura de su motocicleta.

SERVICIO DURANTE EL ESTRENO
NOTA

Es necesario efectuar el servicio inicial de motocicleta nueva para
mantener vigente la garantia de su motocicleta nueva, asi como para
garantizar la operacién apropiada del sistema de escape.

Después de manejar los primeros 800 km de una motocicleta nueva, ésta
se debe llevar al distribuidor donde fue comprada para que lleve a cabo el
servicio inicial con el que el distribuidor esta familiarizado. Si es imposible
llevar la motocicleta al distribuidor a los intervalos de kilmetraje mencionados,
el propietario debe por lo menos efectuar o hacer que alguien efectue el
servicio mencionado a continuacion, y lievar la motocicleta al distribuidor
para un servicio mas completo tan pronto como sea conveniente hacerlo.

Recomendamos que los siguientes procedimientos de servicio sean
efectuados por su distribuidor Harley-Davidson.

ADVERTENCIA

Parar el motor y apoyar la motocicleta firmemente antes de efectuar
cualquiera de los procedimientos de servicio. El servicio debe
hacerse con las herramientas apropiadas en una 4rea de trabajo con
fluminacién y ventilacién adecuadas.

Al trabajar en la motocicleta, no soportar la motocicleta colocando
soportes bajo el pedal del freno. Podria resultar en dafio al sistema
de frenos, posiblemente ocasionando un fallo y lesiones corporales.

ADVERTENCIA
Para su propla seguridad, se deben llevar a cabo todas las reco-

mendaciones de mantenimiento y servicio que se detallan puesto
que pueden afectar la operacidén segura de su motocicleta.

ENTRETIEN ET LUBRIFICATION
ENTRETIEN POUR ROULER EN SECURITE

Un bon entretien de votre machine vous en garantira a sécurité. Il
convient de procéder a une vérification soignée de certaines piéces aprés
de longues périodes d'entreposage et a des vérifications fréquentes entre
les intervalles réguliers d’entretien pour déterminer si un entretien plus
complet est nécessaire.

Vérifier ce qui suit:

. Pneus: vérifier leur pression et s'ils sont usés ou coupés.

. La tension correcte de la courroie et de fa chaine primaire.

. Freins, direction et commande des gaz: vérifier la sensibilité de
fonctionnement.

. Etat/niveau du liquide de frein. Vérification de fuites dans les conduits
et connexions hydrauliques et de l'usure sur les plaquettes et disques
de freins.

. Vérifier si les cables ne s’effilochent pas, ne sont pas entortiliés et sont
en bon état.

. Le niveau des liquides: huile de moteur, carter de chaine primaire st
transmission.

. Serrage des rayons de roue, le cas échéant.

. Fonctionnement des phares, feux arriére, feux de frein et clignotants.
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AVERTISSEMENT

Dans votre intérét personnel, il vous est recommandé de suivre tous
les conseils relatifs aux opérations de service et d’entretien. Si votre
motocyclette n’est pas entretenue régulidrement, aux intervalles
prescrits, la sécurité risque d’en étre affectée.

ENTRETIEN EN COURS DE RODAGE
REMARQUE

La premiére révision de votre moto neuve est obligatoire pour assurer la
validité de votre garantie et le bon fonctionnement du dispositif de
contréle des fumées.

Aprés les 800 premiers kilométres, la motocyclette doit étre ramenée au
concessionnaire qui 'a vendue, lequel saura les premiéres interventions
d'entretien a effectuer. $'il n’est pas possible de ramener la moto au
concessionnaire aux kilométrages indiqués, le propriétaire doit au moins
procéder aux vérifications suivantes, ou les faire effectuer, et ramener la
moto le plus 16t possible au concessionnaire pour faire faire les révisions
plus complétes.

Nous recommandons de faire effectuer les procédures d’entretien
suivantes par votre concessionnaire Harley-Davidson.

AVERTISSEMENT

Arréter le moteur et maintenir solidement la moto sur des supports
avant de procéder aux opérations d’entretien. Cellies-ci doivent étre
effectuées dans un local suffisamment éclairé et ventilé et 0%1/2u
'on dispose des outils appropriés.

Ne pas placer les supports sous la pédale de frein. Tous dommages
au systeme de freins peuvent entrainer des risques de mauvais
fonctionnement et des blessures.

AVERTISSEMENT
Dans votre intérét personnel, il convient de suivre tous les conseils

d’entretien et de révision donnés. Le bon fonctionnement de votre
moto en dépend.
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ECK AT FIRST 500 MILES

(800 Kilometers)

SCOPNOUAWNA

pry

. Change engine oil.
. Replace oil filter.
. Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain plug.

inspect air cleaner and service as required.

. Check/adjust primary chain.

Check clutch adjustment.
Check rear brake pedal height adjustment.

. Inspect brake pad linings and discs for wear.
. Check brake fluid level and condition.
. Inspect oil lines and brake system for leaks.

CAUTION

DO NOT lubricate enrichener cable on C.V. carburetor.

11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

Lubricate the following: front brake hand lever, throtie control cabies,
clutch control cable (and hand lever*).

Check operation of throttle and enrichener controls.

Check engine idle speed.

Check battery electrolyte level; check and clean connections.
Check operation of ail electrical equipment and switches.
Check cruise control disengage switch and other components.*
Check tightness of all fasteners, except engine head bolts.
Check stabilizer links* and engine mounts.

Check tire pressure and inspect tread.

Check wheel spoke tightness.*

Check rear fork pivot nut tightness.”

Check/adjust rear drive belt.

Change transmission lubricant and clean magnetic drain plug.*
Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.

Check rear shock absorbers.

Check front fork bearing adjustment.

Check and adjust air suspension system.*

Road test.

* If applicable.

LU

BRICATION SUMMARY

14 13

12 1 10 g

Regular Lubrication Intervals

PRUFLISTE NACH DEN ERSTEN
800 KILOMETERN (500 Meiten)

. Motorél wechseln.

. Olffilter auswechseln.

. Schmierung des Primérkettenkastens wechseln und magnetische
AblaBschraube reinigen.

. Lufttilter priifen und nach Bedarf reinigen oder auswechsein.

. Priméarkette tiberprifen/einstellen.

. Kupplungseinstellung prifen.

. Hoheneinsteliung und Spieiraum des hinteren Bremspedals prifen.

. Bremsbelége und -scheiben auf Abnutzung prifen.

. Bremsflissigkeitsmenge und -zustand prifen.

. Olleitungen und Bremssystemn auf undichte Stellen prifen.

COPNOUMSA WN—
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VORSICHT
Das Anreicherungskabel des C.V. Vergasers NICHT schmleren.
11. Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremsgriff, Gassteu-
erkabel, Kupplungssteuerkabel (und Handgriff*).
Funktion der Steuerelemente fir Gasgriff und Anreicherung prilfen.
Leerlaufgeschwindigkeit des Motors prilfen.
Batteriesiurestand prilfen; Anschidsse prifen und reinigen.
Die Funktion atler elektrischen Teile und Schaiter prifen.
Die Reisegeschwindigkeitsregelung und andere Komponenten prifen.*
Alle Schrauben und Muttern mit Ausnahme der Kopfschrauben auf
Festigkeit prifen.
Stabilisierungsglieder und Motorhalterung prifen.*
Reifendruck und Reifenprofil prifen.
Radspeichen auf Festigkeit priifen.*
Gelenkmutter der Hinterradgabel auf Festigkeit prafen.”
Hinteren Antriebsriemen Uberprifen/einstelien.
Getriebeschmiermitte! auswechseln und magnetische AblaBschraube
reinigen.*
Krafﬂstoffventil, Leitungen und AnschiuBstiicke auf undichte Stelien
prufen.
Hintere StoBdampfer prifen.
Einstellung der Vorderradgabeltagerung prifen.
Luftfederungssystem prifen und einstellen.*
Fahrtest.

12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.
23.

24,
25.
26.
27.
28.

* Falls zutreffend.

SCHMIERUNGSZUSAMMENFASSUNG

RegelmiBige Schmierungsabstinde

2 2

[ (-]

wn

Service Operation

Pre-tide
10,000

Wartungsarbeiten

Vor dem
Fahren
8
0
16.000

—_—
OO LN =
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B WN

Wheel bearings

Steering head bearings
Speedometer cable

Throttle grip sleeve, throttle con-
trol cables, front brake hand lever
Rear brake pedal grease fitting*
Engine oit (pre-ride check) v
Transmission lubricant

Rear fork bearings*

Primary chaincase lubricant
Jiffy stand

Clutch control cable

(and hand lever, if necessary)
Shifter pivot fitting*

Oil filter

Front fork oit*

Hinges, latches — fuel door,
Tour-Pak, saddiebags*

AR N R NN
AN
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Radlager

Lenksaulenlager
Tachometerkabel
Gasgriffbuchse, Gasgriffkabel,
vorderer Bremsgriff .
Schmierarmaturen des hinteren
Bremspedals*

Motorendl  (Vor Antritt priifen) v
Getriebeschmierstoff
Hinterradgabellager* v
Schmierstoff des
Primarkettenkastens

Stander

Kupplungssteuerkabel (und
Handgriff, falls erforderlich)
Umschaltlagerung®

Olffilter

Vorderradgabeldl*

Verschlisse, Klinken — Kraftstofftir,
Tour-Pak, Satteltaschen

Les S
LN N L NN
LN

JRABD 25 co~Ne @ AwN-o
LENUEN
L L NN

AN

* {f applicable
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INSPECCION A LOS PRIMEROS 800
KILOMETROS (500 millas)

VE

RIFICATIONS DES 800 PREMIERS

KILOMETRES (500 milles)

1. Cambiar el aceite del motor. 1. Remplacer huile du moteur.
2. Camb!ar el filtrq de aceite. . o 2. Remplacer le filtre a huile.
3. Cambiar el lubricante del carter para cadena primaria y limpiar el 3. Changer le lubrifiant du carter de chaine primaire et nettoyer le
tapdn de drenaje magnético. ] . bouchon de vidange magnétique.
4. Rev!sar el depurador de aire y reparario seglin sea necesario. 4. Examiner le filtre A air et prendre les mesures nécessaires.
5. Revisar/ajustar la cadena primaria. 5. Vérifier/régler la chaine primaire.
6. Revisar el ajuste del embrague. 6. Vérifier le réglage de 'embrayage.
7. Revisar el ajuste de altura y juego libre del pedal del freno trasero. 7. Vérifier le réglage de la hauteur de la pédale de frein AR et son jou.
8. Revisar el revestimiento de cojinetes y los discos de los frenos en 8. Vérifier si les plaquettes ot disques de frein sont usés.
cuanto a desgaste. - " 9. Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.
9. Revisar el nivel y condicion del fitido de frenos. 10. Vérifier les conduits d’huile et le circuit de freinage pour détecter les
10. Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a escapes. fuites éventuelles.
PRECAUCION ATTENTION
NO lubricar el cable de! enriquecedor del carburador de V.C.
. - NE PAS lubrifier le cable de ’enrichisseur sur les carburateurs C.V.
11. Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero, cables de
mando del acelerador, cable de control (y palanca manual del 11. Lubrification: levier frein AV, cibles commande d’accélérateur, cable
embrague*). L ) de commande d'embrayage (et levier*).
12. Revisar la operacién de los controles de acelerador y enriquecedor. 12. Veérifier le fonctionnement des commandes d'accélérateur et du
13. Revisar la marcha al vacio del motor. enrichisseur.
14. Revisar el nivel de electrdlito en la bateria; revisar y limpiar las 13. Veérifier le ralenti.
conexiones. B . L . 14. Vérifier le niveau d’électrolyte de la batterie; vérifier ot nettoyer les
15. Revgsar la operacion de todo el equipo eléctrico e interruptores. connexions.
16. Revisar el interruptor de desembrague del control de velocidad de 15. Vérifier le fonctionnement de tout I'équipement et les commutateure
viaje y los derrgés componentes."' électriques.
17. Revisar la tension de todos los sujetadores salvo los pernos de culala. 1. Verifier le commutateur de désactivation du régulateur de vitesse ot
18. Revisar los eslabones estabnlxzado'res' y soportes del motor. les autres constituants.*
19. Revisar la presion de las Hiantas e inspeccionar las bandas. 17. Vérifier le serrage de toutes les fixations, sauf les boulons de culasse.
20. Revisar la tension de los rayos de las ruedas. . 18. Véirifier les bielles de stabilisation* et les montures du moteur.
21. Revisar la tuerca de pivote de la horquilla trasera en cuanto a apretadura. 19. Vérifier la pression des pneus et les bandes de roulement.
22. Revisar/ajustar la correa propulsora trasera. 20. Vérifier le serrage des rayons de roue.*
23. Camb{qr el lubricante de la transmision y fimpiar el tapén de drenaje 21. Vérifier le serrage de I'écrou de pivot de la fourche AR.*
magneético.” . . . 22. Vérifier/régler la courroie d'entrainement AR.
24. Revisar la vdivula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto a 23. Remplacer le lubrifiant de la transmission et nettoyer le bouchon de
escapes. ) vidange magnétique.*
25. Revisar los amortiguadores traseros. ) 24. Vérifier le robinet de carburant, les conduits et les raccords pour
26. Revisar el ajuste del cojinete de la horquilla delantera. détecter les fuites éventuelles.
27. Revisar y ajustar el sistema de suspensién neumdtica.* 25. Vérifier les amortisseurs arriére.
28. Prueba de carretera. 26. Veérifier le réglage du palier de fourche AV.
. Qi 27. Verifier et régler le systéme de suspension pneumatique.*
Sies el caso. 28. Essai sur route.
*S'ily a lieu.
RESUMEN DE LUBRICACION SOMMAIRE DE LUBRIFICATION
Intervalos de Lubricacién Regular intervalles normaux de lubrification
3 8 & 8
Operacién de Servicio ﬁ g § § o Procédures d’entretien § § § ng o
© © L= -] ©
2 - g -
1 Cojinetes de ruedas v 1 Moyeux roues v
2 Cojinetes del cabezal de direccion v 2 Paliers de direction v
3 Cable del velocimetro v 3 Cable indicateur vitesse v
4 Funda del mango del acelerador, 4 Manchon serrage accélérateur,
cables de mando de aceleracisn, cébles commande accélérateur,
palanca manual del freno levier frein AV v v
delantero v v § Graisseur pédale frein AR* v v
§ Guarnicién de engrase del pedal 6 Huile moteur (a vérifier
de freno trasero* v v avant le départ) v v v
6 Aceite del motor (inspeccion 7 Lubrifiant de transmission v v
antes de Montar) v v v 8 Paliers fourche AR* v
7 Lubricante de la transmisién v v 9 Lubrifiant carter de chaine
8 Coijinetes de la horquilla trasera* v primaire v v
9 Lubricante del cdrter para cadena 10 Béquille v
primaria v v 11 Cable de commande d'embrayage
10 Soporte para estancionar v (et levier, le cas échéant) v v
11 Cable de control embrague (y pa- 12 Raccord pivot changement de
lanca manual, si es necesario) v v vitesse* v v
12 Guarnicién del pivote de la palan- 13 Filtre & huile v v
ca de cambios* v v 14 Huile fourche AV*
13 Filtro de aceite v v * Charniéres, loquets — porte
14 Aceite de la horquilla delantera* v a essence, Tour-Pak, sacoches* v
* Bisagras, pestillos — compuerta
del combustible, caja de turismo e .
Tour-Pak, alforjas* v v S'ily alieu.
*Si es el caso.
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REGULAR SERVICE INTERVALS NOTE

Regular service interval operations are required to keep your new

Regular lubrication and maintenance will help keep your new Harley- motorcycle warranty in force. The use of other than Harley-Davidson

Davidson operating at peak performance. Your Harley-Davidson dealer approved parts and service procedures may void the warranty. Also, any

knows b_est how to service your motorcycle with factory approved me!hods alterations to the emission system components, such as the carburetor

and equipment assuring you of thorough and competent workmanship. and exhaust system, may be in violation of local or national laws.
CAUTION

Remember; the regular maintenance intervals given in this manual are intended to be guidelines.

If Xou.o erate 'your motorcycle under adverse conditions isevere cold, extreme heat, very dusty environment, very bad roads, through
sthnding water, efc.), you should perform the regular maintenance intervals more frequently to énsure the safe operation of your motdrcycle.

Regular Maintenance Intervals Chart

ODOMETER READING (miles)

SERVICE OPERATIONS
(see chart code below)

Previde
2,500
7,500
10,000
12,500
15,000
17,500
22,500
27,500
32,500
37,500
40,000
42,500
47,500

D |25,000

Engine oil*

Oil filter

—| 3| |500

Air cleaner

Tappet oil screen®”

Rear belt** |

Primary chain

Clutch adjustment

Primary chaincase lubricant

Transmission fubricant*

Brake fluid levei and condition*

Rear brake pedal height adjustment

—|=|-lo|3]|>]|~I>
—l=|-|D|B|>|~|F|-|—{B|D

- ==l D>~ |=]~|D|2
—|=l=lz{ol»|—i%|~|—|D]|D ]20,000
—-|=l=|ziD|>|~{> |~|—|o
—|=]=|D{D > |15 |—|—|2 |2 {30,000
—=|=]=|2lD|»|—1% |—[—=[2]|P 35,000
——-1:1:>:'S——IJ=D
...__:nz)>:;——1)1) 45,000
—t=|=|Dj2|>|~|5|—|—|D|D |50,000

Brake pad linings and discs for wear

Condition of rear brake caliper
mounting pins and boots iL

=
F
=
=
[
=
=
=
E]

Grease fittings (2), shift and brake lever
pivots**, rear brake linkage™* L

=
H
B
F
(o
=
=
[
=

Front brake hand lever, throttle controf cables,
clutch control cable {and hand lever**) L L L L

,_
-
-
-
-
-
-

Throttle control grip sleeve,
speedometer cable

Fuel valve, lines and fittings for leaks [ 1

Engine idle speed } I |

Operation of throttle and enrichener controls | 1 I I

Battery fluid leve!, connections™ | 1

L

1

Fuel tank filter screen 1
|

I

1

|

Df—|=|=]=|—=] —
Pl=|=|=={=]
Blefem fon | = | =] —

Spark plugs

Operation of all electrical equipment
and switches | I 11111 1 1Tl jrjptegld | | 1 1 i i 1 I 1 [N

ignition timing and vacuum operated
electric switch (V.0.E.S) | | { 1 | | 1 | | {

Cruise control throttle disengage switch &
other components**

Air suspension components®*

Condition of rear shock absorbers

Rear fork pivot nut**

Rear fork bearings**

Front fork oil* R R R

Front fork bearing adjustment 1 1 IL 1 L | IL 1

Wheel bearings” 1L L IL

Springer rocker bearings** A A A

~|» F[FinlF ==~
o)

Wheel spoke tightness™ 1 | | i 1 I 1 1

Tire pressure and inspect tire
for wear/damage I 1 1 | |

Engine mounts** I |

Stabilizer links** I

JEF] Py iy e
-t === -

I 1 I

1 | 1

| I ]
Vehicle alignment* | ! 1 | ! I ]
All fasteners except engine head bolts T T T T T

Hinges, latches — fuel door, Tour-Pak,
saddlebags** L L L L L L L

-
-
-

,_
-
-
-
-
-
-
—
-

Jiffy stand L

>
bed
x
x
x

Road test X | X[ X[X[X]X[x{x|x{x]XxXiXxX[X}|X}|X]|X

* Also perform prior to storage, or annually. Chart Code: _
** It applicable I — Inspect, and It necessary correct, clean or replace. T- Tl%hgen to propertorque.
A — Adjust. L — Lubricate with specified lubricant.
R ~ Replace or change. X — Perform.
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REGELMASSIGE SERVICEABSTANDE

Durch regelmaBige Schmierung und Wartung kénnen Sie Ihr neues
Harley-Davidson Motorrad in einwandfreiem Zustand halten. thre Harley-

Davidson Vertretung ist am besten in der Lage, thr Motorrad den
Fabrikanweisungen entsprechend und mit den richtigen Werkzeugen

grindlich und fachgerecht instandzuhalten.

Falls Sie das Motorrad unter extremen Bedingungen betreiben,

HINWEIS

Garantieanspriche bleiben nur dann in Kratt, wenn die vorgeschriebenen
Instandhaltungsdienste ausgefihrt werden. Garantieanspriiche kénnen
verfallen, wenn von Harley-Davidson nicht genehmigte Wartungsverfahren mit
nichtgenehmiglen Teilen ausgefiihrt werden. Gesetzeswidrige Anderungen
am Emissionssystermn wie dem Vergaser oder Auspuffsystem sind untersagt.

VORSICHT
Die regelmiBigen Serviceabstinde in diesem Handbuch sind als Richtlinien vorgesehen.

(groBe Kilte oder Hitze, starke Staubbelastung, schlechte StraBen, in

stehendem Wasser, usw.), miissen Sie die Serviceabstinde verklirzen, un einen sicheren Betrieb des Motorrads zu gewihrleisten.

Tabelle der regelmaBigen Wartungsabstinde

KILOMETERZAHLERSTAND (Kilometer)

WARTUNGSDIENST
(siehe Tabellenautschliisselung unten)

4.000

12.000

16.000

20,000

28,000
36.000
40.000
44.000
48.000
52.000
60.000
68.000
76.000

Motorendl*®

1

Offilter

Luftfilter

=|2]|2 |s00

StéBeldisieb*”

Hinterer Riemen**

Primérkette

Kupplungseinstellung

Schmierung Primérkettenkasten

Getriebeschmierung*

Bremstlissigkeitsstand und -zustand*

Héheneinstellung des Hinterbremspedals

Bremsscheben und -beliige auf Abnutzung priifen

~|-|-[=|2|>|-|>

=|=|=|o|2|>|=|>|—[~|D|D {s.000

=|=|=|0]D|>{~|>|~|—|D]|D

=|=|=1m|o|>»f—i%—|~|D|D |24.000
=|=1=|B{DI>|~|5|~|—|D|D |32000
~|=]-|m|{n[>|-I%|-|-|D]D
—l=j=|D|D|>|~|%|[~|—]|D]{D

Zustand der Befestigungsstifte und -kappen
des Hinterbremssattels

F
F
=
L
=
]
=
H]

Schmierstiicke (2), Schatt- und Brems-
hebelgelenke**, Hinterbremsengestiange**

=
=
[
F
-
F
=
P

Vorderbremsgriff, Gasgriffkabel,
Kupplungskabel (und Handgriff**)

,_
-
-
-
-
-
-
.

Gasgriffbuchse, Tachometerkabel

Kraftstoffventil, Lefungen und
Amaturen auf Dichtheit priifen

Krafistofftank-Filtersieb

Motor-Leerlaufgeschwindigkeit

Funktion von Gasgriff und Anreicherung

Batterieflissigkeitsstand, Anschiiisse*

Zindkerzen

PR

Funktion alier elektrischen Teile
und Schalter

Zindzeitpunkteinsteliung und
vakuumbetriebener elektrischer Schaiter

Reisegeschwindigkeitsregeiung
und andere Komponenten**

Luftfederungsteite**

Zustand der hinteren StoBdampfer

Gelenkmutter der Hinterradgabel**

Hinterradgabellager*

Vorderradgabell*

niF |-~ |-

Einstellung Vorderradgabeliager

L

Radlager*

Bogen-Gelenklager**

Radspeichen auf Festigkelt priifen**

-»|F

=®IFlFeF=~l- |-
~|o

~|1»|IF|FDF|~{-]-|-
;

Reifendruck und Reifen aut
Abnutzung/Schaden priifen

Motorhalterung**

Stabilisatorglieder**

Fahrzeugausrichtung®

Alle Schrauben und Muttem aufer
Motorkopfschrauben

-
-
-
-
-
-
-
-

Verschliisse, Klinken — Kraftstofftiir,
Tour-Pak, Satteltaschen**

L

Stander

L

-

,..
-
-
-
-
-
-
o

Fahrtest

X

X

X

X

* Auch vor lingerem Abstelien des

Tabelienautschiiisselung:

Motorrads durchfiihren oder jahrlich. | - Prifen und wenn notwendig reinigen oder auswechseln T - Aut richtiges Drehmoment anziehen

“*Falls zutreffend.

A — Nachstellen
R - Ersetzen oder auswechseln

L - Mit angegebenem Schmierstoff schmieren
X - Dilese Arbeiten austdhren
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INTERVALOS DE SERVICIO REGULAR NOTA

La lubricacién y servicio regulares ayudaran a mantener su nueva Para que su garantia de molociclela nueva siga en vigencia, se requiere
motocicleta Harley-Davidson en funcionamiento éptimo. Su distribuidor que se efactiien las operaciones de intervalos de servicio regular. El uso
Harley-Davidson es quien mejor sabe como mantener su motocicleta con 99 piezas y procedimientos de servicio que no tengan la aprobacion do
métodos y equipos aprobados por la fabrica, garantizandole un trabajo Harley-Davidson podrd anular la garantia. Ademds, cualquier alteracion
completo y competente. a los componentes del sistema de emision, tales como el carburador y el
sistemna de escape, puede ser infraccidn a las leyes locales o nacionales.
PRECAUCION

No olvidar: los intervalos de mantenimiento regular presentados en este manual solamente se proponen como pautas.

Si se maneja la motocicleta en condiciones adversas, frio intenso, calor extremado, un ambiente con mucho polvo, carreteras sumamente
malas, a través de agua apozada, etc.), los intervalos de mantenimiento regular deben efectuarse con mayor frecuencia a fin de garantizar el
funcionamiento seguro de la motocicleta.

Tabla de intervalos de servicio regular

INDICACION DEL HODOMETRO (en kilémetros) 8
OPERACIONES DE SERVICIO g
1

montar
4.000
12.000
16.000
20.000
28.000
36.000
44.000
52,000
60,000
76.000

(ver abajo el cédigo de la tabia)

T {40.000

Aceite del motor*
Filtro de aceite
Depurador de aire
Colador del aceite de levantavéivulas®™
Correa trasera** 1
Cadena primaria
Ajuste del embrague
Lubricante del cérter para cadena primaria
Lubricante de la transmisién*

Nivel y condici6n del fitido de frenos*
Ajuste de altura y juego libre del pedal
Desgaste del revestimiento de cojinetes y
de los discos de frencs i | | |
Condicién de pasadores de montaje de zapata
y cubiertas del freno trasero 1L IL IL IL IL L IL IL L IL
Guarniciones de engrase (2), pivotes de las
palancas de cambio y frenos**,

| _articulaciones del freno trasero™ L IL L iL I L L iL IL IL
Palanca manual del freno delantero, cables
de mando del acelerador, cable de control

—[® 0 |00

—|=|lD|>|=|>|~|~|o

—|=|z|=|>|~|F|~|- 2> |so000
| =|z| |2 |~ |~ |— o]0 |24.000
—=|=|D|oi{»|=|% |—|~|0 |2 |32.000
—|=|z|®|p|-l5|~|—=|2 |0 {4s.000
—|=t B> {= 5= =D [s6.000
—|=|mio|»|=|5|~]~|D|® |64.000
—|=|D|D|>i= |5 |—|— |20 |72.000
=|=|2{D|>|={%|~]|~[2 = |s0.000

—| =l = |=]|=|o |0

—|=1R B>

(palanca manuat del embrague**} L L L L L L L L L L L
Funda del mango de mando del acelerador,

cable del velocimetro L L L L L L L L L L
Escapes en valcula de combustible,

lineas y auxiliares | V1 i | i 111 1 {1 ! 1 1 ! i 1 1 i ! 111
Colador del fittro del tanque de combustible l 1 ] ] ] ! 1 ] i ]
Marcha al vacio del motor I 1 [ | [ 1 | | | 1 | | 1 1 1 | | i 1 1 P11
Funcionamiento de controles del acelerador y

del enriquecedor | 1 ] i | 1 | | ! 1 | | ! 1 ] | 1 ! | 1 {1
Nivel del fliido de la bateria, conexiones” 1 I 1 1 1 i I i 1 1 ! 1 ! 1 | ] 1 i 1 111
Bujfas [ R 1 R | R | R ] R

Operacion de todo el equipo eléctrico e
interruptores i i | 1 1 1 111 Pyl 1 1 i | i I i I ] 111
Regulacion del encendido e interruptor
eléctrico accionado por vacfo | 1 | i ]
Interruptor de desembrague de control de

velocidad de viaje y los deméas componentes™ 1 1 ! 1 ! | | 1 ! 1 i
Componentes de la suspensién neumética™ | ] | 1 | | | | 1 | 1
Condicién de amortiguadores traseros I 1 1 ] 1 ] i | i 1 |
Tuerca del pivote de la horquilla rasera** | | | | i ] 1 I [ i i
Cojinetes de la horquilla trasera®* i iL ] 1L ] [ ] 1L 1 IL
Aceite de la horquilla delantera® R R R R R
Ajuste dal cojinete de horquilla delantera 1 ! IL 1 it ] IL 1 L 1 IL
Cojinetes de ruedas*™ 1L iL L. i L
Cojinetes de resortes del eje oscilante™ A A A A A
Tensi6n de los rayos de las ruedas** 1 i | | 1 | i i i ! ]
Presion de llantas e inspeccién de Hantas por
si hay desgaste/dafios I i 111 ] ! 1 111 [ ! 1 | 1 | | i 1 | il
Soportes del motor** 1 ] ] 1 ] i 1 1 1 | 1
Eslabones estabilizadores** 1 1 ] 1 ] I
Alineacion del vehleuio® ! ! 1 | ] ! | ! 1 1
Todos los sujetadores salvo los pernos de
culata del motor T T T T T T T T T T T
Bisagras, pestillos — compuerta dei combustible,
caja de turismo Tour-Pak, alforjas*™ L L L L L L L L L L
Soporte para estancionar L L L L L L L L L L
Prueba de carretera X [ X[ XX X[ X]X[X|[X|[X}|X]X}|X]|X]X X XXX ]X|X
* Efectiese también antes de almacenar, Cédigo de la tabla:
o anualmente. | - Revisary, si necesario, corregir, limpiar o reemplazar. T - Apretar a la torsién adecuada.
** Sies el caso. A — Ajustar. L — Lubricar con el lubricante que se especifica.
R - Reemplazar o cambiar. X - Efectuar.
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ENTRETIEN NORMAL

En assurant la lubrification et 'entretien de votre nouvelle Harley-
Davidson a intervalies réguliers, vous laiderez a réaliser ses meilleures
performances. Votre concessionnaire est le mieux habilité a effectuer ces
procédures d’entretien grace a des méthodes et a un équipement agréés
par I'usine et en vous assurant un travail complet et de qualité.

REMARQUE

Il est nécessaire d’effectuer les opérations d’entretien de votre nouvelle
molo a intervalles réguiiers afin dassurer la validité de sa garantie. ’emploi
de piéces et de procédures d'entretien autres que celles approuvées par
Harley-Davidson peut provoquer l'annulation de la garantie. Toute modification
apportée aux piécas composant I'équipement contrélant I'émission de
fumées, lelles que le carburateur et I'équipement d’échappement, peut
vous placer en infraction vis-a-vis de la législation locale ou nationale.

ATTENTION
Rappel : que les intervalles d’entretien périodique de ce manuel sont fournis a titre d’indication.

$i vous utilisez votre moto dans des conditions difficiles (froid ou chaleur extréme,

environnement trés poussiéreux, routes en trés mauvais

état, au travers d’étendues d’eau, etc.) vous devriez effectuer I’entretien régulier & intervalles plus resserrés de fagon & garantir le

fonctionnement correct ot sans risque de votre motocyclette.

Cadences réguliéres d’entretien

COMPTEUR DE DISTANCE (km)

PROCEDURES D’ENTRETIEN
(voir lIégende ci-dessous)

utilisation
12.000
16.000

Avant

4.000

20.000

29,000

000
40.000
44.000
48,000
52.000
66.000
76.000
$0.000

Huile du moteur*

Filtre & huile

peiipe]

=] s00

Fiitre 2 air

Ecran d'huile poussoirs**

Courroie AR** 1

Chalne primaire

e e

Réglage embrayage

Lubritiant carter de chalne primaire

Lubrifiant tfransmission®

Niveau/état liquide de frein*

Réglage hauteur pédale frein AR

=|=1=| = D|>|—|>|—| —|D]|D {s.000
=|=i=| B B|>|-[|5|~| —lD|D

=|=1=t D 20| >|—[>

Usure plaquettes et disques de freins

=|=i—| B | >|—~]|%| =] —{D]|D |24.000
==~ D B[ >|=1B|~] —|T|D {32.000
=|=1—| B 2| >|—|B|—=|—|n}D

- |=1—| D] B >|— %] =] ~|DID

~|={=| DB} 2| =3[ ~| ~|D[D |56.000
={|==|—| | ;| >]—1%| =] ~|2| 2 |64.000
=|=1=| o| D|>|={5] | ~|D]|2 |72.000

=|=|=| B D{>

Etat des axes de monlage de I'étrier et des
protections du frein AR

-
=

=
=
=
=
=
=
B

Graisseurs (2), pivots leviers freins et
vilesses**, tringles freins AR**

]
]

=
=
=
=
=
=
[

Levier frein AV, cables commande d'accéiérateur,
cable de commande d'embrayage (et levier**)

Manchon serrage commande accéliérateur,
cable indicateur de vilesse L L

Fuites éventuelies robinet carburant,
conduits et raccords i 1§11 ] ]

Tamis du réservoir de carburant ] 1

Ralenti | | | I | 1

Fonctionnemenl des commandes
|_accélérateur et enrichisseur LI I A Y

Niveau liquide batterie, connexions* 1 1 | |

|
|
Bougies ! R

| =]
b o

Fonctionnement tous équipements et
commutateurs électriques

Réglage allumage et commutateur
électrique a vide (V.O.E.S.) I |

Commutateur de désactivation de
raccélérateur de la régulation de
vitesse et autres constituants**

Composants suspension pneumatique**

Etat des amortisseurs AR

Ecrou pivot fourche AR**

Paliers fourche AR**

Huile fourche AV*

Réglage palier de fourche AV 1 |

Paliers de roue*

Paliers de ressort & bascule**

o Ll [l £1 o B R B

Serrage des rayons de roue** i !

o | Il [ -] Fd B B B
=p|F|F|D|F = ={~| —
it o D B fod Bl Bl B I
=P |F|FD|F[~]|~]—] -

Pression des pneus et usure/dommages
éventuels aux pneus LErprprgi

Supports moteur** ! i

Bielles de stabilisation** 1

Alignement du véhicule* 1

Toutes fixations sauf boulons de
culasse du moteur T T

-

-
-
-
-
-
-
-
-

Charniéres, loquets — porte 2 essence,
Tour-Pak, sacoches** L

L
Béquilie L L
Essai de route XX X]X]X

X

L L L L L
L L L L L
X X X X X

x|r|—
x|l

L
L
X X X X X X

X X

* Effectuer également avant entreposage,
ou une folg par an.
** Siapplicable.

Légende:
A — Régler

| — Examiner, et si nécessaire, coriger, nettoyer ou rempiacer.

R - Remplacer ou changer.

T — Resserrer jusqu'a la torsion correcte.
L — Lubrifier avec le lubrifiant prescrit.
X - Effectuer.
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ENGINE LUBRICATION

Engine oil is a major factor in the performance and service life of the
engine. Use the proper grade of oil for the lowest temperature expected
before the next oil change as shown below. Your Harley-Davidson dealer
has the proper grade oil to suit your requirements.

Use Harley-Davidson MULTI-GRADE OIL for normal and severe usage in

air temperatures between 20° F and 100° F. For other conditions, or if
MULTI-GRADE is not available, use oils as shown in Tabie 9 below.

Table 9. Recommended Engine Oils

MOTORSCHMIERUNG

Fiir Leistung und Lebensdauer des Motors spieit das Motorend| eine
wichtige Rolle. Die korrekte Olklasse fiir die vor dem néchsten Olwechsel
erwartete Niedrigsttemperatur wahlen (siehe unten). lhre Harley-Davidson
Vertretung filhrt die korrekte Olklasse fiir lhren Gebrauch.

Bei normalem und intensivem Gebrauch und Temperaturen zwischen -7¢ C
und +38° C Harley-Davidson MULTI-GRADE OIL benutzen. Bei anderen
Verhaltnissen oder wenn MULTI-GRADE nicht erhdltlich ist, die in der
nachstehenden Tabelle 9 gezeigten Olklassen verwenden.

Tabelle 9. Empfohlene Motorendlkliassen

Cold
Harley- Harley- Ambient Weather Harley- Harley- Kaltwetter-
Davidson Davidson | Temperature Staris Davidson Davidson AuBentem- | start unter
Type Viscosity Rating °F Below 50° F. Ol Viskositdt | Klassifikation peratur 10°C
H.D. SAE20W50 HD 240 Above 20° Good H.D. SAE20W50 HD 240 Uber-7°C gut
Multigrade to 100° Multigrade bis +38° C
H.D. SAE10W40 HD 240 Below 40° Excellent H.D. SAE10W40 HD 240 Unter -7° C |ausgezeichnet
Multigrade to 100° Multigrade bis +38° C
H.D. SAES50 HD 240 Above 60° Poor H.D. SAE50 HD 240 Uber 16° C schlecht
Regular Heavy to 100° Regular Heavy bis +38° C
H.D. SAES0 HD 240 Above 80° Poor H.D. SAE60 HD 240 Uber +27°C schiecht
Extra Heavy to 100° Extra Heavy bis +38° C
CHECKING OIL LEVEL OLSTANDPRUFUNG

(Figures 27, 28, 29 & 30, Table 10)

Engine oil level should be checked only when engine is at normal
operating temperature. The engine will require a longer warm up

period in colder weather. The motorcycle should be driven to ensure oil is
hot and is at normal operating oil pressure. When the above conditions
are met, turn the engine off. Refer to Table 10.

Figure 27. Fill Plug Dipstick and Oil Tank Drains
Abbildung 27. FlllstdpselmeBstab und Oltankablaf

Figura 27. Varilla medidora del tapén de rellenador y drenajes
del tanque de aceite

Figure 27. Vidanges réservoir huile/jauge du bouchon
de remplissage

-
. 2

@ I\é Qb 3

(Abbildung 27, 28, 29 und 30, Tabelle 10)

Den Motorendélstand nur bei normaler Betriebstemperatur des Motors
priifen. Bei kaltem Wetter braucht der Motor eine ldngere Aufwérmzeit.
Am besten fahrt man das Motorrad einige Minuten, um das Ol zu erhitzen
und den normalen Oldruck zu erreichen. Dann den Motor abschalten.
Siehe Tabelle 10.

Figure 29, Oil Level Dipstick — FXR, XLH Models
Abbildung 29. Olstandmefstab - FXR, XLH Modelle
Figura 29. Varilla medidora de nivel de aceite ~ modelos FXR, XLH

Figure 29. Jauge de niveau d’huile — modéles FXR, XLH

Figure 28. Engine Oil Level — Softail Models
Abbildung 28. Motorendlstand — Softail Modelle
Figura 28. Nivel de aceite del motor —- Modelos Softail

Figure 28. Niveau d’huile du moteur — Modéles Softail

Fuli 4
Voli
Lieno —_— \)
Réservoir plein
Add Oii
O1 Nachfiilien

Afadir aceite
Ajouter de I'huile

Upper mark (fuil)
Obere Markierung (voll)

Marca superior (lieno)

Repére supérieur (réservoir plein)

Lower mark (add oif)

Untere Markierung (nachfiillen)
Marcha inferior (afiadir aceite)
Repére inférieur (ajouter de i’huile)
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LUBRICACION DEL MOTOR

El aceite del motor es un factor principal en el rendimiento y vida de
sarvicio del motor. Usar el grado de aceite apropiado para la temperatura
mas baja que se anticipe antes del siguiente cambio de aceite, seglin se
indica mds abajo. Su distribuidor Harley-Davidson tiene aceite del grado
apropiado para sus requisitos.

Usar aceite MULTI-GRADE OIL de Harley-Davidson para utilizacién
normal y severa a temperaturas entre los -7° C y los 38° C. Para las
demas condiciones, o si no se dispone de MULTI-GRADE, usar aceites
segun se indica en Tabla 9 de abajo.

Tabla 9. Aceites de motor recomendados

LUBRIFICATION DU MOTEUR

L’huile moteur joue un réle essentiel dans la performance et la durée de
sarvice du moteur. Utiliser la qualité d’huile voulue correspondant a fa

température la plus basse prévisible avant la prochaine vidange. Demander
des renseignements auprés de votre concessionnaire Harley-Davidson.

Dans les conditions d’utilisation normales a maximales aux températures
ambiantes comprises entre -7° C et 38° C, utiliser I'huile Harley-Davidson
MULTI-GRADE OIL. Dans les autres cas, ou si vous ne pouvez pas vous
procurer de MULTI-GRADE, utiliser des huiles indiquées dans Tableau 9
ci-dessous.

Tableau 9. Huiles recommandées pour le moteur

Tipo Clasificacién Arranque en
Harley- Harley- Temperatura{ frio a menos
Davidson |Viscosidad Davidson ambiente de10°C
H.D. SAE20W50 HD 240 Mas de -7° Bueno
Multigrade hasta 38° C
H.D. SAE10W40 HD 240 Bajo de -7° Excelente
Multigrade hasta 38° C
H.D. SAES0 HD 240 Mds de 16° Malo
Regular Heavy hasta 38°C
H.D. SAE60 HD 240 Mds de 27° Malo
Extra Heavy hasta 38° C

INSPECCION DEL NIVEL DE ACEITE
(Figuras 27, 28, 29 y 30, Tabla 10)

El nivel de aceite del motor debe revisarse solamente cuando el motor
esta a la temperatura normal de funcionamiento. El motor necesitara un
periodo mas largo de calentamiento en climas frios. La motocicleta
deberd ser manejada para asegurar que el aceite esté caliente y que ha
alcanzado su presién normal de operacién. Cuando se hayan reunido las
condiciones mencionadas, apagar el motor. Referirse a la Tabla 10.

Figure 30. Dyna Glide, FLT Models Fill Plug, Dipstick, Fill Spout

Abbildung 30. Einfillstdpsel, OimeBstab und Einflilléffnung
fir Dyna Glide und FLT-Modelle

Températures
Type Code froldes
Harley- Harley- Température en-dessous
Davidson | Viscosité | Davidson ambiante de 10°C
H.D. SAE20W50 | HD 240 Supérieure &2 | Recommandée
Multigrade -7°jusqu'a 38°C
H.D. SAE10W40| HD 240 Inférieure a Excellente
Multigrade -7°jusqu'a 38°C
H.D. SAE50 HD 240 Supérieure & Peu
Regular Heavy 16° jusqu'a 38° C | recommandée
H.D. SAE60 HD 240 Supérieure a Peu
Extra Heavy 27° jusqu'a 38° C | recommandée

VERIFICATION DU NIVEAU D’HUILE
(Figures 27, 28, 29 et 30, Tableau 10)

Il convient d'attendre que le moteur ait retrouvé sa température de
fonctionnement normal pour vérifier le niveau d’huile. Dans le cas de
températures froides, le moteur mettra plus longtemps a chauffer. i est
conseillé de rouler pendant un moment afin de s'assurer que 'huile est
chaude et a atteint sa pression normale. A ce moment-1a, couper le
contact. Consulter le Tableau 10.

Figura 30. Tapén de rellenador, varilla medidora, boca de lienado
de los modelos Dyna Glide, FLT ’

Figure 30. Bouchon de remplissage, jauge d'huile et gouiot
de remplissage sur les modéles FLT et Dyna Glide
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NOTE

To remove all H-D dipstick/oil plugs, pull steadily on the plug while
moving it back and forth.

All motorcycles except Softails and Sportster models should be on the
sidestand. Softails and Sportster models should be upright and level. Wipe
off dipstick and insert into tank with plug pushed completely into filler neck.
Remove and note oil level. If oil level is down to or below lower “fill" mark
on dipstick add only enough oil to bring level to upper mark on dipstick.
See Figure 28. For Softail models, add only to bottom of dipstick piug.

CAUTION

Do not allow hot oil level to fall below lower mark on dipstick. Do not
overfill oil tank. Overfilling may cause oil carryover to the air cleaner.

CAUTION
Do not switch brands indiscriminately because some oils interact

chemically when mixed. Use of inferior oils or non-detergent oils
can damage the engine.

HINWEIS

Um die H-D OlmeBstab/Olstépsel zu entfernen, werden diese gleichzeitig
nach oben gezogen und hin- und herbewegt.

Alle Motorrader, mit Ausnahme der Softail und Sportster Modelle, soliten
auf dem Seitenstander stehen. Softail und Sportster Modelle sollten gerade
stehen. Den OlmeBstab abwischen und in den Oltank einstecken, wobei
der Stdpsel volistandig in den Einfiilstutzen geschoben wird. Stab entfemen
und Oistand notieren. Wenn der Olstand sich auf oder unter der Markierung
"Fill" befindet, muB Ol nachgefilllt werden, bis der Olstand zur oberen
Markierung des Olmef3stabs steigt. Siehe Abbildung 28. Bei Softail Modellen
wird Ol bis zur Unterseite des Olmefstabstopsels eingefiilt.

VORSICHT
Der Olstand von heiflem O darf die untere Markierung des MeBstabs
nicht unterschreiten. Den Oltank nicht {iberfiillen, da sonst Ol in den
Luftfilter gelangen kdnnte.

VORSICHT

Olsorten nicht wahllos dndern, da einige Ole chemisch miteinander

reagleren. Die Verwendung von minderwertigen Olsorten oder
Olsorten ohne Detergentien kann den Motor beschidigen.

Table 10. Checking Oil Level

MODEL DRAIN FILL DIPSTICK VEHICLE POSITION
FLT Models Drain plug at front Plug, on right side, top, On fill plug. Resting on jiffy stand.
of oil pan. rear of transmission Figure 27, item 2
Figure 27, item 1 case.
FXR Models Drain hose under left Under seat. On fill plug. Resting on jiffy stand.
side cover. (FXR has a sightglass
Figure 27, item 3 on left side of oil tank)
Figure 27, item 2
Softail Drain hose, right side Plug, right side On fill plug. Straight up and ievel.
Models of oil tank. of oil tank. Figure 27, item 2
Figure 27, item 3
XLH Models Drain hose under battery. Right side below seat. On filf plug. Straight up and level.
Figure 27, item 3. Figure 27, item 2
Dyna Glide Models Drain plug under transmission, Plug, on right side, top, On fill plug. Resting on jiffy stand.
forward, left corner. front of transmission Figure 30
Figure 30 case.
Tabelle 10. Olstandpriifung
MODELL ABLASS FOLLEN MESSTAB FAHRZEUGSTAND
FLT-Modelle AblaBstopsel im Vorderteil Stopsel an der rechten, Am Fuilstopsel. Auf den Stander gestatzt.
der Olwanne. oberen Seite im hinteren Abbildung 27-2
Abbildung 27-1 Teil des Getriebekastens.
FXR-Modelle AblaBschlauch unter der linken Unter dem Sitz. Am Fllstopsel. Auf den Stander gestitzt.
Seitenabdeckung. (Beim Modell FXR befindet
Abbildung 27-3 sich das Sichtfenster
links vom Oltank)
Abbildung 27-2
Softail- AblaBschlauch, Stopsel, rechts Am Fallstopsel. Aufrecht und gerade.
Modelle rechts vom Oltank. vom Oltank. Abbildung 27-2
Abbildung 27-3
XLH-Modelle AblaBschlauch unter der Batterie. Stdpsel, rechts Am Fllstopsel. Aufrecht und gerade.
Abbildung 27-3 unter dem Sitz. Abbildung 27-2
Dyna Glide-Modelle Ablaf3stopsel vorne links Stopsel an der rechten, Am Fllstopsel. Auf den Stander gestitzt.
unter dem Getriebe. oberen Seite im vorderen Abbildung 30
Abbildung 30 Teil des Getriebekastens.
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NOTA

Para quitar todos los tapones de varilla medidora de nivel de aceite de
las motocicletas Harley-Davidson, tire del tapdn continuamente mientras
lo mueve hacia adelante y hacia atrds.

Todas las motocicletas, con excepcion de los modelos Softails y Sportster,
deben estar sobre el soporte para estacionar. Los modelos Softails y
Sportster deben estar verticales y nivelados. Limpie la varilla medidora
del nivel de aceite e insértela en el tanque empujando el tapén completa-
mente en el cuello del rellenador. Vuélvala a sacar y fijese en el nivel de
aceite. Si el nivel estd en la marca de “lleno” de la varilla, o abajo de ella,
sblo afiada suficiente aceite para que llegue hasta la marca superior de
la varilla. Ver la Figura 28. En el caso de los modelos Softail, sélo afiada
aceite hasta llegar a la parte inferior del tapén de la varilla.

PRECAUCION

No permitir que el nivel del aceite caliente caiga por debajo de la
marca inferior de la varilla. No rebasar el tanque. El rebasar puede
ocasionar que el aceite pase al depurador de aire.

PRECAUCION
No cambiar de marcas indiscriminadamente puesto que ciertos

aceites reaccionan quimicamente entre si. El uso de aceites de
calidad inferior o de aceites no detergentes puede dafar el motor.

REMARQUE

Pour retirer tous les blocs jauge d'huile/bouchon de remplissage d'huile
H-D, tirer fermement sur le bouchon avec un mouvement de va-et-vient,

Toutes les motocyclettes sauf les modéles Softail et Sportster doivent
reposer sur leurs supports latéraux. Les modéles Softail et Sportster
doivent étre droits et horizontaux. Essuyer la jauge d'huile et Finsérer
dans le réservoir, veillant a ce que le bouchon soit complétement introduit
dans le goulot de remplissage. Retirer la jauge & nouveau et vérifier le
niveau dhuile. Si le niveau enregistré se situe sur ou au-dessous du
repére minimum de la jauge, n'ajouter que la quantité d'huile nécessaire
a porter le niveau au repére maximum. Consuiter la Figure 28. Sur les
modéles Softail, n'ajouter que la quantité nécessaire a porter le niveau
d'huile & la partie inférieure du bouchon de la jauge.

ATTENTION

Le niveau d’huile ne doit pas tomber au-dessous du repére inférieur
de Ia jauge. Ne pas trop remplir le réservoir d’huile car on risquerait
de faire couler de I’huile sur le filtre a air.

ATTENTION
Ne pas mélanger d’huiles de marques différentes sans faire attention,

car ceci pourrait provoquer des réactions chimiques. L’emploi d’huiles
de qualité inférieure ou non-détergentes peut abimer le moteur.

Tabla 10. Inspeccion del nivel de aceite

VARILLA POSITION
MODELO DRENAJE RELLENO MEDIDORA DEL VEHICULO
Modelos FLT Tap6n de drenaje en la parte | Tapén en el lado derecho, | En el tap6n de rellenador. | Apoyada en el soporte de
delantera del depdsito de aceite. | parte superior, en la parte Figura 27, nimero 2 estacionamiento.
Figura 27, nimero 1 trasera de la caja de
transmision.
Modelos FXR Manguera de drenaje Debajo del asiento. En el tapon de rellenador. | Apoyada en el soporte de
debajo de la cubierta (Modelo FXR tiene una estacionamiento.
del lado derecho. mira de vidrio en el lado
Figura 27, nimero 3 izquierdo del tanque
de aceite)
Figura 27, nimero 2
Modelos Manguera de drenaje, lado Tapoén, lado derecho En el tapon de rellenador. Recta y nivelada.
Softail derecho del tanque de aceite. del tanque de aceite. Figura 27, nimero 2
Figura 27, nimero 3
Modelos XLH Manguera de drenaje debajo Lado derecho debajo En el tapon de rellenador. Recta y nivelada.
de la bateria. del asiento. Figura 27, numero 2
Figura 27, ndmero 3.
Modelos Tapon de drenaje debajo de la | Tapon en el lado derecho, | En el tapén de rellenador. | Apoyada en el soporte de
Dyna Glide transmisién, adelante, esquina | parte superior, en la parte Figura 30 estacionamiento.
izquierda. delantera de la caja de
Figura 30 transmision.
Tableau 10. Vérification du niveau d’huile
MODELE VIDANGE REMPLISSAGE JAUGE POSITION DU VEHICULE
Modéles FLT Bouchon de vidange Bouchon situé sur le carter Sur le bouchon de Appuyé sur la béquille.
situé sur l'avant du carter. de la boite de vitesses, a remplissage.
Voir la Figure 27, article 1. f'arriére, en haut, c6té droit. | Voir la Figure 27, article 2.
Modeles FXR Au niveau du tuyau de Sous la selle. Sur le bouchon de Appuyé sur la béquitle.
vidange sous le cache remplissage.
latéral gauche. (Les modéles FXR
Voir la Figure 27, article 3. comportent un voyant
sur la paroi gauche
du réservoir d'huile)
Voir la Figure 27, article 2.
Modéles Au niveau du tuyau de Bouchon, c6té droit Sur le bouchon de En positon bien droite
Softail vidange du cé6té droit du du réservoir d’huile. remplissage. et horizontale.
réservoir d’huile. Voir la Figure 27, article 2.
Voir la Figure 27, article 3.
Modéles XLH Au niveau du tuyau de vidange Du c6té droit Sur le bouchon de En position bien droite
sous la batterie. sous la selle. remplissage. et horizontale.
Voir al Figure 27, article 3. Voir la Figure 27, article 2.
Modéles Bouchon de vidange sous Bouchon situé sur le carter Sur le bouchon de Appuyé sur la béquille.
Dyna Glide transmission, coin gauche avant. | de la boite de vitesses, a remplissage.
Voir la Figure 30, avant, en haut, c6té droit. Voir la Figure 30.
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Check engine oit supply at each complete fuel refill. Qil shouid be
changed after the first 500 miles for a new engine, and thereafter at 5000
mile intervals in normal service at warm or moderate temperatures. Oil
change intervals should be shorter in cold weather — see WINTER
LUBRICATION. Completely drain oil tank of used oil and refill with fresh
oil. If service is extremely hard or on dusty roads, drain and refill at
shorter intervalis. Draining should be done after a ride while oil is hot. Itis
not necessary to drain the crankcase because it does not accumulate
used oil. The oil filter should be replaced every time the oil is changed.

ENGINE OIL FILTER (Figure 31)

Qil filters (1) are located on an oil filter mount in front of the engine.

Completely drain engine oil tank before removing oil filter (1). Clean fiiter
gasket contact surface on mounting plate (2). Surface should be smooth
and free of any debris or old gasket material. Apply a thin film of oil to
'gask?t contact surface on mounting plate (2) and to gasket on new oil
ilter (1).

NOTE
On XLH models pour four ounces of clean oil into filter.

Screw filter (1) onto adapter (3) until gasket contacts plate (2) surface. On
alt models except Dyna Glides, apply another 1/4 to 1/2 turn by hand. On
Dyna Glides, apply another 3/4 to 1 full turn.

WARNING

Be sure no oll gets on rear tire when changing the filter. Traction wil
be adversely affected.

Winter Lubrication

Combustion in any engine produces water vapor. When starting and
warming oil in cold weather, much of the vapor condenses to water on the
relatively cool metal surfaces. If engirie is driven enough to get the crank-
case thoroughly warmed up frequently, most of this water is again
vaporized and blown out through the breather. However, a moderately
driven engine, making only short runs now and then and seldom getting
thoroughly warmed up, is likely to accumulate an increasing amount of
water in the oil tank. I freezing weather this water will become slush or
ice and if allowed to accumulate too long, may block the oil ines and
cause damage to the engine.

Water mixed with oil for some time forms sludge that is harmful to the
engine and causes undue wear of various working parts. Therefore, in
winter the oil change interval should be shorter than normal for all
engines, and any engine used only for short runis must have oil drained
frequently along with a thorough tank flush-out before new cil is putin
tank.

The turther below freezing the temperature drops, the shorter the oil
change interval should be.
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Den Qlstand bei jedem Volitanken priifen. Bei einem neuen Motor muf3
das Ol nach den ersten 800 Kilometern und danach alle 8000 Kilometer bei
Normalgebrauch und warmen oder geméBigten Temperaturbedingungen
gewechselt werden. Bei kaltem Wetter muB} das O! haufiger gewechselt
werden - siche WINTERSCHMIERUNG. Oltank vollstandig leeren und
mit neuem Ol fiillen. Wird das Motorrad sehr hart oder auf staubigen
StraBen gefahren, das Ol haufiger wechseln. Das Of sollte nach einer
Fahrt, wenn das Ol noch heif3 ist, abgelassen werden. Das Kurbelgehduse
braucht nicht geleert zu werden, da sich dort kein gebrauchtes Ol
ansammelt. Der Offilter sollte bei jedem Olwechsel ausgewechselt
werden.

MOTOROLFILTER (Abbildung 31)

Der Oifilter (1) befindet sich auf einer vor dem Motor liegenden
Befestigungsplatte.

Den Offilter (1) erst entfernen, wenn der Oltank véllig geleert ist. Die
Kontaktflache der Filterdichtung mit der Befestigungsplatte (2) reinigen.
Die Oberfiache sollte glatt und ganz sauber sein. Eine diinne Oischicht
auf die Kontaktflache der Dichtung mit der Befestigungsplatte (2) und die
Dichtung des neuen Olfilters (1) auftragen.

HINWEIS
Bei XLH-Modellen 12 ¢l sauberes Ol in den Filter gief3en.

Den Filter (1) auf den Adapter (3) schrauben, bis die Dichtung die
Plattenoberflache (2) beriihrt. Bei allen Modellen auBBer Dyna Glide mit
der Hand noch eine viertel bis halbe Drehung nachziehen. Bei Dyna
Glide eine weitere dreiviertel bis volle Drehung nachziehen.

WARNUNG

Beim Filterwechsel darf kein Ol auf den Hinterradreifen gelangen, da
sonst die Traktion beeintrichtigt wird.

Winterschmierung

Durch die Verbrennung in einem Motor wird Wasserdampf erzeugt. Beim
Starten und Aufwéarmen bei kaltem Wetter wird ein groBer Teil des
Dampfs auf den relativ kilhien Metallfiachen zu Wasser kondensiert.
Fahrt man den Motor lange genug, so daf3 der Kurbelkasten haufig gut
durchwarmt wird, verdampft dieses Wasser zum gréBten Teil wieder und
wird durch die Ventilationséffnung ausgeblasen. Wird der Motor jedoch
durch gelegentliche kurze Fahrten nur méBig belastet und nur selten
volistandig autgewéarmt, sammelt sich wahrscheinlich immer mehr
Wasser im Oltank an. Bei Frost wird dieses Wasser, zu Matsch oder Eis,
und wenn es sich zu lange ansammelt, kann es die Olleitungen blockieren
und den Motor beschadigen.

Wasser, das eine Zeilang mit Ol gemischt ist, bildet Schlammabla-
gerungen, die fiir den Motor schadlich sind und die verschiedenen
Betriebsteile iberm#Big abnutzen. Deshalb sollte das Ol im Winter bei
allen Motoren haufiger gewechselt werden; wenn das Motorrad nur {iber
kurze Strecken gefahren wird, muB3 das gebrauchte Ol vor dem Einfillen
von frischem Of haufig abgelassen und der Tank griindiich ausgespiilt
werden.

Je weiter die Temperaturen unter Null Grad liegen, desto haufiger sollte
das Ol gewechselt werden.

Figure 31. Engine Oil Filter
Abbildung 31. Motordlfilter
Figura 31. Filtro de aceite del motor

Figure 31. Filtre a huile du moteur



Revisar el nivel del aceite del motor cada vez que se llene comple-
tamente el tanque de combustible. El aceite debe cambiarse después de
los primeros 800 kilémetros en un motor nuevo, y de alli en adelante a
intervalos de 8000 km en servicio normal a temperaturas calientes o
moderadas. Los intervalos de cambio de aceite deben ser mas cortos en
tiempo frio ~ ver LUBRICACION EN INVIERNO. Drenar completamente
el aceite usado del tanque y rellenar con aceite fresco. Si el servicio es
muy duro o en carreteras polvosas, drenar y rellenar a intervalos mas
cortos. £l drenaje debe hacerse después de manejar la motocicleta,
mientras el aceite esté caliente. No es necesario drenar el carter ya que
éste no acumula aceite usado. El filtro de aceite debe ser reemplazado
cada vez que se cambie el aceite.

FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR (Figura 31)

Los filtros de aceite (1) estan ubicados en un montaje para el fiitro de
aceite al frente del motor.

Drenar completamente el tanque del aceite antes de sacar el filtro (1).
Limpiar la superficie de contacto con la empaquetadura del! filtro en la
placa de montaje (2). La superficie debe estar lisa y libre de todo mugre o
material de empaquetadura vieja. Aplicar una ligera pelicula de aceite a
la superficie de contacto con la empaquetadura en la placa de montaje
(2) y a la empaquetadura en el filtro de aceite nuevo (1).

NOTA
En los modelos XLH vertir 12 cl de aceite limpio en el filtro de aceite.

Atomillar el filtro (1) dentro del adaptador (3) hasta que la empa-
quetadura haga contacto con la superficie de ia placa (2). En todos los
modelos con excepcion de Dyna Glides, dar otra 1/4 a 1/2 vuelta a mano.
En Dyna Glides, dar otra 3/4 a 1 vuelta entera.

ADVERTENCIA

Asegurarse de que el aceite no haga contacto con la llanta trasera
cuando cambie el filtro. La traccién seré afectada adversamente.

Lubricaciéon en invierno

La combustién de todo motor crea vapor acuoso. Al arrancar y calentar a
temperaturas frias, una buena parte del vapor se condensa y hace agua
sobre las superficies metdlicas relativamente frias. Si con frecuencia se
hace funcionar el motor lo suficiente como para que el cdrter quede
completamente caliente, la mayoria del agua se vaporiza de nuevo y se
elimina por el respirador. Sin embargo, un motor que se hace funcionar
moderadamente, haciendo solamente viajes cortos de vez en cuando, y
que rara vez se calienta por completo, probablemente acumulara una
creciente cantidad de agua en el tanque de aceite. En temperaturas de
congelacién esta agua se convertira en lodo o hielo y si se la deja
acumular por demasiado tiempo, podra obturar las lineas de aceite y
provocar dafio al motor.

El agua mezclada con el aceite durante alguin tiempo forma un cieno que
es dafiino para el motor y causa un desgaste indebido de distintas piezas
operativas. Por lo tanto, para todo motor el intervalo de cambio de aceite
en el invierno debe ser mds breve que lo normal, y a todo motor que se
use solamente para viajes cortos se le debe drenar el aceite con
frecuencia, junto con un baldeo total del tanque antes de poner aceite
fresco en el tanque.

Entre mds por debajo del punto de congelacion caiga la temperatura,
menor debe ser el intervalo de cambio de aceite.

Vérifier le niveau d’huile du moteur chaque fois que vous faites le plein
d’essence. La vidange d'huile doit étre faite aprés les 800 premiers km
pour un moteur neuf, et ensuite tous les 8000 km en service normal pour
des températures ambiantes chaudes ou modérées. Les intervalles de
vidange d'huile doivent étre plus rapprochés par temps froid — consulter
LUBRIFICATION D’HIVER. Vidanger compiétement le réservoir d’huile et
remplir avec de F'huile neuve. Sila moto est utilisée dans des conditions
trés difficiles ou sur des routes poussiéreuses, les vidanges d’huile
doivent étre plus fréquentes. Vidanger aprés avoir roulé pendant que
I'huile est encore chaude. Il n'est pas nécessaire de vidanger le carter-
moteur puisque I'huile usée ne s'y accumule pas. Le filtre a huile doit étre
remplacé a chaque changement d’huile.

FILTRE A HUILE DU MOTEUR (Figure 31)

Les filtres & huile (1) sont montés sur un support situé a avant du moteur.

Vidanger complétement le réservoir d’huile du moteur avant de retirer le
filtre & huile (1). Nettoyer la surface de contact du joint d’étanchéité du
filtre sur la plaque de montage (2). Cette surface doit étre lisse et
dépourvue de tous restes du joint usagé. Recouvrir la surface de contact
du joint d’'une fine couche d’huile sur la plaque de montage (2) et de
méme sur le joint du nouveau filtre & huile (1).

REMARQUE

Dans le cas des modéles XLH, verser 12 cl (4 ounces) d’huile propre
dans le filtre.

Visser le filtre (1) sur I'adaptateur (3) jusqu’a ce que le joint touche a la
surface de la plaque (2). Sur tous les modéles sauf Dyna Glide, le serrer
a la main de 1/4 a 1/2 tour supplémentaire. Sur les modéles Dyna Glide,
serrer de 3/4 a 1 tour supplémentaire.

AVERTISSEMENT

Veiller & ce que aucune quantité d’huile n’entre en contact avec le
pneu arridre lors du changement du filtre. L'inobservation de cette
consigne risque de produire un effet défavorable sur la traction.

Lubrification du moteur en hiver

Dans tout moteur, la combustion donne lieu a une formation de vapeur
d'eau. Par temps froid, le démarrage et I'échauffement du moteur causent
la transformation de condensation de vapeur en eau sur les surfaces
métalliques relativement froides. Si le moteur toume suffisamment pour
chauffer fréiquemment le carter complet, la majeure partie de 'eau de
condensation s’évapore et est évacuée par le reniflard. Si, par contre, le
moteur tourne modérément, sur de courtes distances et peu fréquermnment,
et a rarement la possibilité de chauffer complétement, il y a de fortes
chances qu’une quantité croissante d’eau s’accumule dans le réservoir
d'huile. Par temps de gel, cette eau va se transformer en neige fondue ou
en glace qui, accumulée trop longtemps, peut causer un engorgement
des conduits d’huite et une détérioration possible du moteur.

Par ailleurs, 'eau mélangée a I'huile forme, au bout d’un certain temps,
des depéts nuisibles au moteur ou ils provoquent une usure rapide d’'un
certain nombre de piéces en mouvement. C’ast pourquoi, sur tous les
moteurs, les changements d'huile doivent étre plus fréquents en hiver; en
particulier, si le moteur n’est utilisé que sur des courtes distances, il est
nécessaire de changer 'huile fréquemment, en procédant & un ringage
minutieux du réservoir avant de le remplir d’huile neuve.

Plus la température descend au-dessous de 0° C, plus les intervalles de
changement d’huile doivent étre rapprochés.
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Tappet Oil Filter Screen (Figure 32)
(1340cc Engines Only)

The tappet oil filter screen is located in the crankcase above the oil pump.
Your dealer will inspect the screen every 5000 miles. Qil screen is
installed with closed end up.

TRANSMISSION LUBRICATION
1340cc Models

The transmission lubricant level should be checked monthly. When filling
the transmission, use Harley-Davidson TRANSMISSION LUBRICANT,
Part No. 99892-84.

NOTE

When checking the transmission lubricant level, motorcycle should be
standing STRAIGHT UP, not leaning on the jiffy stand.

NOTE

Keep motorcycle upright for a short period of time to equalize lubricant
level in the transmission compartments.

When the engine reaches normal operating temperature, tum the engine
off and position motorcycle STRAIGHT UP and LEVEL.

See Figure 33. Remove the threaded filler plug. Clean dipstick. Screw
dipstick filler plug back into hole. Remove dipstick and take reading.
Lubricant level should be between the two marks on the dipstick. Add
lubricant if necessary. Do not overfill or leakage may occur. The
transmission capacity is approximately 24 ounces. When reinstalling the
filler plug, tighten it to 25-75 in-Ibs (finger tight).

The transmission should be drained and refilled with fresh lubricant after
the first 500 miles and thereafter seasonably or every 5000 miles, which-
ever comes first.

On FLT and FXR medels, the transmission magnetic drain plug is located
undemeath the transmission, in the middle of the case. When reinstalling
the drain plug, tighten it to 7 ft-Ibs torque.

On Dyna Glide models, the transmission magnetic drain plug is located
undemeath the transmission, in the middle, right side of the case. When
reinstalling the drain plug, tighten it to 7 ft-lbs torque.

On the Softail models, the transmission magnetic drain plug is located at
the right side of the transmission housing. Reinstall drain plug so it
projects 0.16-0.18 in. above surface of housing.

On all models, remove foreign material from end of plug.
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StoBelolfiltersieb (Abbildung 32)
(Nur bei 1340cm?® Motoren)

Das StdBeldlfiltersieb befindet sich im Kurbelkasten Gber der Olpumpe.
Ihr Handler wird das Sieb alle 8000 km prilfen, Das Olsieb wird mit dem
geschlossenen Ende nach oben eingesetzt.

GETRIEBESCHMIERUNG
1340cm?® Modelle

Das Getriebeschmiermittel sollte einmal pro Monat gepriift werden. Beim
Nachfillen Harley-Davidson TRANSMISSION LUBRICANT, Bestelinr.
99892-84 benutzen.

HINWEIS

Beim Priifen des Getriebedistands muf3 das Motorrad ganz AUFRECHT
stehen; es darf nicht auf dem Stinder lehnen.

HINWEIS

Das Motorrad eine kurze Zeit gerade stehen lassen, damit sich das
Schmiermittel in den Getrieberdumen ausgleicht.

Wenn der Motor die normale Fahrtemperatur erreicht, den Motor ab-
stellen und das Motorrad GANZ AUFRECHT und GERADE stelien.

Siehe Abbildung 33. Den Einfiilistopfen mit Gewinde entfernen.
OlmeBstab reinigen. Olmefstab-Einfiillstdpsel wieder in die Offnung
schrauben. Olmefstab entfernen und Olstand ablesen. Der Olstand solite
sich zwischen den beiden Markierungen des OlmefBstabs befinden.
Gegebenenfalls Schmiermitte! nachfdilen. Nicht Oberfillen, um Auslaufen
2u vermeiden. Fillmenge (Liter) des Getriebes betrigt ca. 0,7 I. Den
Filistopsel wieder einsetzen und mit der Hand (1,75-5,27 Kg/em?)
anziehen.

Das Getriebe muB nach den ersten 800 Kilometern und danach in jeder
Saison oder alle 8000 Kilometer (was immer zuerst kommt) geleert und
neu mit Schmiermittel gefiilit werden.

Bei den Modellen FLT und FXR befindet sich der magnetische Ge-
triebedlablaBstopsel unterhalb des Getriebes in der Mitte des Gehiuses.
Bei Wiedereinsetzen des AblaBstopsels auf ein Drehmoment von 0,97 kgm
anziehen.

Bei Dyna Glide Modellen befindet sich der magnetische Getriebedla-
blaBst5psel unterhalb des Getriebes in der Mitte der rechten Gehause-

seite. Bei Wiedereinsetzen des Ablalstdpsels auf ein Drehmoment von
0,97 kgm anziehen.

Bei den Softail-Modellen befindet sich der magnetische AblaBstépsel
rechts vom Getriebegehduse. Den AblaBstdpsel so einsetzen, daB er
0,41-0,46 cm Uber die Gehauseoberfliche hinausragt.

Bei allen Modellen muf der Stdpsel vorm Wiedereinsetzen gesaubert
werden.

Figure 32. Tappet Filter Screen
Abbildung 32. StéBelslfiltersieb
Figura 32. Colador de filtro de levantavélvulas

Figure 32. Tamis du flitre des poussoirs



Colador de filtro del aceite de
levantavalvulas (Figura 32)
(Motores de 1340cc solamente)

El colador de filtro del aceite de levantavalvulas esta ubicado en el carter,
encima de la bomba de aceite. Su distribuidor le inspeccionara el colador
cada 8000 kilémetros. Se instala el colador de aceite con el extremo
cerrado hacia arriba.

LUBRICACION DE LA TRANSMISION
Modelos 1340cc

El nivel de lubricante de ia transmisién debe ser revisado cada mes. Al
rellenar la transmision, usar lubricante de transmision TRANSMISSION
LUBRICANT de Harley-Davidson, Pieza No. 99892-84.

NOTA

Al revisar el nivel de lubricante de la transmision, la motocicleta debe
estar VERTICAL y no inclinada sobre el soporte de estacionamiento.

NOTA

Mantener la motocicleta en posicidn vertical por un breve perfodo de
tiempo para igualar el nivel de lubricante en los compartmentos de la
transmision.

Cuando el motor alcance la temperatura normal de operacién, apagar el
motor y colocar la motocicleta en posicion VERTICAL y NIVELADA.

Ver la Figura 33. Quitar el tapén roscado de relleno. Limpiar la varilla
medidora. Atomillar de nuevo el tapén de relleno de la varilla medidora
del nivel de aceite en el orificio. Sacar la varilla medidora y leerla. El nivel
de lubricante debe encontrarse entre las dos marcas de la varilla. Afadir
lubricante si es necesario. No rebasar o podrian producirse escapes. La
capacidad de la transmision es aproximadamente 0,7 I. Cuando se
coloca nuevamente el tapén de relleno, apretario a 1,75-5,27 Kg/cm?
(con los dedos).

La transmisién debe drenarse y rellenarse con lubricante fresco después
de los primeros 800 kilémetros y de alli en adelante cada estacién def
afio o cada 8000 kilémetros, lo que ocurra primero.

En los modeios FLT y FXR, el tapén de drenaje magnético estd ubicado
debajo de la transmisién, en el medio del carter. Al voiver a colocar el
tapén de drenaje, apretar a una torsién de 0,97 kgm.

En los modelos Dyna Glide, el tapon de drenaje magnético estd ubicado
debajo de la transmision, en el medio, en el lado derecho del cérter. Al
volver a colocar el tapén de drenaje, apretar a una torsion de 0,97 kgm.

En fos modelos Softail, el tapén magnético de drenaje de la transmisién
estd ubicado en el lado derecho del carter de la transmision. Volver a
colocar el tapén de drenaje de modo que se proyecte 0,41-0,46 cm por
sobre la superficie del carter.

En todos los modelos, remueva el material extrafio de la punta del tapén.

2673
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Tamis du filtre a huile des poussoirs
(Figure 32) (Moteurs 1340cc seulement)

Le tamis du filtre & huile des poussoirs est situé dans le carter moteur,
au-dessus de la pompe a huile. La vérification du tamis est & exécuter
par votre concessionnaire tous les 8000 kilométres. Le tamis & huile se
monte {a partie fermée vers le haut.

LUBRIFICATION DE LA TRANSMISSION
Modeéles 1340cc

Le niveau du lubrifiant de transmission doit étre vérifié tous les mois.
Remplir la fransmission avec du lubrifiant Harley-Davidson
TRANSMISSION LUBRICANT, piéce n° 99892-84.

REMARQUE

Lors de la vérification du niveau de lubrifiant de transmission, la moto doit
étre DROIT et ne doit pas reposer sur la béquille.

REMARQUE

Garder la moto droite pendant quelques minutes afin d'égaliser le niveau
du lubrifiant dans les différents éléments de la transmission.

Lorsque la température normale du moteur est atteinte, couper le contact
ot placer le véhicule en position DROITE et HORIZONTALE.

Consulter la Figure 33. Retirer le bouchon de remplissage fileté. Nettoyer
la jauge. Revisser le bloc bouchon de remplissage/jauge d'huile dans
l'orifica. La ressortir et regarder le niveau de lubrifiant. Celui-ci doit se
trouver entre les deux repéres de la jauge. Ajouter du lubrifiant si
nécessaire. Ne pas trop remplir afin d’éviter les fuites. La transmission
peut contenir environ 0,7 litres. Remettre en place le bouchon du
résarvoir en le serrant 4 la main (1,75 4 5,27 Kg/cm?).

La transmission doit &tre vidangée et remplie du lubrifiant frais aprés les
800 premiers kilométres et, par la suite, & chaque nouvelle saison ou
tous les 8000 kilomeétres, selon le cas se présentant le premier.

Sur les modéles FLT et FXR, le bouchon de vidange magnétique de la
transmission se trouve sous celle-ci, au milieu du carter. Lorsque vous
remettez le bouchon, le serrer de 0,97 kgm.

Sur les modales Dyna Glide, le bouchon de vidange magnétique de la
transmission se trouve sous celle-ci, au milieu du c6té droit du carter.
Lorsque vous remettez le bouchon, le serrer de 0.97 kgm.

Sur le modéles Softail, le bouchon de vidange magnétique de la
transmission se trouve du c6té droit du boitier de la transmission.
Remonter le bouchon de vidange de maniére a ce qu'il dépasse de 0,41
a 0,46 cm au-dessus de la surface du boitier.

Sur tous les modéles, éliminer toute matiére étrangére de I'extrémité du
bouchon.

Figure 33. Transmission Lubricant Dipstick — 1340cc
Abbildung 33. MeBstab fir Getriebeschmiermittel — 1340cm?
Figura 33. Varilla medidora del lubricante de la transmisién — 1340cc

Figure 33. Jauge du lubrifiant de transmission — 1340¢cc
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WARNING

Do not overtighten drain plug. When draining and refilling the
transmission, be careful that dirt and debris do not get into the case.
Do not allow draining lubricant to get on rear wheel, tires or brakes.
Traction could be adversely affected.

NOTE

XLH models transmission and primary chaincase share common lubricant
supply.

PRIMARY CHAINCASE LUBRICATION -
GENERAL
Lubrication is a major factor in the performance and service life of the

clutch components. Use appropriate Harley-Davidson chaincase lubricant
for alt operating temperatures. (See 1340cc Models, XLH Models.)

Chaincase lubricant should be changed initially at 500 miles and every
5000 miles thereafter. Chaincase capacity is approximately 38-44 ounces
in' FLT/FXR models, 30-36 ounces in Softail and Dyna Glide models and
40 ounces in XLH models.

CHECKING CHAINCASE LUBRICANT
1340cc Models

1. Position motorcycle STRAIGHT UP and LEVEL.

2. See Figure 34. Remove screws and washers (1) that secure clutch
inspection cover.

WARNUNG

Den AblaBstopsel nicht zu fest anziehen. Beim Leeren und Flilen
des Getriebes aufpassen, daB kein Schmutz in das Gehéuse gelangt.
Ablautendes O1 nicht auf Hinterrad, Reifen oder Bremsen kommen
lassen, da dies die Haftreibung der Reifen beeintrichtigen kann.

HINWEIS

Getriebe und Primdrkettenkasten bei XLH-Modellen haben eine ge-
meinsame Schmiermittelzufuhr.

PRIMARKETTENKASTENSCHMIERUNG -
ALLGEMEINES

Fiir die Leistung und Lebensdauer der Kupplungskomponenten spielt
Schmierung eine wichtige Rolle. Fir alle Fahrtemperaturen Harley-
Davidson Kettenkastenschmiermittel verwenden. (Siehe 1340cm? Modelle,
XLH Modelle.)

Der Schmiermitteiwechsel des Kettenkastens mu3 nach den ersten 800
Kilometern und dann alle 8000 Kilometer vorgenommen werden. Die
Fassungsvermégen (Liter) des Primérkettenkastens betrégt: ca. 1,1-1,3 1
bei den FLT/FXR Modellen; 0,9-1,1 | bei den Softail und Dyna Glide
Modellen und 1,2 | bei den XLH Modellen. -

PRUFUNG DES KETTENKASTENSCHMIER-
MITTELS
1340cm?® Modelle

1. Das Motorrad ganz AUFRECHT und GERADE STELLEN.

2. Siehe Abbildung 34. Schrauben und Unterlegscheiben (1), die den
Inspektionsdeckel der Kupplung sichern, entfernen.

883cc, 1200cc
883 cm?, 1200 cm?

Primary chain adjuster
Primé#rketten-Stellschraube

Clutch inspection plug
Kupplungs-Priifstopfen

Tapén de inspeccién del
embrague

Ajustador de la cadena primaria

Vis de réglage
de la chaine primaire

Bouchon de visite d’embrayage

1340cc
1340 cm?

(typical)
(typische Darstellung)

(tipico)
(typique)

Gasket

Dichtung
Empaquetadura
Joint d’étanchéité

Primary chain inspection cover
Primé#rketten-Pritdeckel

Cublerta de ingspeccién de la
cadena primaria

Couvercle de visite de
chaine primaire
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ADVERTENCIA

No sobreapretar el tapdn de drenaje. Al drenar y rellenar la transmisién
tener cuidado de que no entre mugre o escombros a la transmisién.
No dejar que el lubricante drenado haga contacto con ia rueda
trasera, las llantas o los frenos. La traccién podria ser afectada
adversamente,

NOTA

La transmision y el cdrler para cadena primaria de los modelos XLH
comparten un abastacimiento comun de lubricante.

LUBRICACION DEL CARTER PARA

CADENA PRIMARIA - GENERAL

La lubricacién es un factor principal en el rendimiento y vida de servicio
de los componentes del embrague. Use el lubricante apropiado Harley-

Davidson para el cérter de la cadena primaria para toda temperatura de
funcionamiento. (Ver modelos 1340cc, modelos XLH.)

El lubricante del cérter para cadena debe cambiarse inicialmente a los

primeros 800 kildmetros y de alli en adelante cada 8000 kilémetros. La
capacidad del cérter para cadena es aproximadamente 1,1-1,3 1 en los
modelos FLT/FXR; 0,9-1,1 | en los modelos Softail y Dyna Glide, y 1,2 |
en los modelos XLH.

INSPECCION DEL LUBRICANTE DEL
CARTER PARA CADENA
Modelos 1340cc

1. Colocar la motocicleta en posicién VERTICAL y NIVELADA.

2. Ver la Figura 34. Quitar los tornillos y arandelas (1) que sujetan la
cubierta de inspeccién del embrague.

Figure 34. Primary Chaincase
Abbildung 34. Priméirkettenkasten
Figura 34. Cérter para cadena primera

Figure 34, Carter de chafne primaire

ATTENTION

Ne pas trop serrer le bouchon de vidange. Lors de la vidange de la
transmission et en faisant le plein, veiller & ce qu’aucune saleté ou
aucun corps étranger ne pénetre dans le carter. Eviter le contact du
lubrifiant avec la roue, le pneu, ou les freins. La traction pourrait en
étre affectée.

REMARQUE

La transmission et le carter de chaine primaire sur les modales XLH
sont alimentés par le méme lubrifiant.

LUBRIFICATION DU CARTER DE CHAINE
PRIMAIRE - GENERALITES

La lubrification joue un réle trés important quant & la performance et la
durée de service des éléments de 'embrayage. Utiliser un lubrifiant
recommandé Harley-Davidson, toutes températures, pour carter de
chaine. (Voir modéles 1340cc et XLH.)

Le lubrifiant du carter de chaine primaire devra d'abord étre changé

apres les 800 premiers km et ensuite tous les 8000 km. Le carter de
chaine a une capacité d'environ 1,1 a 1,3 I sur les modéles Softail et
Dyna Glide et de 1,2 | sur les modéles XLH.

VE’RIFICATION DU LUBRIFIANT DU CARTER
DE CHAINE
Modeéles 1340cc

1. Placer le véhicule en position DROITE et HORIZONTALE.

2. Consulter la Figure 34. Retirer les vis et rondelles (1) qui maintiennent
le couvercle de vérification de 'embrayage.
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3. Remove clutch inspection cover (2) carefully to avoid damaging O-ring
(3) or finish on cover.

4. Primary chaincase lubricant should be at the bottom of the clutch
diaphragm spring. Use only PRIMARY CHAINCASE LUBRICANT,
Part No. 99887-84.

CAUTION

Replace O-ring (3) if damaged or not sealing properly to avoid
lubricant leakage.

5. Replace clutch inspectiort cover (2) and secure with screws and new
washers (1). Tighten to 4-6 ft-Ibs torque. Do not overtighten.

CAUTION
When draining or refilling with lubricant, do not allow dirt or debris

to enter chaincase. Do not allow draining lubricant on rear wheel,
tire, or brake components,

NOTE

Whenever draining chaincase lubricant, inspect and clean chaincase
magnetlic drain plug (4).

Check clutch adjustment every 5000 miles. We recommend your Harley-
Davidson dealer perform these services for you.

XLH Models

Use Harley-Davidson SPORT-TRANS FLUID Part No. 99896-88 for all
operating temperatures. Capacity of primary chaincase and transmission
is 40 U.S. ounces. Drain while lubricant is hot.

See Figure 34. The drain plug (7) is located under the clutch on the
underside of the chaincase. The filler access (6) is located near the top of
the chaincase cover. The lubricant level plug (8) is located at the rear of
the chaincase cover, on the crankcase. To determine correct lubricant
level in the transmission and chaincase compartments, proceed as
follows:

1. Stand motorcycle straight up. Motorcycle must remain in this position
during entire procedure.

NOTE

An opening between the transmission and the front chain compartments
allows the same lubricant supply to lubricate the parts in both components.

2. Remove transmission and primary chaincase lubricant filler screw (6)
and lubricant level plug (8).

NOTE
If the lubricant is to be changed, remove drain plug (7) and allow lubricant
to drain. Remove foreign material from magnet on end of plug. Install
drain plug (7) and tighten to 10 ft-Ibs torque before proceeding with the
next step.
CAUTION

Do not over-tighten drain plug.
3. Add lubricant until it begins to overflow through lubricant level hole. Let

excess lubricant continue to flow from lubricant level hole until it ceases

to run. This establishes correct lubricant level.

4. Install and tighten lubricant level piug and filler screws.
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3. Inspektionsdeckel der Kupplung (2) vorsichtig abnehmen, um eine
Beschadigung des O-Rings (3) bzw. des Deckanstrichs am Deckel zu
vermeiden.

4. Der Schmiermittelstand im Primarkettenkasten sollte an der Unterkante
der Kupplungs-Tellerfeder sein. Nur PRIMARY CHAINCASE
LUBRICANT, Teilnr. 99887-84, verwenden.

VORSICHT

Um Schmiermittelaustritt zu vermeiden, O-Ring (3) auswechseln,
falis er beschédigt ist oder nicht paBgerecht abdichtet.

5. Den Inspektionsdeckel der Kupplung (2) wieder aufsetzen und mit
Schrauben und neuen Unterlegscheiben (1) sichern. Auf ein
Drehmoment von 0,6-0,8 kgm anziehen. Nicht zu fest anziehen.

VORSICHT

Beim Ablassen bzw. Einflilen des Schmiermittels das Eindringen
von Schmutz oder Fremdkdrpern in den Primérkettenkasten
verhindern. Beim Ablassen kein Schmiermittel auf das Hinterrad,
Reifen oder Bremskomponenten kommen lassen.

HINWEIS

Beim Ablassen des Schmiermittels aus dem Primdrkettenkasten die
magnetische AblaBschraube (4) des Kettenkastens prafen und reinigen.

Die Kupplungseinstellung alle 8000 Kilometer priifen. Wir empfehlen ihre
Harley-Davidson Vertretung fir diesen Service.

XLH-Modelle

Bei allen Betriebstemperaturen Harley-Davidson SPORT-TRANS FLUID,
Teilnr. 99896-88, verwenden. Das Fassungsvermdgen des Primérketten-
kastens und Gefriebes betragt 1,2 . Das Schmiermittel in heiBem Zustand
ablassen.

Siehe Abbildung 34. Die AblaBschraube (7) befindet sich unter der
Kupplung, auf der Unterseite des Kettenkastens. Die Fiilschraube (6)
befindet sich in der Ndhe der Oberseite der Kettenkadtenabdeckung. Der
Stépsel fir den Schmiermittelstand (8) befindet sich hinter der Ketten-
kastenabdeckung, auf dem Kurbelgehause. Den korrekten Schmier-
mittelstand in den Getrieb- und Kettenkastenrdaumen wie folgt bestimmen:

1. Das Motorrad aufrecht stellen. Das Motorrad muf3 wéhrend dieser
Arbeiten immer in dieses Position verbleiben.

HINWEIS

Eine Offnung zwischen dem Getriebe und den Vorderkettenraumen macht
es mdglich, die Teile in beiden Raumen mit dem gleichen Schmiermittel zu
schmieren.

2. Die Fulischraube (6) fir Getriebe- und Kettenkastenschmiermittel und
Schmiermittelstandstépsel (8) entfernen.

HINWEIS

Bei Schmiermittelwechsel die AblaBschraube (7) entfernen und das
Schmiermittel abflieBen lassen. Fremdkdrper vom Magneten am
Schraubenende entfemen. Bevor Sie mit dem ndchsten Schritt fortfahren,
die Abla3schraube (7) wieder einsetzen und auf ein Drehmoment von 1,4
kgm anziehen.

VORSICHT

Die AblaBschraube nicht zu fest anziehen.

3. Schmiermittel hinzugeben, bis es durch die Schmiermittel-standéffnung
2u fiieBen beginnt. Uberschissiges Schmiermitte! weiter aus der
Schmiermittelstandéffnung abflie3en lassen, bis kein Schmiermittel
mehr kommt. So wird der korrekte Schmiermittelstand erzielt.

4. Schmiermittelstandstépsel und Filischrauben eirisetzen und anziehen.



3. Sacar cuidadosamente la cubierta de inspeccién del embrague (2)
para evitar dafios al anillo en O (3) o al acabado de la cubierta.

4. El nivel del lubricante del carter para cadena primaria debe estar a ras
con el borde del fondo del resorte del diafragma del embrague. Usar
solamente PRIMARY CHAINCASE LUBRICANT, Pieza No. 99887-84.

PRECAUCION

Cambiar el anillo en O (3) si esta dafiado o si no sella bien para
evitar el escape de lubricante.

5. Reponer la cubierta de inspeccién del embrague (2) y asegurar con
tornillos y nuevas arandelas (1). Apretar a una torsion de 0,6-0,8 kgm.
No sobreapretar.

PRECAUCION

Al drenar o rellenar con lubricante, no dejar que mugre o escombros
entren en el cérter para cadena. No dejar que el lubricante drenado
haga contacto con la rueda trasera, llantas o componentes del
freno.

NOTA

Siempre que se drene el lubricante del cdrter para cadena, inspeccionar
y limpiar el tapdn magnético de drenaje (4) del cdrter para cadena.

Revisar el ajuste de! embrague cada 8000 kilémetros. Recomendamos
que este servicio sea efectuado por su distribuidor Harley-Davidson.

Modelos XLH

Usar Harley-Davidson SPORT-TRANS FLUID Pieza No. 99896-88 para
toda temperatura de operacién. La capacidad del cdrter para cadena
primaria y transmision es 1,2 |. Drenar mientras el lubricante esté caliente.

Ver la Figura 34. El tapén de drenaje (7) esta ubicado debajo del embrague,
en la parte inferior del carter para cadena. El acceso de relleno (6) esta
ubicado cerca de la parte superior de la cubierta del carter para cadena. El
tapén de nivel del lubricante (8) esta ubicado detrds de la cubierta del
cdrter para cadena, encima de la caja del cigleiial. Para determinar el
nivel correcto de lubricante en los compartimentos de la transmision y del
cérter para cadena, proceder de la siguiente manera:

1. Poner la motocicleta en posicion completamente vertical. La
motocicleta debe permanecer en esta posicién durante todo el
procedimiento.

NOTA

Hay una abertura entre los compartimentos de la transmision y de la
cadena delantera que permite que el mismo abastecimiento de lubricante
lubrique las piezas de ambos compartimentos.

2. Quitar el tornilio de relleno (6) y tapon de nivel del lubricante (8) de la
transmision y cdrter para cadena primaria.

NOTA

Si se va a cambiar el lubricante, quitar el tapon de drenaje (7) y dejar que
el lubricante se drene. Quitar materiales extrafios del imdn en la punta
del tapon. Instalar el tapdn (7) y apretar a una torsion de 1,4 kgm antes
de proceder al paso siguiente.

PRECAUCION

No sobreapretar el tapdn de drenaje.

3. Arfiadir lubricante hasta que comience a derramarse por el orificio de
nivel del lubricante. Dejar que el lubricante excesivo siga
derramdndose por el orificio de nivel del lubricante hasta que deje de
hacerlo. Esto establece el nivel correcto de lubricante.

4. Instalar y apretar el tapén de nivel del lubricante y los tornillos de
relleno.

3. Enlever ce couvercle (2) en faisant attention a ne pas endommager le
joint torique (3) et le vernis du couvercle.

4. Le niveau du lubrifiant du carter de chaine primaire doit atteindre la
base du ressort du diaphragme d’'embrayage. N'utiliser que le
PRIMARY CHAINCASE LUBRICANT (lubnfiant du carter de chaine
primaire), no. de piéce 99887-84.

ATTENTION

Remplacer le joint torique (3) s'il est endommagé ou ne s’emboite
pas bien pour éviter les fuites de lubrifiant.

5. Remettre le couvercle de vérification de 'embrayage (2) et le serrer a
I'aide des vis et des rondelles (1). Serrer de 0,6 4 0,8 kgm, mais pas
de fagon excessive.

ATTENTION

Lorsque vous faites la vidange ou ie plein de lubrifiant, s'assurer
qu’aucune saleté ou aucun débris ne pénétre dans le carter de
chaine. Ne pas laisser couler de lubrifiant sur la roue arri¢re, les
pneus ou les différentes parties des freins.

REMARQUE

Lorsque vous faites la vidange du lubrifiant du carter de chaine, vénfier et
nettoyer le bouchon de vidange magnétique du carter de chaine (4).

Vérifier le réglage de 'embrayage tous les 8000 kilométres. Nous vous
recommandons de faire faire ces révisions par un concessionnaire
Harley-Davidson.

Modeéles XLH

Utiliser du FLIUDE SPORT-TRANS piéce n° 99896-88 Harley-Davidson
pour toutes les températures de fonctionnement. Le carter de chaine et la
transmission ont une capacité de 1,2 litre. Effectuer la vidange lorsque le
lubrifiant est chaud.

Consulter la Figure 34. Le bouchon de vidange (7) est situé sous
Pembrayage sur la surface inférieure du carter de chaine. L’accés au
réservoir (6) se trouve prés de la partie supérieure du couvercle du carter
de chaine. Le bouchon de niveau du lubrifiant (8) se trouve derriére le
couvercle du carter de chaine, sur le carter du moteur. Pour déterminer le
niveau de lubrifiant voulu dans les sections transmission et carter de
chaine, procéder comme suit :

1. Mettre la motocyclette debout et maintenez-la ainsi duran toute
'opération.

REMARQUE

Une ouverture pratiquée entre la transmission et la chaine avant permet
ralimentation de ces deux sections par le méme lubrifiant.

2. Retirer la vis du réservoir de lubrifiant du carter de chaine primaire et
de la transmission (6) et le bouchon de niveau de lubrifiant (8).

REMARQUE

Si le lubrifiant a besoin d’étre changé, retirer le bouchon de vidange (7) et

laisser le lubrifiant s’écouler. Retirer tout corps étranger de I'aimant placé

a lextrémité du bouchon. Poser le bouchon de vidange (7) et serrer de

1,4 kgm avant de passer a I'étape suivante.

ATTENTION

Ne pas trop serrer le bouchon de vidange.

3. Ajouter du lubrifiant jusqu’a ce qu'il commence a déborder par Forifice
de niveau. Laisser le lubrifiant excédentaire s'écouler par cet orifice
jusqu’a ce qu'il nen reste plus. C’est ainsi que I'on détermine le niveau
de lubrifiant nécessaire.

4. Poser et serrer le bouchon de niveau de lubrifiant et les vis du
réservoir.
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PRIMARY CHAIN

See Table 11 and Figure 35. The primary (front) chain adjustment should
be checked initially at 500 miles and every 5000 miles thereafter and
serviced as necessary. If the chain is allowed to run loose, it will cause
the motorcycle to jerk when running at low speed, and both chain and
sprocket will wear excessively. Check free play (total deflection) at the
tightest point on chain, midway between sprockets.

Table 11. Primary Chain Deflection

PRIMARKETTE

Siehe Tabelle 11 und Abbildung 35. Die Einstellung der Primérkette
(vorne) nach den ersten 800 km und dann aile 8000 km priifen und bei
Bedarf nachstellen. Wenn die Kette zu locker ist, bewirkt das bei niedrigen
Geschwindigkeiten ruckartiges Fahren sowie UberméBigen Verschlei3
von Kette und Zahnrddem. Das Spiel (Durchhang) fir die Kette in der
Mitte zwischen Getrieberad und dem hinteren Kettenrad bestimmen.

Tabelle 11. Durchhang der Primarkette

MODEL HOT (in.) COLD (in.) MODELL HEIB (cm) KALT (cm)
1340cc 3/8-5/8 5/8 - 7/8 1340 cm® 0,95-1,59 1,59 - 2,22
883, 1200cc 1/4-3/8 1/4-1/2 883, 1200 cm? 0,64 — 0,95 0,64 —1,27

Inspect chain occasionally for links in bad condition. If any are found,
replace entire chain.

REAR DRIVE BELT

Table 12. Belt Deflection

Kette gelegentiich auf defekte Glieder priifen. Bei defekten Gliedem die
ganze Kette auswechseln.

HINTERER ANTRIEBSRIEMEN

Tabelle 12. Reimendurchhang

DEFLECTION DURCHHANG
MODEL (Measured with 10 Ibs. force) MODELL (bel einem Druck von 4,5 kg)
FXSTC, FLSTC/F/N 3/8~-1/2in. (@ top strand) FXSTC, FLSTC/F/N 0,95-1,27 cm (oberer Riemenstrang)
FLT, FXR, Dyna Gilide 5/16 — 3/8in. (@ bottom strand) FLT, FXR, Dyna Glide 0,79-0,95cm  (unterer Riemenstrang)
XLH 9/16 - 11/16 in. (@ bottom strand) XLH 1,42-1,74cm  (unterer Riemenstrang)

The rear drive (secondary) beit inner tooth surface has a thin coating of
polyethylene. During initial operation, this coating will wear as itis
bumished into the belt fabric. This is a normal condition and not an
indication of beit wear.

Belt tension should be checked after the first 500 miles and every 2500
miles thereafter.

See Table 12 and Figure 36. When 10 Ibs of force is applied at the mid-
point of the belt's appropriate strand, deflection upward shouid be as
shown. On 1340cc models, rear wheel must be on the ground and one
rider sitting on the motorcycle. On XLH models, rear wheel must be on
the ground with NO ONE on the motorcycle.

Use BELT TENSION GAUGE, Part No. HD-35381 to check belt tension.
If belt requires adjustment, see your Harley-Davidson dealer, or follow
instructions given in the applicable Service Manual.

Total deflection
Durchhang
Defleccién
Fléchissement

— [re—
~~~"” f
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Die innere Zahnflache des hinteren (Neben-) Antriebsriemen hat eine
dinne Schicht aus Polyethylen. Beim Einfahren wird diese Schicht in das
Riemengewebe eingepreBt und nutzt sich dabei ab. Dieser Vorgang ist
normal und bedeutet keine Abnutzung des Riemens.

Die Riemenspannung muf nach den ersten 800 km und dann alle
4000 km geprift werden.

Siehe Tabelle 12 und Abbildung 36. Wenn auf die Mitte des jeweiligen
Riemenstrangs ein Druck von 4,5 kg ausgeibt wird, sollte sich der
gezeigte Durchhang ergeben. Bei den 1340 cm?® Modellen muB das
Hinterrad auf dem Boden stehen und ein Fahrer auf dem Motorrad sitzen.
Bei den XLH Modellen, muf3 das Hinterrad auf dem Boden stehen, aber
kein Fahrer auf dem Motorrad sitzen.

Zur Prifung der Riemenspannung kann ein BELT TENSION GAUGE,
Teilnr. HD-35381 benutzt werden. Eine Riemennachstellung von lhrer
Harley-Davidson Vertretung vornehmen lassen oder selbst (den
Anweisungen im entsprechenden Service-Handbuch foigend) durchfiihren.

Figure 35. Primary Chain Free Play (Total Deflection)
Abbildung 35. Spiel (Durchhang) der Primiirkette
Figura 35. Juego libre de la cadena primaria (defleccién total)

Figure 35. Jeu de la chafne primaire (fléchissement total)




CADENA PRIMARIA

Ver la Tabla 11 y Figura 35. El ajuste de la cadena primaria (delantera)
debe ser revisado inicialmente a los 800 kilémetros y de alli en adelante
cada 8000 kilémetros y recibir el servicio adecuando. Si se permite que
la cadena funcione suelta, hara que fa motocicleta tire al marchar a baja
velocidad, y tanto la cadena como la rueda dentada se desgastaran
excesivamente. Revisar el juego libre (defleccién total) en el punto mas
tenso de la cadena, a media distancia entre las ruedas dentadas.

Tabla 11. Defleccion de la Cadena Primaria

CHAINE PRIMAIRE

Consulter Tableau 11 et Figure 35. Il convient de procéder a ia vérification
initiale du réglage de la chaine primaire (avant) aprés les 800 primiers
kilométres, puis tous les 8000 kilométres. Si I'on roule avec une chaine
détendue, le fonctionnement de ia moto a basse vitesse sera saccadé,
entrainant une usure excessive de {a chaine et du pignon. Vérifier le jeu
de la chaine (le fiéchissement total), au point le plus serré de la chaine, a
mi-chimin entre les deux pignons.

Tableau 11. Fléchissement de la chaine primaire

MODELO CALIENTE (cm) FRIA (cm) MODELE A CHAUD A FROID
1340cc 0,95-1,59 1,59 -222 1340cc 0,95 -1,59 cm 1,59 - 2,22 cm
883, 1200cc 0,64 - 0,95 0,64 ~1,27 883, 1200cc 0,64 - 0,95 cm 0,64 1,27 cm

Revisar la cadena de vez en cuando por si hay eslabones en malas
condiciones. Si se hallan algunos eslabones en dicha condicién,
reemplazar la cadena entera.

CORREA PROPULSORA TRASERA

Tabla 12. Defleccion de la Correa

DEFLECCION
MODELLO (medida con 4,5 kg de fuerza)
FXSTC, FLSTC/F/N 0,95-1,27¢cm (cabo superior)
FLT, FXR, Dyna Glide 0,79-0,95cm (cabo inferior)
XLH 1,42-1,74cm (cabo inferior)

L.a superficie de los dientes interiores de la cadena de propulsion trasera
(secundaria) tiene un ligero revestimiento de polietileno. Durante fa
oparacién inicial, este revestimiento se desgastara al bruiiirse en el tejido
de la correa. Esta es una condicién normal y no es indicativa de
desgaste de la correa.

La tension de la correa debe verificarse después de los primeros 800
kilémetros y cada 4000 kilémetros de alli en adelante.

Ver ta Tabla 12 y Figura 36. Cuando se aplica 4,5 kg al punto medio del
cabo apropiado de la correa, la defleccién hacia arriba debera ser tal
como se muestra. En los modelos 1340cc, la rueda trasera debera estar
en el suelo con un motociclista montado en la motocicleta. En los
modelos XLH, la rueda trasera deberd estar en el suelo pero NO SE
REQUIERE al motociclista montado en la motocicleta.

Usar el indicador de tensién BELT TENSION GAUGE, Pieza No.
HD-35381, para revisar la tension de la correa. Si la correa debe ser
ajustada, ver a su distribuidor Harley-Davidson, o seguir las instrucciones
en el Manual de Servicio correspondiente.

Examiner de temps en temps la chaine pour voir si elle ne comporte pas
de maillons en mauvais état. S'il y en a, it est recommandé de remplacer
la chaine entiére.

COURROIE D’ENTRAINEMENT ARRIERE

Tableau 12. Fléchissement de la couroie

FLECHISSEMENT

MODELE (mesuré avec une force de 4,5 kg)
FXSTC, FLSTC/F/N 0,95-1,27 cm (partie supérieure)
FLT, FXR, Dyna Glide 0,79-0,95cm (partie inférieure)
XLH 1,42~1,74cm (partie inférieure)

La surface interne des dents de la courroie d’entrainement arriére
(secondaire) est recouverte d’'une fine couche de polyéthyléne. Cette
couche disparaitra assez vite au début de 'emploi de la moto car elle
s'imprégne dans la texture de la courroie. Il s’agit {4 d’'un état normal qui
n’indique pas une usure de la courroie.

La tension de la courroie doit étre vérifiée aprés les 800 premiers
kilomeétres et par la suite tous les 4000 kilométres.

Consulter Tableau 12 et Figure 36. Quand une force de 4,5 kg est exercée
au point central de la partie appropriée de la courroie, le déflexion vers le
haut doit correspondre aux valeurs indiquées sur la figure. Sur les modéles
1340cc, la roue arriére doit étre sur le sol et une parsonne assise sur la
moto. Sur les modeéles XLH, la roue arriére doit étre sur le sol mais
PERSONNE ne doit étre sur la motocyclette.

Employer le dispositif BELT TENSION GAUGE, piéce n° HD-35381, pour
vérifier la tension de la courroie. Si celle-ci nécessite un réglage, s'adresser
a votre concessionnaire Harley-Davidson, ou procéder en suivant les
consignes du Manuel d’entretien appoprié.

Top strand

Oberer Riemenstrang
Cabo Superior

Partie supérieure

Bottom strand
Unterer Rlemenstrang
Cabo Inferlor

Partle inférieure

10 lbs. of force
4,5 kg Druck
4,5 kg de fuerza
Force de 4,5 kg

Figure 36. Belt Deflection
Abbildung 36. Hinterer Antriebsriemen
Figura 36. Defleccién de la correa

Figure 36. Fléchissement de la courroie
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Check rear brake caliper position on rear brake disc. Disc should run true
within brake caliper.

WARNING

A misaliged rear wheel and/or brake caliper could cause rear brake
disc to bind, resulting in personal injury.

CHASSIS LUBRICATION

Greasing

1. Use recommended wheel bearing grease for steering head bearings,
wheel bearings and rear fork bushings. Use a multi-purpose chassis
grease for other applications.

2. Repack front and rear wheel bearings every 10,000 miles (more often
in adverse conditions), or yearly if operated under winter conditions or
prior to storage. Replace seals and axle spacers if they show any wear
or distortion.

3. Remove and lubricate handlebar throttie control grip sleeve with fresh
graphite every 5000 miles, once each year, or when operation
indicates lubrication is necessary.

4. Every 5000 miles lubricate throttle control cables, speedometer drive
cable and clutch control cable. Lubricate front brake hand lever and
clutch control hand lever only if necessary.

5. On FLT and Softail models, grease the rear brake pedal and shifter
shaft pivots every 5000 miles at the fitting.

6. On XLH and Dyna models, pack rear swing arm pivot bearings with
fresh grease at 10,000 mile intervals. Inspect rear swing arm pivot
bearings.

7. Pack the steering head bearings with fresh grease at 10,000 mile
intervals or 2 years, whichever occurs first.

8. Lubricate the jiffy stand mechanism with Loctite Lubriplate® every
5000 miles.

Oil Applications

All control connections and parts as indicated in the REGULAR
MAINTENANCE INTERVAL CHART should be oiled regularly,
particularly after washing motorcycle or driving in wet weather.

Front Fork Qil

Drain front fork oil and refill every 10,000 miles or annually. If fork does
not appear to be working properly or an appreciable amount of oif
leakage should develop, attention should be given by a Harley-Davidson
dealer. Incorrect rebound action will result if there is insufficient oil in
either side of fork.

The Springer fork does not require fork oil.

FUEL STRAINER

See Figure 15. A screen type fuel strainer is located on top of the supply
valve inside the fuel tank. Screen should be inspected/cleaned every
5000 miles. Check the fuel valve, lines and fittings for leakage as part of
the pre-ride inspection.
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Die Sattelposition der Hinterbremse auf der Hinterbremsscheibe prifen.
Die Scheibe muf3 innerhalb des Bremssattels rund laufen.

WARNUNG

Falsche Ausrichtung des Hinerrades und/oder des Bremssattels
kann zur Blockierung der hinteren Bremsscheibe fithren und
Verletzungen verursachen.

SCHMIERUNG DES FAHRWERKS

Schmierung

1.

Fur Lenkkopflager, Radlager und Radgabelbuchsen empfohlenes
Radlagerschmierfett verwenden. Fir andere Anwendungen ein
Mehrzweckfahrwerkschmierfett verwenden.

. Die Lager des Vorder- und Hinterrads alle 16000 km nachdichten

(haufiger bei ungdnstigen Fahrbedingungen) oder einmal pro Jahr bei
Winterfahren oder vor langerem Abstelien. Abgenutzte oder verzerrte
Dichtungen und Achsenabstandsstiicke auswechsein.

. Alle 8000 km, einmal pro Jahr oder bei Bedarf die Buchse des

Gasgriffs am Lenker entfemen und mit frischem Graphit schmieren.

. Gaskabel, Tachometerantriebskabel und Kupplungskabel alie 8000 km

schmieren. Den vorderen Handbremsgriff und den Handgriff des
Kupplungskabels nur bei Bedarf schmieren.

. Bei den Modellen FLT und Softail das hintere Bremspedal und die

Umschaltdrehzapfen an den Verbindungsstiicken alle 8000 km
schmieren.

. Beim Modell XLH und Dyna Glide die Drehlager des hinteren

Schwingarms alle 16000 km mit frischem Schmierfett dichten. Die
Drehlager des hinteren Schwingarms prifen.

. Die Lenkkopflager alle 16000 km oder alle 2 Jahre, was immer zuerst

kommt, mit fischerm Schmierfett dichten.

. Den Stidndermechanismus alle 8000 km mit Loctite Lubriplate®

schmieren.

Auftragen von Ol

Alle in der Tabelle REGELMASSIGE WARTUNGSABSTANDE ange-
zeigten Steuerverbindungen und -teile missen regelmaBig gedit werden,
vor allem nach dem Waschen des Motorrads oder nach einer Fahrt bei
nassem Wetter.

Vorderradgabeldl

Das Vorderradgabeldl alle 16000 km oder jahrlich ablassen und neu
fullen. Wenn die Gabel nicht richtig funktioniert oder eine nennenswerte
Menge Ol ausl4uft, das Motorrad zu einer Harley-Davidson Vertretung
bringen. Wenn eine Seite der Gabel zuwenig Ol hat, kommt es zu einem
falschen Rucklauf.

Die Tragergabel erfordert kein Gabeld!.

KRAFTSTOFFSIEB

Siehe Abbildung 15. Ein Sieb-Kraftstoffilter befindet sich dber dem
Zufuhrventil im Kraftstofftank. Das Sieb muB3 alle 8000 km gepruft/
gesaubert werden. Bei der Priifung vor Inbetriebnahme das Kraftstoffventil,
Leitungen und Verbindungsstilcke kontrollieren.



Revisar la posicién de la zapata del freno trasero en el disco de freno
trasero. El disco debe alinearse dentro de la zapata del freno.

ADVERTENCIA

Una llanta trasera y/o una zapata desalineadas pueden causar que
el frenoc de disco tragero se trabe y se pueden ocasionar lesiones
personales.

LUBRICACION DEL CHASIS

Engrase

1. Usar la grasa para cojinetes de rueda que se recomienda en los
cojinetes del cabezal de la direccién, los cojinetes de ruedas y los
empaques de la horquilla trasera. En otras aplicaciones usar una
grasa para chasis de uso multiple.

2. Reempacar los cojinetes de las ruedas delantera y trasera cada
16.000 kilometros (con mds frecuencia en condiciones adversas), o
anualmente si se opera en condiciones de invierno, o antes del
almacenamiento. Cambiar los sellos y estanciadores del eje si se ven
desgastados o distorsionados.

3. Quitar det manubrio y lubricar la funda dei mango de mando del
acelerador con grafito nuevo cada 8000 kilémetros, una vez por afio, o
cuando el funcionamiento indique que la lubricacién es necesaria.

4. Lubricar cada 8000 kilémetros los cables de control del acelerador, el
cable de transmision del velocimetro, y el cable de control del
embrague. Lubricar la palanca manuat del freno delanterc y la palanca
manual del control del embrague solamente que sea necesario.

5. Para los modelos FLT, y Softail, engrasar los pivotes del pedal del
freno trasero y de la cafa del cambiador de velocidades cada 8000
kilémetros, a la guarnicién.

6. Para el modelos XLH y Dyna, empacar los cojinetes del pivote del
brazo oscilante trasero con grasa nueva a intervalos de 16.000
kitmetros. Examinar los cojinetes del pivote del brazo oscilante
trasero.

7. Empacar los cojinetes del cabezal de la direccién con grasa nueva a
intervalos de 16.000 kildmetros o cada 2 afios, lo que ocurra primero.

8. Lubricar el mecanismo del soporte para estacionar con Loctite
Lubriplate® cada 8000 kildmetros.

Aplicaciones de aceite

Todas las conexiones y piezas de control, como se indica en la TABLA
DE INTERVALOS DE SERVICIO REGULAR, deben aceitarse con
regularidad, especialmente después de lavar la motocicleta o de viajar en
carreteras mojadas.

Aceite de la horquilla delantera

Drenar y rellenar el aceite de la horquilla delantera cada 16.000
kilémetros o una vez por afio. Sila horquilia no parece estar funcionando
correctamente o si se desarrolla una cantidad apreciable de escape de
aceite, solicitar el servicio del distribuidor Harley-Davidson. Si no hay
suficiente aceite en cualquiera de los lados de la horquilla delantera, la
accion de rebote resultara incorrecta.

La horquilla de sesortes no necesita aceite para horquilla.

COLADOR DE COMBUSTIBLE

Ver la Figura 15. Un colador de combustible de tipo malla est4 ubicado
encima de la vélvula de suministro de combustible, adentro del tanque de
combustible. La malla del colador debera revisarse/limpiarse cada 8000
kilémetros. Revisar la valvula de combustible, lineas y auxiliares para
detectar escapes, como parte de la inspeccion antes de montar.

Vérifier la position de I'étrier du frein arriére sur le disque de celui-ci. Le
disque doit tourner librement a I'intérieur de I'étrier de frein.

AVERTISSEMENT

Un mauvais alignement de la roue arriére et/ou de I'étrier peut
provoquer un coincement du disque du frein arridre qul risque
d'entrainer des blessures corporelles.

LUBRIFICATION DU CHASSIS

Graissage

1. Utiliser de la graisse recommandée pour les paliers de la téte de
direction, les paliers de roues et les boites de glissement de la fourche
arriére. Pour le reste, utiliser une graisse pour chéssis a usages
multiples.

2. Regarnir les paliers de roues avant et arriére tous les 16.000
kilomeétres (ou plus souvent dans ies conditions défavorables), une fois
par an si la moto roule par temps froid, ou avant de la mettre au
garage. Remplacer les joints d'étanchéité et les rondelles d'axe s'ils
présentent des signes d’usure ou de distorsion.

3. Retirer et lubrifier le manchon de poignée de commande des gaz sur
guidon avec du graphite tous ies 8000 kilométres, une fois par an, ou
chaque fois que le besoin s’en fait sentir.

4. Tous les 8000 kilométres, lubrifiez les cables de commande
d'accélérateur, le cable d’entrainement de lindicateur de vitesse et le
cable de commande d'embrayage. Les leviers de frein avant et de
commande d’embrayage ne sont a lubrifier qu’en cas de besoin.

5. Sur les modeéles FLT et Softail, graisser la pédale de frein arridre et les
pivots de la pédale de changement de vitesse au niveau des raccords
tous les 8000 kilometres.

6. Pour les XLH et Dyna, regarnir les paliers des pivots a bras oscillant
arriére avec de la graisse fraiche tous les 16.000 kilométres. Vérifier
ces paliers.

7. Regarnir les paliers de la téte de direction avec de la graisse fraiche
tous les 16.000 kilométres ou tous les deux ans, selon celle de ces
deux conditions qui se produit la premiére.

8. Lubrifier le mécanisme de la béquille avec du produit de lubrification
Loctite Lubriplate® tous les 8000 km.

Huilage

Huiler réguliérement tous les raccords et pidces de commande indiqués
sur le TABLEAU D’ENTRETIEN REGULIER, en particulier aprés avoir
lavé la moto ou avoir roulé par temps humide.

Huile de la fourche avant

Vidanger I'huile de la fourche avant et remplir tous les 16.000 kilométres,
ou une fois par an. Si la fourche ne semble pas fonctionner correctement,
ou si 'on constate une fuite non négligeable, on fera appel & un
concessionnaire Harley-Davidson. Une insuffisance d’huile d'un ¢6té ou
de l'autre de la fourche se répercutera défavorablement sur le
mouvement de retour.

La fourche Springer ne requiert pas d'huile.

FILTRE A CARBURANT

Consulter Figure 15. Un filtre a carburant du type tamis se trouve en haut
du robinet & Fintérieur du réservoir de carburant. Le tamis doit étre vérifié/
nettoyé tous les 8000 km. Vérifier s'il n'y a pas de fuites au niveau du
robinet, des canalisations et des raccords, avant de rouler.
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CARBURETOR

The carburetor has been specifically designed for emissions control
operation. All jets are fixed at the factory.

Carburetor controls include throttle, enrichener and idle speed adjusting
screw. Operation should be checked and adjusted after the first 500 miles
and every 5000 miles thereafter.

CAUTION
Operation at higher aititudes (approximately 4000 ft. elevation) may
require carburetor modifications for best engine performance. See
your Harley-Davidson dealer for these adjustments.

We recommend that any carburetor service be performed by your Harley-
Davidson dealer.

AIR CLEANER (Figure 37)

The air cleaner is a paper/wire mesh air filter element (2).

Remove air cleaner cover (1) and inspect filter element at least every
5000 miles, or more often under dusty conditions.

WARNING

Low pressure air can blow debris Into your face and eyes. Always
wear eye protection or a face shield when using pressurized air.

The paper/wire mesh air filter element (2) should be washed in luke warm
water with a mild detergent. Allow filter to either air dry or blow it dry, from
the inside, with low pressure air. Do not use an air cleaner filter il on the
Harley-Davidson paper/wire mesh air filter element.

CAUTION

Do not run engine without filter element in place. Debris could be
drawn into engine, causing damage.

HYDRAULIC TAPPETS

Tappets are self-adjusting, hydraulic type. They automatically adjust
length to compaensate for engine expansion and valve mechanism wear,
keeping the valve mechanism free of lash when the engine is running.

When starting an engine which has been turned off even for a few
minutes, the vaive mechanism may tend to be slightly noisy until the
hydraulic units completely refill with oil.

VERGASER

Der Vergaser ist speziell fir Betrieb im Rahmen der Emissionskontrolle
konstruiert. Alle Disen sind ab Fabrik eingestelt.

Zu den Steuerelementen des Vergasers gehéren Gasgriff, Anreicherer und
Leerauf-Einstellschraube. Die Funktion dieser Elemente muf3 nach den
ersten 800 km und dann alle 8000 km geprift und nachgestelit werden.

VORSICHT

Beim Fahren in Hohenlage (ca. 1200 m hoch) muB gegebenenfaiis der
Vergaser flir beste Motorleistung umgestellt werden. Lassen Sie
diese Einstellungen von lhrer Harley-Davidson Vertretung vornehmen.

Wir empfehlen, alle Vergaserarbeiten von !hrer Harley-Davidson Ver-
tretung ausflhren zu lassen.

LUFTFILTER (Abbildung 37)
Der Luftfilter hat einen Papier/Drahtsieb Filtereindatz (2).

Die Abdeckung des Luftfilters (1) entfernen und den Filtereinsatz
mindestens alle 8000 km, bei viel Staub haufiger prafen.

WARNUNG

Druckluft kann Schmutzteile ins Gesicht und in die Augen bla<->
sen, Tragen Sie immer einen Augen-/Gesichtsschutz, wenn Sie
mit Druckluft arbeiten.

Der Papier/Drahtsieb Filtereinsatz (2) soiite in handwarmem Wasser mit
einem milden Waschmittel gewaschen werden. Der Filter mu3 danach
luftgetrocknet oder von innen her mit Niederdruckluft trockengeblasen
werden. Kein Luftfilterdl far den Papier/Drahtsieb Filtereinsatz benutzen.

VORSICHT

Den Motor nicht ohne Filtereinsatz laufen lassen. Schmutz kénnte in
den Motor gezogen werden und Schaden verursachen.

HYDRAULISCHE STOSSEL

Hier handelt es sich um selbsteinstellende hydraulische St5Bel. Die Lange
stelit sich automatisch ein, um Motorenausdehnung und Abnutzung der
Ventilanlage auszugleichen und bei laufendem Motor Ventilspiel zu
vermeiden.

Beim Starten des Motors, auch wenn dieser nur fir einige Minuten
abgestellt war, kann die Ventilanlage ein leichtes Gerdusch verursachen,
bis sich die Hydraulikeinheiten wieder ganz mit Ot gefalit haben.

Backplate
Rickplatte
Plato de abajo
Plaque d’appui

1340cc
1340 cm?

883cc, 1200cc
883 cm?3, 1200 cm?

Figure 37. Air Cleaner

Screw

Schraube Abbildung 37. Luftfilter
Tornillo Figura 37. Depurador de aire
Vis

Figure 37. Flitre a air
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CARBURADOR

El carburador ha sido disefiado especialmente para la operacion con
control de emisiones. Todos los inyectores se fijan en ia fabrica.

Los controles del carburador incluyen la vélvula de estrangulacién, el
enriquecedor y el tornillo para el ajuste de la velocidad de la marcha al
vacio. El funcionamiento deberd ser revisado y ajustado después de los
primeros 800 kilémetros de recorrido y de alli en adelante cada 8000
kilémetros.

PRECAUCION

La operacién a aititudes mds aitas (1200 m de elevacién aprox-
imadamente) puede requerir modificaciones en el carburador para el
mejor rendimiento del motor. Para estas modificaciones, ver a su
distribuidor Harley-Davidson.

Recomendamos que toda reparacién del carburador sea efectuada por
su distribuidor Harley-Davidson.

DEPURADOR DE AIRE (Figura 37)
El depurador de aire es un filtro de malla de papel/alambre (2).

Quitar la cubierta del depurador de aire (1) @ inspeccionar el elemento de
filtro por lo menos cada 8000 kilémetros, ¢ mds a menudo bajo
condiciones de mucho polvo.

ADVERTENCIA

E! aire a baja presién podr4 soplar mugre en la cara y en los ojos. Al
usar aire bajo presion, siempre usar proteccién para los ojos o una
méscara.

El elemento de filtro de malla de papeValambre (2) debe lavarse en agua
tibia con un detergente suave. Dejar que el filtro se seque con el aire o
secarlo desde adentro con aire forzado a baja presién. No aplicar aceite
para filtros de depuradores de aire al filtro de malla de papel/alambre
Harley-Davidson.

PRECAUCION

No hacer funcionar el motor sin que el elemento de fiitro esté en su
sitio. Podria introducirse mugre en el motor, causando dafios.

LEVANTAVALVULAS HIDRAULICOS

Los levantavélvulas son autoajustantes, de tipo hidraulico. Ajustan su
longitud automédticamente para compensar la expansién del motor y el
desgaste del mecanismo de las vélvulas, manteniendo al mecanismo de
valvulas libre de juego cuando el motor est4 en operacién.

Al prender un motor que ha estado apagado, asi sea por s6lo unos
minutos, el mecanismo de valvulas tendrd la tendencia a hacer un ligero
ruido hasta que las unidades hidraulicas se llenen completamente de
aceite.

CARBURATEUR

Le carburateur a été spécialement congu pour fonctionnement avec
contréle des émissions de fumées. Tous les gicleurs sont réglés en
usine.

Les commandes du carburateur comprennent 'accélérateur, Penri-
chisseur et la vis de réglage du ralenti. Leur fonctionnement doit &tre
vérifié et ajusts aprés les 800 premiers kilométres et, ensuite, tous les
8000 kilométres.

ATTENTION

En cas de fonctionnement & des aititudes élevées (1200 m environ),
il se peut qu'il soit nécessaire de modifier le carburateur afin
d’obtenir une meilleure performance du moteur. Consulter votre
concessionnaire Harley-Davidson & ce sujet.

Nous vous conseillons de confier toutes les opérations d’entretien du
carburateur a votre concessionnaire Harley-Davidson.

FILTRE A AIR (Figure 37)
Le filtre & air est un élément tamis en fit métallique/papier (2).

Retirer le filtre & air (1) et vérifier I'6lément filtre au moins tous les 8000
kilométres, ou plus souvent en cas d'utilisation dans un environnement
poussiéreux.

AVERTISSEMENT

De l'air & basse pression peut vous envoyer des débris sur le visage
ot dans les yeux. Porter toujours des lunettes de protectino ou un
écran facial lors de I'utilisation d’air sous pression.

L’éiément du filtre en fil métallique/papier (2) devrait étre lavé en eau
tisde avec un détergent léger. Laisser sécher le filtre a I'air ou le sécher &
I'air sous pression, de l'intérieur, avec de l'air & basse pression. Ne pas
employer pas d’huile pour filtre & air avec I'élément tamis en fil
meétallique/papier Harley-Davidson.

ATTENTION

Ne pas faire fonctionner fe moteur sans que I’éiément du flitre ne
soit monté. Sinon, des saletés risquent de pénétrer dans le moteur
ot de Fendommager.

POUSSOIRS HYDRAULIQUES

Les poussoirs sont du type hydraulique & auto-réglage. Leur longueur se
régle autoratiquement pour tenir compte de la dilatation du moteur et de
l'usure de la distribution, et éviter ainsi tout jeu dans la distribution
lorsque le moteur toume.

Lorsqu’on met en route un moteur arrété depuis au moins quelques

minutes, il se peut que le mécanisme de la distribution soit assez bruyant
jusqu’a ce que les dispositifs hydrauliques aient fini le plein d’huite.
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If at any time, other than for a short period immediately after engine is
started, valve mechanism becomes abnormally noisy, it is an indication
that one or more of the hydraulic units may not be functioning properly.

Always check the oil supply in the oil tank first, since normal circulation of
oil through the engine is necessary for proper operation of the hydraulic
units.

If there is oil in the tank, the units may not be functioning properly due to
dirtin the oil supply passages leading to the lifter units. Inspect and clean
tappet oil supply filter screen (1340cc engines, Figure 32). See your
Harley-Davidson dealer for service.

CLUTCH (Figure 38)

The clutch contro} cable must be oiled and adjusted every 5000 miles to
compensate for lining wear. The need for attention to clutch and controls
will be indicated by the clutch slipping under load, or dragging when
released. In this situation, the control cable adjustment should be the first
thing to be checked. See your Harley-Davidson dealer for proper service.

BRAKES

Every 2500 miles, check pads and brake discs for wear. Every 5000
miles, check the fluid level in the master cylinder reservoirs. Use only
D.O.T. 5 HYDRAULIC BRAKE FLUID approved for brake system use,
available from your Harley-Davidson dealer.

WARNING

Because brake performance is a critical safety item, brake system
servicing requires special tools, correct replacement parts and
procedures. We recommend that you see your Harley-Davidson
dealer for these services.

- WARNING

Brake pads must be inspected for wear every 2500 miles. However,
if you ride under adverse conditions, steep hills, heavy traffic, etc.,
or if you tend to use one brake only, more frequent inspection, 1000
miles or less, will be necessary. We do not recommend using only
one brake.

See Figure 39. Visual inspection of brake pads can be made without
removing the caliper by viewing the lower area of each caliper with the
aid of a flashlight. If the brake pad friction material is 1/16 in. thick or less
(the thickness of a nickel), the pads must be replaced immediately.
Always replace brake pads in pairs. if this routine maintenance is ignored,
loss in braking performance and brake system component damage could
occur.
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Ist die Ventilanlage auBer unmittelbar nach dem Motorstart ungewdhnlich
laut, weist das darauf hin, daB3 eine oder mehrere der Hydraulikeinheiten
nicht richtig funktionieren.

Immer zuerst den Olstand im Oitank priifen, da die Hydraulikeinheiten
nur dann richtig funktionieren, wenn der normale Olumiauf durch den
Motor gegeben ist.

Befindet sich Of im Tank, dann ist moglicherweise Schmutz in den
Olzutuhreitungen zu den Hubeinheiten die Ursache der Funktionsstorung.
Das StéBelslfiltersieb prifen und reinigen (1340cm? Motoren, Abbildung
32). Die Wartungsarbeiten von lhrer Harley-Davidson Vertretung
ausfuhren lassen.

KUPPLUNG (Abbildung 38)

Zum Kompensieren fir die Abnutzung des Kupplungsbelags muf3 das
Kupplungskabel alle 8000 km gedit und nachgestellt werden. Die
Notwendigkeit einer Uberprifung der Kupplung und der Steuerelemente
wird auch durch ein Rutschen der Kupplung bei Belastung und einem
Schieifen bei ausgekuppeltem Zustand angezeigt. In diesem Fall solite
zuerst das Nachsteilen des Kupplungskabels dberprift werden. Diese
Arbeit nur von einer Harley-Davidson Vertretung ausflhren lassen.

BREMSEN

Alle 4000 km Bremsbelédge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.
Alle 8000 km den Flissigkeitsstand in den Behaltern des Steuerzylinders
kontrollieren. Nur die fir das Bremssystem genehmigte und von lhrer
Harley-Davidson Vertretung erhattiche D.O.T. 56 HYDRAULIC BRAKE
FLUID (Hydraulische Bremsfliissigkeit DOT 5) verwenden.

WARNUNG

Da die Bremsieistung fiir die Sicherheit kritisch ist, sind zur Wartung
des Bremssystems besondere Werkzeuge, korrekte Ersatzteile und
Reparaturverfahren notwendig. Wir empfehlen,diese Arbeiten von
threr Harley-Davidson Vertretung ausfiihren zu lassen.

WARNUNG

Bel ungiinstigen Fahrbedingungen allerdings, z.B. steile Hinge, starker
Verkehr, usw. oder wenn Sie iberwiegend nur eine Bremse gebrauchen,
muB die Uberpriifung alle 1600 km oder &fter vorgenommen werden. Die
Benutzung von nur einer Bremse wird nicht empfohlen.

Siehe Abbildung 39. Die Bremsbeldge kdnnen ohne Entfernen des
Bremssattels geprift werden, indem man den unteren Teil eines jeden
Bremssattels mit einer Taschenlampe beleuchtet und einer Sichtprifung
unterzieht. Ist der Reibwerkstoff des Bremsbelags 0,16 cm dick oder
dtnner (etwa die Dicke eines Zehnpfennigstiicks) sind die Beldge
unverziglich auszuwechsein. immer beide Beldge gleichzeitig
auswechseln. Wenn diese routinemaBige Wartung unterbleibt, kann es
zu einem Verlust der Bremsieistung und Beschadigung der Komponenten
der Bremsaniage kommen.

Figure 38. Clutch Control Cable (Typical)

Abbildung 38. Kuppiungskabel (typische Darsteliung)
Figura 38. Cable de control del embrague (tipico)
Figure 38, Céble de commande d'embrayage (typique)



Si en alglin momento, fuera del breve periodo que sigue inmediatamente
al prender el motor, el mecanismo de valvulas se hace anormalmente
ruidoso, es indicacién de que una o mas de las unidades hidrdulicas no
esté funcionando debidamente.

Siempre revisar primero el nivel de aceite en el tanque de aceite, ya que
la circulacién normal del aceite por el motor es necesario para la debida
operacion de las unidades hidraulicas.

Si hay aceite en el tanque, es posible que las unidades no estén
funcionando apropiadamente debido a que hay mugre en los conductos
de abastecimiento de aceite que llevan a las unidades que levantan.
Revisar y limpiar el colador de filtro de abastecimiento de aceite a los
levantavdlvulas (motores de 1340cc, Figura 32). Ver al distribuidor
Harley-Davidson en cuanto a servicio.

EMBRAGUE (Figura 38)

Lubricar y ajustar el cable de control del embrague cada 8000 kilémetros
para compensar el desgaste del revestimiento. La necesidad de servicio
al embrague y sus controles, se observard también cuando el embrague
resbale al llevar carga, o se arrastre al estar desacoplado. En este caso,
lo primero que se debe revisar es el ajuste del cable de control. Ver a su
distribuidor Harley-Davidson para el servicio adecuado.

FRENOS

Cada 4000 kilémetros, revisar los cojinetes y los discos del freno por si
hay desgaste. Cada 8000 kilémetros, revisar el nivel del fiuido en los
depdsitos del dilindro maestro. Usar solamente el fluido D.O.T. 5 HYDRAULIC
BRAKE FLUID que esta aprobado para usarse en el sistema de frenos y
puede obtenerse por medio de su distribuidor Harley-Davidson.

ADVERTENCIA

Debido a que el rendimiento de los frenos es critico parala
seguridad, el mantenimiento del sistema de frenos requiere
herramientas especiales y repuestos y procedimientos correctos.
Recomendamos que vea a su distribuidor Harley-Davidson para
este servicio.

ADVERTENCIA

Se debe revisar el desgaste de los cojinetes de frenos cada 4000
kilémetros. No obstante, si se viaja bajo condiciones adversas,
colinas empinadas, mucho tréfico, etc., o si se tiene la tendencia de
usar un freno solamente, serd necesario hacer inspecciones mas
frecuentes, cada 1600 kildmetros o menos. No se recomienda
utilizar un solo freno. )

Ver la Figura 39. Se puede hacer una inspeccién visual de los cojinetes
de freno sin quitar la zapata, mirando la parte inferior de cada Zapata con
la ayuda de una linterna. Si el espesor del material de friccion del cojinete
es de 0,16 cm o menos (el grueso de una moneda), hay que cambiar
los cojinetes inmediatamente. Siempre cambiar los cojinetes por pares.
Al no hacer caso de este mantenimiento rutinario, se podrd presentar
una disminucion del rendimiento de frenos y se podria ocasionar dafios a
los componentes del sistema de frenos.
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Si, quelques instants aprés le démarrage du moteur, la distribution se
met a faire trop de bruit, il s'agit d’un mauvais fonctionnement d’un ou de
plusieurs dispositifs hydrauliques.

Commencer toujours par vérifier lalimentation d’huile dans le réservoir,
car les dispositifs hydrauliques ne peuvent fonctionner correctement si la
circulation d’huile dans le moteur ne se fait pas normalement.

S'ity a de I'huile dans le réservoir, le mauvais fonctionnement des
dispositifs hydrauliques peut étre di 4 un encrassement des passages
d'alimentation d’huile menant aux poussoirs. Examiner et nettoyer le
tamis de filtre d’huile des poussoirs (moteurs 1340cc, consulter la Figure 32).
Consulter le concessionnaire Harley-Davidson pour effectuer la réparation.

EMBRAYAGE (Figure 38)

Tous les 8000 kilométres, le cable de commande de 'embrayage doit
étre huilé et réglé pour compenser Fusure de la garniture d’embrayage.
L’embrayage et les commandes d'embrayage devront aussi étre vérifiés
si 'embrayage patine sous charge ou s'il est entrainé en position
débrayée. Dans ce cas, le réglage du cable de commande sera la
premiere chose a vérifier. S'adresser au concessionnaire Harley-
Davidson pour I'entretien convenable.

FREINS

Tous les 4000 km, vérifier la présence d’usure sur les garnitures des
plaquettes de frein et les disques. Tous les 8000 km, vérifier le niveau de
liquide dans les réservoirs du maitre-cylindre. N'utiliser que du liquide
pour frein hydraulique D.O.T. 5 HYDRAULIC BRAKE FLUID, qui a été
approuvé pour circuit de freinage et que vous frouverez chez votre
concessionnaire Harley-Davidson.

AVERTISSEMENT

Les performances des freins jouant un réle essentiel en matiére de
sécurité, toute intervention sur le circuit de freinage nécessite un
outillage spécial ainsi que des pidces de rechange et des procédures
éterminées. Nous vous recommandons de confier ces travaux &
votre concessionnaire Harley-Davidson.

AVERTISSEMENT

Vérifier I'usure des plaquettes de frein tous les 4000 kilométres.
Cependant si la moto est conduite dans des conditions défavorables
(routes de montagnes, grande circulation, etc.), ou si vous avez
tendance & n’employer qu’un frein, les freins devront étre inspectés
plus souvent, tous les 1600 kilométres ou moins. Il est déconseiilé
de n’utiliser qu’un seul frein.

Consuiter la Figure 39. Les plaquettes de frein peuvent étre vérifises
sans avoir a enlever I'étrier en examinant la partie inférieure de chaque
pince arriére a aide d'une lampe de poche. Sila garniture de frottement
des piaquettes est de 0,16 cm ou moins, les plaquettes doivent étre
remplacées immédiatement. Remplacer toujours les deux plaquettes
de frein a la fois. Si ces vérifications ne sont pas faites réguliérement, le
fonctionnement des freins en souffrira et des dommages aux différentes
parties du systéme de freinage pourraient se produire.

Figure 39. Brake Pad Side View
Abbildung 39. Bremsbelag, Seitenansicht
Figura 39. Vista lateral del cojinete de freno

Figure 39. Vue latérale de la plaquette de frein
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See Figure 40. The rear brake outer pad on all models can be measured
from the caliper bracket side using a thin plastic 6 in. rule. Place the rule
against the brake disc through the space alongside the caliper. For XLH
models see Figure 41. The outer surface of the brake pad backing plate
should measure 1/4 in. or more away from the brake disc. If it measures
less than 1/4 in., repiace both brake pads immediately.

NOTE

This 1/4 in. dimension includes the thichness of the backing plate plus
minimum 1/186 in. for friction matenal.

TIRES

Be sure to keep tires properly inflated. See TIRE DATA, for correct cold
tire inflation pressures. Check before riding when tires are cold. Do not
over-inflate tires.

WARNING

Improper tire inflation will cause abnormal tread wear and could
result in unstable handling. Under-inflation could result in the tire
slipping on the rim, or sudden tire failure.

Check inflation pressure and inspect tread for punctures, cuts breaks, etc.,
at least weekly if in daily usa; or before each trip, if used occasionally.

WARNING

o Riding with excessively worn, unbalanced or impropetly inflated
tires is hazardous and will adversely affect traction, steering and
handling.

o Same as original equipment tires must be used. Other tires will
not fit correctly, could cause unstable handling, and may be
hazardous to use.

Disc Caliper

Bremsscheibe Bremssattel

Disco Caliper

Disque Pince de frein & disque
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Siehe Abbildung 40. Der AuBBenbelag der hinteren Bremse kann bei

allen Modellen unter Verwendung eines dinnen 15 cm Kunststoffli-neals
seitlich von der Sattelhalterung gemessen werden. Das Lineal durch die
Offnung entlang des Bremssattels an die Bremsscheibe anlegen. Fdr
XLH-Modelle siehe Abbildung 41. Der Abstand zwi-schen der duBBeren
Oberfiiche der Stitzplatte des Bremsbelags und der Bremsscheibe solite
0,64 cm oder mehr betragen. Betragt der Abstand weniger als 0,64 cm,
beide Bremsbeliige sofort auswechseln.

HINWEIS

Die Abmessung 0,64 cm umfaBt die Dicke der Stiltzplatte zuzdglich
mindestens 0,16 cm fdr den Reibwerkstoft.

REIFEN

Der Luftdruck in den Reifen muB3 immer den richtigen Wert aufweisen. Den
richtigen Kaltreifendruck dem Abschnitt REIFENANGABEN entnehmen.
Den Reifendruck immer vor der Fahrt priifen, wenn die Reifen kalt sind. Der
Luftdruck darf nicht zu hoch sein.

WARNUNG

Falscher Luftdruck Im Reifen flhrt zu {ibermaBiger Profilabnutzung
und mdglicherweise zu unsicherer Fahrkontrolle. Bel zu geringem
Druck kann der Reifen auf der Felge rutschen oder pidtzlich
funktionsunfihig werden.

Bei taglichem Gebrauch des Motorrads den Reifendruck und das Profil
auf Einstiche, Schnitte, usw. mindestens einmal pro Woche pridfen; bei
gelegentlichem Gebrauch vor jeder Fahrt.

WARNUNG
® Das Fahren mit GberméaBig abgenutzten, schlecht ausgewuchteten
oder falsch gefGliten Reifen ist gefdahrlich und kann Reibhaftung,
Lenkung und Fahrkontrolle negatlv beeinflugsen.
® Nur die der Originalbereifung entsprechenden Reifen benutzen.

Andere Reifen passen nicht richtig, sie kénnen zu unstabiler
Fahrweige fthren und ihr Gebrauch kénnte gefahriich sein.

Figure 40. Measuring Rear Brake Outer Pad — 1340cc Modeis

Abbildung 40. Messen des AuBenbelags der hinteren Bremse —
1340cm? -Modelle

Figura 40. Medicién del cojinete exterior del freno trasero —
Modelos 1340cc

Figure 40. Mesure de la plaquette extérieure de frein arriére -
Modéles 1340cc



Ver la Figura 40. Ei cojinete exterior del freno trasero de todos los modelos
puede medirse desde el lado del soporte de la zapata empleando una
regla de 15 cm. Colocar la regla contra el disco de freno a través del
espacio a lo largo de la zapata. Ver ia Figura 41 en cuanto a los modelos
XLH. La superficie exterior del plato de respaido del cojinete de freno
debera medir 0,64 cm o mds desde el disco de freno. SI mide menos de
0,64 cm, cambiar ambos cojinetes inmediatamente.

NOTA

Esta dimension de 0,64 cm incluye el espesor del plato de respaldo méds
un minimo de 0,16 cm para el matenal de friccion.

LLANTAS

Asegurarse de mantener las llantas debidamente infladas. Ver DATOS
SOBRE LAS LLANTAS en cuanto a las correctas presiones de inflado en
frio. Revisar antes de viajar cuando las llantas estdn frfas. No sobreinflar
las llantas.

ADVERTENCIA

La inflacién indebida de las liantas ocasionara un desgaste anormal
de las bandas y podré resultar sn un manejo Inestable. La inflacién
insuficiente podré resuitar en que la llanta se resbale en el rin, o en
un fallo sGbito de la llanta.

Si se usa diariamente, revisar la presién de inflacién e inspeccionar las
bandas por si hay pinchazos, cortes, rupturas, stc., por lo menos cada
semana; o antes de cada viaje, si solamente se usa de vez en cuando.

ADVERTENCIA

¢ Viajar con llantas demasiado gastadas, desequiiibradas o mal
infiadas es peligroso y afectar4 adversamente la traccion,
direccién y manejo.

¢ Se deben usar llantas iguales a las originales. Las demds llantas
no encajardn correctamente, podrian causer un mansjo inestable
Y 8u uso podré4 constituir un peligro.

Disc
Caliper Bremsscheibe
Bremssattel Disco
Caliper Disque

Pince de frein & disque

Consulter la Figure 40. Sur tous les modéles, la plaquette extérieure de
frein arridre peut tre mesurée avec une fine régle de plastique de 15 cm a
partir du c8té du support d'étrier. Placer la régle contre le disque de frein
dans f'espace situé le long de I'étrier. Pour les modéles XLH, consulter la
Figure 41. La distance entre la sutface extérieure de la plague de support
de la plaquette de frein doit étre au moins de 0,64 cm. Si la distance est
inférieure & 0,64 cm, remplacer les deux plaquettes immédiatement.

REMARQUE

Cette dimension de 0,64 cm comprend F'épaisseur de Ia plaque de
support plus les 0,16 cm minimum prévus pour la gamiture de frottement.

PNEUS

Veiller & maintenir les pneus a la bonne pression. Voir CARACTERISTIQUES
DES PNEUS pour les pressions de gonflage qui conviennent a froid. La
vérification se fait avant de faire rouler la moto, lorsque les pneus sont
froids. Ne pas trop gonfler.

AVERTISSEMENT

Un mauvais gonfiage des pneus a pour conséquence une usure
anormale de la bande de roulement et peut se traduire par une
instabilité de la moto. Si la pression est insuffisante, le pneu risque
de glisser sur la jante ou de soudalnement “l&cher".

Sivous utilisez votre moto tous les jours, procéder au moins une fois par
semaine & une vérification de la pression de gonflage ainsi que de la
bande de roulement pour vous assurer qu’il n’y a pas de perforations,
coupures, etc.; si vous vous en servez seulement de temps a autre, il est
a faire avant chaque sortie.

AVERTISSEMENT
® |l est dangereux de rouler avec des pneus fortement usés, mal
équilibrés ou mal gonfiés; traction, direction et maniabilité en
souffriront.
¢ Utlliser les mémes pneus que ceux d’origine. Les autres

s’adaptent mal, pourralent provoquer un maniement instable et
psuvent présenter un danger.

Figure 41. Measuring Rear Brake Outer Pad — XLH Models

Abbiidung 41, Messen des AuBenbelags der hinteren Bremse —
XLH -Modelie

Figura 41. Medicién del cojinete exterior del freno tragero —
Modelos XLH

Figure 41. Mesure de la plaquette extérieure de frein arridre —
Modébles XLH
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e Because tires, tubes and wheels are critical safety items, and
servicing of these items requires special tools and skilis, we
recommend you see your dealer for these services.

¢ Do not attempt to use damaged or punctured and repaired tire(s).
Once a motorcycle tire has been damaged or punctured, it is
unsafe to use.

o A tire can be severely damaged and not show the damage
externally. If you strike an object, such as a curb, at speed,
internal damage may result which is not visible from the outside.
Always remove and carefully inspect the ingide as well as the
outside of the tire for damage. A damaged tire can fail, causing
personal injury.

SHOCK ABSORBERS

Shock absorbers and rubber bushings should be inspected at 500 miles
and every 5000 miles thereafter for leaks and bushing deterioration.

NOTE

Softail models shock absorbers are not repairable. See your dealer if
leakage or malfunction occurs.

VEHICLE ALIGNMENT

Isolation Mounted Engine Models

The stabilizer finks and engine mounts should be checked for wear
according to Service Manual procedures after the first 500 miles and every
5000 miles thereafter. Stabilizer links should be replaced if they have 0.025
in. or more end play. See your Harley-Davidson dealer for this service.

WARNING

Vehicle alignment is important. Vehicle stability is adversely
affected if wheels are out of alignment. Major alignment of the front
and rear wheel is partially controlled by two stabilizer links. One at
the front of the engine and one at the top of the engine. Do not
change the adjustment of the links. Changing the adjustment as
little as 1/3 turn will adversely affect motorcycle stability.

All Models

Vehicle alignment should be checked every 5000 miles and whenever the
rear wheel is removed and installed or when the rear drive chainvbeltis
adjusted.

WARNING

Major alignment should be performed only by your Harley-Davidson
dealer using Service Manual procedures.

WHEEL BEARINGS

Bearings should be repacked at 10,000 mile intervals, once a year, or
prior to storage. Use proper wheel bearing grease and new seals.
Excessive play or roughness indicates worn bearings that will require
replacoment. Check each time wheel is removed.

FRONT FORK BEARINGS

WARNING
Adjustment of front fork bearings is critical. Improperly adjusted
bearings will adversely affect motorcycle handling and stability. We

recommend that fork bearing adjustments be performed by your
Harley-Davidson dealer.
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® Da Reifen, Schlduche und Réder fir die Sicherheit kritisch sind
und eine Wartung dieser Komponenten spezielie Werkzeuge und
Kenntnisse erfordert, wird empfohlen, diese Arbeiten von lhrer
Harley-Davidson Vertretung ausfihren zu lassen.

® Keine(n) beschédigten oder durchbohrten und dann reparierten
Reifen benutzen. Ist ein Motorradreifen erst einmal beschédigt
oder durchbohrt, ist dessen Benutzung geféhrlich.

* Ein Reifen kann schwer beschédigt sein, ohne es duBerlich zu
zeigen. Wenn Sie auf ein Objekt, wie einen Randstein mit groBer
Geschwindigkeit aufgefahren sind, kdnnen innere Schiaden
auftreten, die von auBen nicht sichtbar sind. Die Reifen immer
vorsichtig abnehmen und sowohl innen ais auch auBen genau auf
Beschidigungen Uberpriifen. Ein beschadigter Reifen kann
versagen und damit zu Verletzungen fiihren,

STOBDAMPFER

StoBdampfer und Gummibuchsen nach den ersten 800 Betriebs-
kilometern und anschlie3end alle 8000 km auf undichte Stellen und
Abnutzung der Buchsen gepriift werden.

HINWEIS

StoBdampfter der Softail-Modelle konnen nicht reparniert werden. Wenden
Sie sich bei Olaustritt ader fehlerhaftem Betrieb an Ihre Vertretung.

FAHRZEUGAUSRICHTUNG

Modelle mit isolationsmontiertem Motor

Die Stabilisatorglieder und Motorhalterungen miissen nach den ersten
800 km und danach alle 8000 km entsprechend den Anweisungen im
Service-Handbuch auf Abnutzung geprift werden. Stabilisatorglieder
missen ausgewechselt werden, wenn das Axialspiel 0,064 cm oder mehr
betrégt. Diese Arbeiten von Ihrer Harley-Davidson Vertretung vomehmen
lassen.

WARNUNG

Die Ausrichtung des Fahrzeugs ist wichtig. Die Stabilitat des
Fahrzeugs wird beeintrichtigt, wenn die Réder nicht ausgerichtet
sind. Die Ausrichtung des Vorder- und Hinterrads wird zum Tell von
zwel Stabilisatorgliedern gesteuert. Ein Glied befindet sich vorne am
Motor und eines oben auf dem Motor. Die Einsteilung der Glieder
nicht @ndern. Eine Versteliung von nur 1/3 Drehung kann die
Stabilitit des Motorrads beeintréchtigen.

Alle Modelle

Die Fahrzeugausrichtung muB in den folgenden Fallen gepraft werden:
Alle 8000 Betriebskilometer; jedesmal, wenn ein Hinterrad ab- und
eingebaut wird; jedesmal, wenn die/der hintere Antriebskette/Riemen
Verstellt wird.

WARNUNG

GréBere Ausrichtarbeiten sollten nur von [hrer Harley-Davidso
Vertretung entsprechend den Anweisungen im Service- Handbuch
vorgenommen werden,

RADLAGER

Die Lager mussen alle 16000 km, einmal pro Jahr oder vor Lagerung
nachgedichtet werden. Korrektes Radlagerschmierfett und neue
Dichtungen verwenden. UbermaBiges Spiel oder rauhe Fahrweise sind
Anzeichen fur abgenutzte Lager, die ausgewechselt werden missen.
Immer prifen, wenn das Rad abgenommen wurde.

VORDERRADGABELLAGER
WARNUNG

Die Einstellung der Vorderradgabellager ist duBerst wichtig. Falsch
eingestelite Lager beeintrichtigen die Fahrkontrolle und Stabilitat
des Fahrzeugs. Es wird empfohlen, die Einstellungen der Gabellager
von lhrer Harley-Davidson Vertretung vornehmen zu lassen.



¢ Debido a que las llantas, tubos y ruedas son articulos criticos
para la seguridad, y el mantenimiento de ellos exige herramientas
y conocimientos especiales, recomendamos que el distribuidor
efectiie este servicio.

¢ No intentar usar llanta(s) dafiada(s) o pinchada(s) y reparada(s).
Una vez que la llanta de motocicleta ha sufrido dafio o pinchazo,
usarla es peligroso.

® Una llanta puede estar seriamente averiada y no mostrar el dafio
externamente. Si a alta velocidad se golpea algin objeto, tal
como la rasante, es posible que se ocasionen dafios internos que
no serdn visibles desde el exterior. Siempre quitar e inspeccionar
detenidamente el interior asl como el exterior de la llanta, por si
hay dafios. Una llanta dafada puede fallar, cuasando lesiones
personales.

AMORTIGUADORES

Se deben revisar los amortiguadores y los bujes de caucho a los 800
kilémetros y luego cada 8000 kilémetros por si hay escapes y deterioro
de los bujes.

NOTA

Los amortiguadores de los modelos Softail no pueden ser reparados, Ver
a su djstribuidor si hay escape o fallo.

ALINEACION DEL VEHICULO

Modelos con motor ensamblado aislado

Los eslabones estabilizadores y soportes del motor deben revisarse por
si hay desgaste, segun los procedimientos del Manual de Servicio,
después de los primeros 800 kilémetros y de alli en adelante cada 8000
kilémetros. Los eslabones estabilizadores deben cambiarse si tienen
0,064 cm o mds de juego longitudinal. Ver a su distribuidor Harley-
Davidson para este servicio.

ADVERTENCIA

La alineacién del vehiculo es importante. La estabilidad del vehiculo
se ve afectada de modo adverso si las ruedas no estan bien
alineadas. La alineacién mayor de 1as ruedas trasera y delantera
ests parcialmente controlada por dos eslabones estabilizadores:
uno frente al motor y el otro encima del motor. No cambiar el ajuste
de los eslabones. Ei cambio del ajuste, asf sea de solamente 1/3 de
Vuelta, afectard de modo adverso la estabilidad de la motocicleta.

Todos los modelos

Se debe revisar la alineacion del vehiculo cada 8000 kilémetros y
siempre que se quite e instale la rueda trasera o cuando se ajusta la
cadena/correa propulsora frasera.

ADVERTENCIA

Una alineacién mayor debe ser efectuada solamente por su
distribuidor Harley-Davidson, seglin los procedimientos del Manual
de Servicio.

COJINETES DE RUEDAS

Se deben engrasar los cojinetes a intervalos de 16.000 kilémetros, una
vez al afio, o antes del almacenamiento. Usar la grasa apropiada para
cojinetes de ruedas y sellos nuevos. El juego excesivo y la aspereza de
los cojinetes indican que estdn gastados y que requieren cambio.
Revisar cada vez que se quita la rueda trasera.

COJINETES DE LA HORQUILLA DELANTERA
ADVERTENCIA

El ajuste de ios cojinetes de la horquilla delantera es critico. Unos
cojinetes mal ajustados afectardn de modo adverso el manejo y la
estabilidad de la motocicleta. Recomendamos que los ajustes de
cojinetes de la horquilla sean efectuados por su distribuidor Harley-
Davidson,

® Les pneus, chambres a air, roues et valves a air étant des éléments
trés importants sur le plan de la sécurité, et leur entretien
demandant un outillage et des connaissances spéciales, nous
vous conseillons de confier ces travaux a votre concessionnaire.

® Ne pas essayer d'utiliser des pneus usagés ou crevés qui ont été
réparés. li est risqué d'utiliser un pneu de motocyclette dans de
telles conditions.

® il est possible qu’un pneu soit sérieusement endommagé sans
que le dommage soit visible de I’extérieur. Si vous heurtez un
objet, comme un trottoir par exemple, a la vitesse du véhicule, il
peut s’en suivre un dommage interne qui ne sera pas visible de
Pextérieur. Retirer toujours le pneu et en inspecter aussi bien
l'intérieur que I'extérieur pour d’éventuels dommages. Un pheu
endommagé peut lacher, provoquant des blessures.

AMORTISSEURS

Il faut vérifier la présence de fuites et d’'usure sur les amortisseurs et les
bagues en caoutchouc aprés les 800 premiers kilométres, et par la suite,
tous les 8000 km.

REMARQUE

Les amortisseurs des modéles Softail ne peuvent pas étre réparés.
Consulter votre concessionnaire si une luite ou autre preuve de mauvais
fonctionnement se produit.

ALIGNEMENT DES ROUES

Modeéles a moteur a supports isolés

L'usure des articulations de stabilisation et des supports du moteur doit
étre vérifiée selon les consignes du manuel d’entretien aprés les 800
premiers kilométres, et ensuite, tous les 8000 kilométres. Sile jeu axial
des articulations dépasse 0,064 c¢m, elles doivent étre remplacées.
Confier ce fravail a votre concessionnaire Harley-Davidson.

AVERTISSEMENT

L’alignement de la roue arriére estimportant. Un mauvais alignement
des roues nuit a la stabilité de la moto. L’alignement principal des
roues avant et arriére est partiellement commandé par deux
articulations de stabilisation. L’une est située 2 I'avant du moteur, et
I'autre dans la partie supérieure de celui-ci. Ne pas modifier le
réglage de ces articulations. Un changement de réglage d’un tiers
de tour seulement se répercuterait sur la stabilité de la moto.

Tous modeéles

L'alignement du véhicule doit étre vérifié tous les 8000 km et & chaque
fois que I'on enléve et remet la roue arriére ou que 'on régle la chaine/
courroie d'enfrainement arriére.

AVERTISSEMENT

Les procédures importantes d’alignement doivent étre confiées a
votre concessionnaire Harley-Davidson qui suivra les consignes du
manuel d’entretien.

MOYEUX DE ROUES

Les moyeux doivent étre regarnis de graisse tous les 16.000 kilomeétres,
ou une fois par an, ou encore avant 'entreposage de la moto. Utiliser de
la graisse appropriée pour moyeux de roues et remplacer les joints
d’étanchéité. Si les moyeux ont trop de jeu ou sont trop rigides, cela
signifie qu'ils sont usés et goivent étre remplacés. Cette vérification
s'effeciuera également chaque fois que I'on retire Ia roue.

PALIERS DE FOURCHE AVANT

AVERTISSEMENT
Le réglage des paliers de fourche avant est trés important. La
maniabilité et la stabilité de la moto en dépendent. Il est recommandsé

de confier les réglages de paliers de fourche au concessionnaire
Harley-Davidson.
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Check front fork for proper bearing adjustment at 500 miles and every
5000 miles thereafter. Bearings shouid be repacked at 10,000 mile
intervals. With front end of motorcycle raised off the floor, make sure front
fork turns freely without any binding or interference and that there is no
appreciable front to rear shake indicating excessive bearing looseness.
Steering head bearings should be adjusted according to Service Manual
procedure, if necessary.

REAR FORK PIVOT SHAFT

On all models except Softails, the tightness of the rear fork pivot nut(s)
shou!d be checked after the first 500 miles and every 5000 miles there-
after. On XLH and Dyna Glide models, bearings should be repacked at
10,000 mile intervals.

SPARK PLUGS

Check the spark plugs every 5000 miles and replace if necessary. Replace
the spark plugs every 10,000 miles on all models.

Disconnect spark plug cables from plugs by pulling on the molided conneclor
caps. Connection s the simple snap-on type.

CAUTION

Do not pull on wires because this may damage the internal conductor
causing high resistance and reduction in firing voltage.

Before installing spark plugs, the gap should be checked and adjusted if
necessary to 0.038-0.043 in.

Be sure that your motorcydle has the correct spark plug:

MODEL SPARK PLUG
13400C MOGEIS.......cveeeeeervcrrericreceen e Harley-Davidson 5R6A
883cc, 1200cc Models.......ooeeeiviiiiienineeececnennee Harley-Davidson 6R12

Spark plugs must be tightened to the torque specified for proper heat
transfer. See chart below. If a torque wrench is not available, tighten
plugs finger tight and tighten an additional one quarter turn with a spark
plug wrench.

MODEL TORQUE (ft-bs)
1340CC MOTOIS ...ttt eeseesareean i e e 18-22
883¢C, 12000C MOABIS.......ce ittt 11-18
IGNITION TIMING

Ignition timing is preset at the factory. Spark timing is advanced
electronically, as engine speed increases or decreases, to suit starting,
low speed and high speed requirements.

Ignition timing should be checked every 5000 miles. If ignition timing is
not correct, see your Harley-Davidson dealer.

The engines in these vehicles have been designed specifically to achieve
optimum fuel economy within exhaust emission controls. Ignition
characteristics have been developed to provide maximum engine per-
formance and driveability.

NOTE

The ignition control unit uses a wo-stage curve. In certain transient load
conditions, as the throttie is opened, the timing changes from normal to
tully advanced. At this point, the operator can sometimes hear a noise
that is similar to pre-ignition detonation. This noise should not be
contused with detonation, which can be stopped by the use of a higher
grade of fuel. It is caused by the instant pressure rise in the combustion
chambers as the spark advances rapidly. This noise doesn't affect engine
performance.
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Bei 800 km und dann alle 8000 km die korrekte Einstellung der Vor-
derradgabellager priifen. Lager alle 16.000 km nachdichten. Bei
aufgebocktem Vorderende des Motorrads priifen, ob sich die
Vorderradgabel ungehindert und ohne Stérung bewegen lasst und kein
ibermaBiges Spiel zwischen Vorder- und Hinterradgabel existiert, was
auf Spiel im Lager deuten wiirde. Die Lenkkopflager missen, falls
erforderlich, genau nach den Anweisungen im Service-Handbuch
eingestellt werden.

GELENKWELLE DER HINTERRADGABEL

Die Festigkeit der Gelenkmutter(n) der Hinterradgabel muf3 bei allen
Modellen mit Ausnahme von Softail nach den ersten 800 km und dann
alle 8000 km geprift werden. Bei XLH und Dyna Glide Modellen missen
die Lager alle 16.000 km abgeschmiert werden.

ZUNDKERZEN

Die Ziindkerzen alle 8000 km priifen und bei Bedarf auswechseln. Die
Zandkerzen an allen Modellen alle 16000 km auswechsein.

An den Formsteckverbindern ziehen, um die Ziindkerzenkabel von den
Ziindkerzen zu 3sen. Die Steckverbinder sind einfache Einschnappstecker.

VORSICHT
Nicht an den Drihten ziehen, da dies den internen Leiter beschédigen
und zu hohem Widerstand und reduzierter Zindspannung fiihren
kénnte.

Vor Einbau der Ziindkerzen muB der Elektrodenabstand gepriift und bei
Bedarf auf 0,097-0,109 cm eingestellt werden.

Nur fiir das Motorrad geeignete Ziindkerzen verwenden:

MODELLE ZUNDKERZEN
1340cm? Modelle.........cccooovrnniiiiiiiiiniiiieee Harley-Davidson 5R6A
883/1200cm? Modelle ..o Harley-Davidson 6R12

Die Ziindkerzen missen auf das zur korrekten Warmelibertragun
angegebene Drehmoment angezogen werden. Siehe Tabelle unten.
Wenn ein Drehmomentschiiissel nicht verfigbar ist, die Ztindkerzen mit
der Hand anziehen und mit einem Ziindkerzenschldssel noch eine
Vierteldrehung nachziehen.

MODELLE DREHMOMENT (kgm)
1340CMB MOAEIE ...ttt 2,5-3,0
883/1200cmM3 Modelle ..........ovvvvveeeiiiiieieeerereieerenerreiaiains 1525
ZUNDVERSTELLUNG

Der Zundzeitpunkt kommt eingestelit ab Fabrik. Die Zundfolge wird
geman der steigenden oder nachlassenden Motordrehzahl entsprechend
dem Bedarf bei Start, hoher oder niedriger Geschwindigkeit elektronisch
gesteuert.

Die Einstellung des Ziindzeitpunkts solite alle 8000 km gepruft werden.
Bei falscher Einstellung das Motorrad zu Ihrer Harley-Davidson Vertretung
bringen.

Die Motoren in diesen Fahrzeugen wurden speziell fir optimal wirt-
schaftlichen Kraftstoffverbrauch im Rahmen der Abgasemissionskon-
trollen konstruiert. Die Zindmerkmale wurden im Hinblick auf maximale
Motorleistung und Fahreigenschaften entwickeit.

HINWEIS

Die Ziindsteuereinheit verwendet eine zweistufige Kurve, und unter
bestimmten Umstinden bei vortibergehend leichter Belastung, wenn der
Gasgnff gedfinet ist, stellt sich die Zindzeitpunkteinstellung von normal
auf Vorzdndung um. Zu diesem Zeitpunkt kann der Fahrer gelegentlich
ein Gerdusch héren, das nicht mit Vorzandungsklopfen zu verwechsein
ist, das sich durch Verwendung einer besseren Kraftstoffklasse beseitigen
J48t. Dieses Gerdusch wird durch den piézlichen Druckanstieg in den
Verbrennungskammem erzeugt, wenn der Funke rasch beschleunigt wird.
Dieses Gerdusch beeintrdchtigt die Motorleistung nicht.



Revisar la horquilla delantera en cuanto al ajuste apropiado de los
cojinetes a los primeros 800 kildmetros y de allf en adelante cada 8000
kilémetros. Revisar y lubricar los cojinetes cada 16000 kilémetros. Con la
parte delantera de la motocicleta levantada del piso, asegurarse de que
la horquilla delantera da vuelta libremente sin trabarse o estorbarse y
que no hay sacudida apreciable de adelante hacia atrds de la horquilla,
indicativa de que los cojinetes estdn demasiado sueltos. Si es necesario,
los cojinetes del cabezal de la direccién deben ajustarse segtin el
procedimiento del Manual de Servicio.

EJE DE PIVOTE DE LA HORQUILLA TRASERA

En todos los modelos, salvo los Softail, se debe revisar la tensién de las
tuerca(s) del eje del pivote de la horquilla trasera después de los
primeros 800 kilémetros y de alli en adelante cada 8000 kilémetros. En
los modelos XLH y Dyna Glide, revisar y lubricar los cojinetes cada
16000 kilémetros.

BUJIAS

Revisar las bujias cada 8000 kilémetros y cambiarias si es necesario. En
todos los modslos, las bujias deben ser reemplazadas con bujias nuevas
al menos cada 16.000 kilémetros.

Desconectar los cables de las bujias halando de las tapas de conexién
moldeadas. La conexidn es del tipo sencillo de resorte.

PRECAUCION
No halar los alambres puesto que esto podr4 dafar el conductor
interno ocasionando una alta resistencia y reduccién de voltaje de
encendido.

Antes de instalar las buijias, el entrehierro debe ser revisado y ajustado si
es necesario a 0,097 cm-0,109 cm.

Asagurarse de que su motocicleta tenga la bujia correcta:

MODELO BUJIAS
Modelos 1340cC.........cccoeerriiicrecceere Harley-Davidson No. SR6A
Modelos 883/1200CC...........ccoveveeeceeeeeernn. Harley-Davidson No. 6R12

Las bujias deben estar apretadas a la torsién especificada para que haya
una apropiada transferencia del calor. Al no disponer de una llave de
torsion, apretar las bujias con los dedos y darles una apretada adicionat
de un cuarto de vuelta, con una llave para bujias.

MODELO TORSION (kgm)
MOdBIOS 1340CC........ccouiiieeeiieeteeeee oo oo 2,5-3,0
Modelos 883/1200cc..................... 1,525

REGULACION DEL ENCENDIDO

La regulacién del encendido se fija en la fabrica. La regulacién de chispa
se adelanta electronicamente a medida que aumenta o disminuye
velocidad del motor para cumplir con los requisitos de arranque y de
velocidades baja y alta.

La regulacién del encendido debera revisarse cada 8000 kilémetros. Si la
regulacién del encendido no esta correcta, ver a su distribuidor Harley-
Davidson.

Los motores de estos vehiculos han sido especificamente disefiados
para que logren una éptima economia de combustible dentro de los
controles de emisién de escapes. Las propiedades de! encendido fueron
creadas para ofracer el maximo rendimiento y manejo del motor.

NOTA

La unidad de control del encendido usa una curva de dos elapas. En ciertas
condiciones transitorias de carga liviana, a medida que se abre ef acelerador,
la distribucicn del encendido cambia de normal a completamente adelantado.
En este punto, el motociclista oird a veces un leve ruido que es similar a la
detonacion de preencendido. Este ruido no debe confundirse con el
encendido prematuro, que puede ser aliviado con el uso de un combustible
de mejor grado. Es causado por la rdpida subida de presicn dentro de la
cdmara de combustion cuando la chispa avanza con rapidez. Este ruido no
es perjudicial para el rendimiento del motor.

Vérifier le réglage du palier de fourche avant aux premiers 800 kilo-
metres, puis lous les 8000 kilomeétres. Les paliers doivent étre regarnis
tous les 16000 km. Soulever I'avant de la molo et s’assurer que la
fourche avant tourne librement, sans grippage ni géne, ot qu'il n'y a pas
de secousses importantes d'avant en arriére, ce qui indiquerait un palier
trop lache. Si nécessaire, régler les paliers de téte de direction en suivant
la procédure indiquée dans le manuel d’entretien.

PIVOT DE FOURCHE ARRIERE

Sur tous les modeéles, sauf Softails, le sarrage d'(s) écrou(s) de pivot de
fourche arriére doit étre vérifié aprés les 800 premiers kilométres, puis
tous les B0OO kilométres. Sur le modéles XLH et Dyna Glide, les paliers
doivent étre regarnis tous les 16000 km.

BOUGIES D’ALLUMAGE

Vérifier les bougies tous les B00O kilométres et les remplacer si besoin est.
Sur tous les modales, changer les bougies tous les 16.000 kilométres.

Pour débrancher les fils de bougies, les tirer par les capuchons de
raccords moulés. Le raccordement est du type a pression simple.

ATTENTION
Ne pas tirer sur les fils car cela peut abimer le conducteur intérieur,
en entrainant une augmentation de la résistance et une baisse de la
tension d’allumage.

Avant de monter les bougies, vérifier 'écartement des électrodes ot les
régler, si nécessaire, entre 0,097 et 0,109 cm.

S'assurer que les bougies montées sur votre moto conviennent, a savoir;
MODELE BOUGIES

Modéles 1340cc..............coveeen..... ....Harley-Davidson SR6A
Modeéles B83/1200¢CC.............c.cooeveieeeeeeeiee Harley-Davidson 6R12

Les bougies d'allumage doivent étre serrées de la valeur spécifiée pour
le transfert afin d'assurer le transfert thermique qui convient. Consulter le
tableau ci-dessous. Si vous ne possédez pas de clé dynamométrique,
serrer les bougies a la main, puis donner un quart de tour supplémentaire
avec une clé a bougie.

MODELE FORCE DE TORSION (kgm)
MOGBIES 1340CC .......ovveeoeeeoeere e 25-3,0
Mod@les 883/1200CC ................................. .. 1525

REGLAGE DE L'ALLUMAGE

Le réglage de I'allumage a é1é effectué en usine. L’avance du point
d'allumage se produit électroniquement en fonction de l'augmentation et
du relanti des vitesses du moteur, pour s’adapter aux conditions de
démarrage et de 'ensemble de la gamme des régimes.

Le réglage de I'allumage doit étre vérifié tous les 8000 kilométres. Si ce
réglage n’est pas correct, consulter votre concessionnaire Harley-
Davidson.

Les moteurs de ces vehicules ont été spécialement congus afin de
consommer le moins de carburant possible dans les commandes
d'émission de gaz. L'allumage a été mis au point afin de permettre au
moteur de fournir la performance et la qualités de route optimales,

REMARQUE

Le dispositif de commande de I'allumage utilise une courbe en deux
temps. Dans certaines conditions de charge transitoires, I'accélération
provoque le passage du réglage le plus avancé. Le motocycliste peut
alors entendre un bruit semblable & une détonation de pré-allumage. If
convient toutefois de ne pas confondre ce bruit avec une détonation, qui
peut élre éliminée gréce a I'usage d’un carburant de meilleure qualité. Il
s’agit en fait du résultat de la hausse soudaine de la pression dans les
chambres de combustion sous I'effet d'un allumage rapide. Ce
phénomene ne nuit pas a la performance du moteur.
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HEADLAMP (Figure 42)

The headiamps are either sealed beam (1) or replaceable quartz halogen
bulb (2) type.

NOTE

When replacement is required, use only the specified sealed beam unit or
bulb, available from your Harley-Davidson dealer. Improper wattage
sealed beam (1) or bulb (2) may cause charging system problems.

CAUTION

Never touch the quartz bulb with your tingers. Fingerprints will etch
the glass and cause the bulb to fail. Always wrap the bulb in paper
or a clean dry cloth during handling.

WARNING

The bulb contains Halogen gas under pressure. Handle bulb
carefully and wear eye protection to avoid possible personal injury.

ALTERNATOR CHARGING RATE AND
VOLTAGE REGULATOR

See Figure 43. The alternator output is controlled and changed to direct
current by the voltage regulator located at the front of the engine. The
voltage regulator increases charging rate when battery is low or lamps
are lit, decreases charging rate when no lamps are lighted and when
battery charge is up. This unit requires no interval attention. Should any
electrical system trouble be experienced, that might be traceable to the
alternator or voltage regulator, the motorcycle should be taken to your
Harley-Davidson dealer who has the necessary electrical testing
equipment to give required attention.
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SCHEINWERFER (Abbildung 42)

Bei den Scheinwerfern handelt es sich entweder um Monoblock-
scheinwerfer (1) oder um auswechselbare Quarz-Halogenlampen (2).

HINWEIS

Baim Auswechseln nur die zugelassenen, von lhrer Harley-Davidson
Vertretung erhéltlichen Monoblockscheinwerfer oder Halogenlampen
verwenden. Monoblockscheinwertfer (1) oder Halogenlampen (2) mit
inkorrekter Wattzahl kénnen zu Problemen im Ladesystem fihren.

VORSICHT

Die Quarzlampen nie mit der Hand berlhren. Fingerabdrlicke prigen
sich ins Glas ein, und dann funktioniert die Lampe nicht mehr. Vor
dem Anfassen die Glihbirne immer in Papier oder ein sauberes,
trockenes Tuch wickeln.

WARNUNG

Die Birne enthilt Halogengas unter Druck. Vorsichtig mit der
GlUhbirne umgehen und einen Augenschutz tragen, um eventuelle
Kdrperverletzungen zu vermeiden.

WECHSELSTROMLADUNG UND
SPANNUNGSREGLER

Siehe Abbildung 43. Die Leistung des Wechselstromgenerators wird vom
Spannungsregler vorne am Motor gesteuert und in Gleichstrom
umgewandelt. Der Spannungsregler erhdht die Ladestromstarke, wenn
die Batterieladung niedrig ist oder die Leuchten eingeschaltet sind, er
senkt die Ladestromstirke, wenn keine Leuchten eingeschaitet sind und
die Batterie voll geladen ist. Diese Einheit braucht keinen regelmanigen
Service. Sollte es zu Funktionsstdrungen im elektrischen System
kommen, die sich auf den Wechselistromgenerator oder Spannungsregler
zurlickfihren lassen, das Motorrad zu threr Harley-Davidson Vertretung
bringen, wo die notwendigen Arbeiten mit den entsprechenden
elektrischen Prifgerdten durchgefiihrt werden kénnen.

Figure 42. Headlamp
Abbildung 42. Scheinwerfer
Figura 42. Faro

Figure 42. Phares



FARO (Figura 42)

Los faros son o bien del tipo foco hermético (1) o del tipo bombillo cambiable
de cuarzo con halégeno (2).

NOTA

Si hay que hacer un cambio, usar solamente la unidad de foco hermético
o bombillo, disponibles de su distribuidor Harley-Davidson. Un foco
herméitico (1) o bombillo (2) de una potencia inadecuada podria causar
problemas en el sistema de carga.

PRECAUCION

Jamds tocar la ldmpara de cuarzo con los dedos. Las huellas
digitales se graban en e! vidrio y hacen que la ldmpara falle. Al tocar
la ldmpara, envolverla siempre en papel o0 en un trapo limpio y seco.

ADVERTENCIA

La ldmpara contiene gas halégeno a presién. Tener mucho cuidado
con la ldmpara y usar proteccién en los ojos a fin de evitar posibles
lesiones corporales.

RAPIDEZ DE CARGA DEL ALTERNADOR Y
REGULADOR DE VOLTAJE

Ver la Figura 43. La energia de salida del alternador es controlada y
convertida en corriente directa por el ragulador de voltage ubicado al
frente del motor. El ragulador de voltage aumenta la rapidez de carga
cuando la bateria estd baja o las lamparas estdn encendidas, y reduce la
rapidez de carga cuando no hay lamparas encendidas y cuando la carga
de la bateria estd lata. Esta unidad no requiere servicio a intervalos. Si
se presenta algun problema en el sistema eléctrico que puede surgir det
alternador o ragulador de voltage, se debe llevar la motocicleta a su
distribuidor Harley-Davidson quien tiene el equipo de prueba eléctrica
necesario para ofrecer la atencién apropiada.

PHARES (Figure 42)

Les phares sont soit du type monobloc “sealed beam” (1), soitdu type &
ampoule remplagable en halogéne au quartz (2).

REMARQUE

Lorsqu’un changement est nécessaire, n'utiliser que F'unité "sealed
beam” ou 'ampoule prescrite disponible chez votre concessionnaire
Harley-Davidson. L utilisation d’una unité (1) ou d’une ampoule (2} de
mauvaise puissance risque d’entrainer des difficultés intemes de charge.

ATTENTION

Veiller & ne jamais toucher & une ampoule & quartz. Les traces de
doigts en attaquent en effet le verre et provoquent la détérioration
de I'ampoule. Envelopper toujours Pampoule de papler ou d’un
chiffon propre et sec avant de la manipuler.

AVERTISSEMENT

L'ampoule contient du gaz halogéne sous pression. La manier avec
grand soin et porter des lunettes de sécurité afin d’éviter tout risque
de lésion.

REGIME DE CHARGE DE L'ALTERNATEUR ET
REGLATEUR DE TENSION

Consuiter la Figure 43. Le débit de P'alternateur est commandé et
transformé en courant continu par le régulateur de tension situé a lavant du
moteur. Le régulateur de tension augmente le régime de charge lorsque la
charge de la batterie est faible ou que le circuit d'éclairage est sous tension.
Le réguiateur de tension ralentit le régime de charge lorsque la batterie est
convenablement chargée et que le circuit d'éclairage est hors tension. Cet
appareil ne nécessite aucun entretien périodique. En cas de difficultés
relatives au circuit électrique pouvant étre attribuées a 'altemateur ou au
régulateur de tension, la moto devrait étre ramenée au concessionnaire
Harley-Davidson qui posséde I'équipement de contréle nécessaire.

Figure 43. Voltage Regulator
Abbildung 43. Spannungsregler
Figura 43. Regulador de voltaje

Figure 43. Régulateur de tension
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BATTERY (Figure 44)

See the following table for battery location.

Table 13. Battery Location

BATTERIE (Abbildung 44)

Den Sitz der Batterie der nachstehenden Tabelle entnehmen.

Tabelle 13. Sitz der Batterie

MODEL LOCATION ON MOTORCYCLE MODELLE SITZ DER BATTERIE AM MOTORRAD
FLT Models Under seat. FLT Modelle Unter dem Sitz

FXR Models Under seat FXR Modelie Unter dem Sitz

Softail Models Under seat Softail Modelle Unter dem Sitz

Dyna Glide Models Right side Dyna Glide Modelle Rechts

XLH Models Left side XLH Modelle Links

[tis the care given a battery, rather than the time and miles of service,
which is most important in determining its life.

Inspect the battery electrolyte level at least once a month, adding pure
distilled water as often as necessary to keep the solution above the
plates. If the motorcycle is not used for an extended period of time, check
solution level before placing in service.

Remove the six battery filler plugs (1). With a hydrometer or syringe, add
water to each cell to raise level of solution between upper (2) and lower
(3) level limits shown on battery. Motorcycle should be in an upright
position to check the solution level.

Clean connections and check tightness every 2500 miles or monthly.
WARNING

Batteries contain sulfuric acid which can cause severe burns. Avoid
contact with skin, eyes or clothing.

ANTIDOTE
External - Flush with water.

Internal — Drink large quantities of water followed by milk of
magnesia, vegetable oil, or beaten eggs. Call doctor immediately.

WARNING

Batteries produce explosive hydrogen gas at all times - especially
when being charged. Keep cigarettes, open flame, and sparks away
from battery at all times. Ventilate area when charging battery.
Always protect hands. Protect eyes with shield or goggles when
working near a battery or acid. KEEP BATTERIES AND ACID OUT
OF THE REACH OF CHILDREN!
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Die Lebensdauer einer Batterie hdngt in erster Linie von der Pflege und
nicht so sehr von Betriebsdauer und Kilometerstand ab.

Den Stand der Batteriesaure mindestens einmal pro Monat priifen; bei
Bedarf reines destilliertes Wasser hinzufugen, so daB der Sdurestand
oberhalb der Platten bleibt. Wird das Motorrad Uber langere Zeit nicht
gefahren, den Saurestand vor erneuter inbetriebnahme priifen.

Die 6 Batterieeinfiillschrauben (1) entfernen. Mit einem Hydrometer oder
einer Spritze in jede Zelle Wasser geben, bis der Saurestand die auf der
Batterie angegebene obere (2) und untere (3) Grenzmarkierung erreicht. Bei
der Priifung des Saurestands muB das Motorrad aufrecht stehen.

Die Verbindungen alle 4000 km oder monatlich reinigen und auf Fe-
stigkeit priifen.

WARNUNG

Die Batterie enthilt Schwefelsiure, die schwere Verbrennungen
verursachen kann. Berithrung mit Haut, Augen oder Kleidung
vermeiden.

GEGENMITTEL
AuBerlich — Mit Wasser spiilen.

Innerlich — GroBe Mengen Wasser trinken, dann Magnesiamilch,
Pfianzendl oder verquirltes Ei zu sich nehmen. Sofort den Arzt rufen.

WARNUNG

Batterien erzeugen stindig explosives Wasserstoffgas — vor allem
beim Aufladen. Zigaretten, offene Flammen und Funken immer von
der Batterie fernhalten. Beim Laden der Batterie den Raum immer
Iiiften. Die Hinde immer schiitzen. Bei Arbeiten in der Ndhe einer
Batterie oder Sdure Augen immer abschirmen oder eine Schutzbrille
tragen. BATTERIEN UND SAURE IMMER AUS DER REICHWEITE
VON KINDERN HALTEN!

Figure 44. Battery
Abbildung 44. Batterie
Figura 44. Bateria
Figure 44, Batterie




BATERIA (Figura 44)

Ver la tabla siguiente para la ubicacién de la bateria.

Tabla 13. Ubicacion de la bateria

BATTERIE (Figure 44)

Consulter le tableau suivant pour déterminer I'emplacement de la batterie.

Tableau 13. Emplacement de la batterie

MODELO UBICACION EN LA MOTOCICLETA MODELE EMPLACEMENT SUR LA MOTO
Modelos FLT Bajo el asiento Modeles FLT Sous la selle

Modelos FXR Bajo el asiento Modeéles FXR Sous la selle

Modelos Softail Bajo el asiento Modeéles Softail Sous la selle

Modelos Dyna Glide Lado derecho Modeéles Dyna Glide Cété droit

Modelos XLH Lado izquierdo Modéles XLH Coté gauche

Es la atencion que se le presta a la bateria, y no la duracién ni el
kilometraje de servicio, que es o mas importante para determinar su vida.

Revisar el nivel de electrolitos de la bateria por lo menos una vez al mes,
agregandole la cantidad de agua destilada que sea necesaria para
mantener la solucion sobre el nivel de las placas. Si no se usa la
motocicleta durante un periodo de tiempo largo, revisar el nivel de la
solucién antes de ponerla en servicio.

Quitar los seis tapones de relleno de la bateria (1). Con hidrémetro o
jeringa, afnadir agua a cada célula para que el nivel de la solucién quede
entre los limites superior (2) e inferior (3} que se indican en la bateria. La
motocicleta debe estar en posicion vertical para revisar el nivel de la
solucién.

Limpiar las conexiones y revisar la apretadura cada 4000 kilémetros o
cada mes.

ADVERTENCIA

Las baterias contienen acido sulfirico que puede ocasionar
quemaduras graves. Evitar contacto con la piel, ojos o ropa.

ANTIDOTO
Externo — Lavar con agua.

Interno — Beber grandes cantidades de agua seguida de leche de
magnesia, aceite vegetal o huevos batidos. Llamar al médico
inmediatamente.

ADVERTENCIA

Las baterias siempre producen gas hidrégeno explosivo — espe-
cialmente cuando se estd cargando. Mantener lejos de la bateria en
todo momento cigarrillos, llamas vivas y chispas. Ventilar el drea al
cargar la baterfa. Siempre proteger las manos. Al trabajar cerca de
una bateria o dcido, proteger los ojos con mascara o gafas de
seguridad. (MANTENER BATERIAS Y ACIDOS FUERA DEL ALCANCE
DE LOS NINOS!

La durée de service d'une batterie dépend plus de I'entretien dont elle fait
I'objet, que de son age ou du kilométrage.

Vérifier le niveau d’électrolyte au moins une fois par mois. Ajouter de

'eau distiliée pure aussi souvent que nécessaire pour maintenir le niveau
du liquide au-dessus des plaques. Sj la moto reste inutilisée pendant une
période de temps prolongée, vérifier le niveau avant la remise en service.

Retirer les six bouchons de remplissage de la batterie (1). A I'aide d’'un
hydrométre ou d'une seringue, ajouter de 'eau distillée dans chaque
élément jusqu'a ce que le niveau du liquide soit situé entre les limites
supérieure (2) et inférieure (3) figurant sur la batterie. Pour la vérification
du niveau du liquide, la moto doit étre verticale.

Tous les 4000 kilometres, ou une fois par mois, nettoyer les connexions
et vérifier qu’elles sont suffisamment serrées.

AVERTISSEMENT

Les batteries contiennent de I'acide sulfurique avec lequel on peut
se brller sérieusement. Eviter tout contact avec la peau, les yeux ou
les vétements.

EN CAS DE CONTACT
Externe — rincer abondamment a I'eau.

Interne — boire de grandes quantités d’eau, puis du lait de magnésie,
de Phuile végétale ou des oeufs battus. Appeler inmédiatement ie
médecin.

AVERTISSEMENT

Les batteries produisent a tout moment, mais en particulier lorsqu’on
les recharge, un gaz d’hydrogéne explosif. Par conséquent, elles
doivent toujours étre tenues a distance des cigarettes, de flammes
nues et de sources d’étincelles. Le local ol la recharge a lieu doit
étre ventilé. S'assurer toujours de ia protection des mains. Protéger
les yeux a Paide d’un écran ou de lunettes protectrices lorsque vous
travaillez & proximité d’une batterie ou d’une solution acide.
GARDER LES BATTERIES ET L'ACIDE HORS DE PORTEE DES
ENFANTS!
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CAUTION

If battery is filled to a higher level than specified, some of the
solution will be forced out through the vent tube when battery is
charging. This will not only weaken the solution, but also may
damage parts near the battery. Keep battery clean and lightly coat
terminals with petroleum jelly to prevent corrosion. Do not over-
tighten terminal connections. To prevent battery case damage
caused by pressure build-up, be sure vent tube is properly routed
and not kinked or obstructed.

Battery Sulfation

Battery sulfation is the usual reason batteries stop holding an electrical
charge.

Sulfation occurs when a battery stands in a discharged condition (jow
specific gravity of electrolyte) over a period of time or when the battery
plates are exposed to the air because of low electrolyte level.

This causes the active lead materials to crystallize, permanently damaging
the affected area. When this happens the battery will not hold a charge,
and it cannot be restored to full capacity.

Itis not true that the battery is no longer discharging when the motorcycle
is parked and the ignition is turned off.

There are two possible ways for the battery to discharge itself.
1. Self Discharge: This is normal and occurs because the battery
discharges internally. See Table 14. Batteries discharge continuously

at a rate depending on the ambient temperature and the battery's state
of charge.

Table 14. Battery Self Discharge Rate at 77° F

Weeks 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

N N O I

H-D Low
Maintenance
Battery

% dis-
charged

20 —
40 |
60
80 —

100

2. Current Drain: This occurs through electrical accessories that require
continuous electricity, such as radio memories, clocks, etc. The current
drain of each motorcycle is different depending on the model, model
year and what electrical accessories it has.

To reduce battery self discharge, remove and store the battery in a cool,
(not freezing) dry place when the motorcycle is being stored.

CAUTION
The more discharged a battery is, the more easily it can freeze.
WARNING
You should use ONLY a trickle charger to charge a battery. Do not
trickle charge battery more than 24 hours at a time. Charging more
than 24 hours at a time will damage the battery. Before charging, be
sure the electrolyte level is above the plates.

Use a 1/10 Amp hour, 12 Volt trickle charger and trickle charge stored
battery once a month. Keep the electrolyte level above the plates.
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VORSICHT

Wird eine Batterie (iber den angegebenen Héchststand hinaus gefilit,
entweicht bei Laden der Batterie ein Teil der Lésung durch den
Luttungsschlauch. Dadurch wird nicht nur die Lésung schwicher,
gleichzeitig kénnen auch Teile neben der Batterie beschéadigt
werden, Die Batterie sauber halten und zur Vermeidung von
Korrosion die Klemmanschliisse leicht mit Vaseline einschmieren.
Die Klemmanschliisse nicht zu fest anziehen. Um eine Beschadigung
der Batterie durch zu hohen Druck zu vermeiden, muB der
Entliiftungsschlauch richtig gelegt werden und darf nicht geknickt
oder eingeklemmt sein.

Batteriesulfatierung

Wenn eine Batterie keine elektrische Ladung mehr halten kann, ist in der
Regel Batteriesulfatierung die Ursache.

Sulfatierung tritt ein, wenn eine Batterie liber langere Zeit in entladenem
Zustand verbleibt (niedrige relative Dichte des Elektrolyts) oder wenn die
Batterieplatten wegen eines niedrigen Elektrolytenstands mit Luftin
Bertihrung kommen.

Dadurch bilden die aktiven Leitstoffe Kristalle, und die betroffenen Stellen
werden anhaltend beschadigt. In diesem Fali kann die Batterie keine
Ladung haiten und kann auch nicht wieder nachgeladen werden.

Die Annahme, daf sich die Batterie bei geparktem Motorrad und ab-
gestellter ZUndung nicht weiter entladt, ist nicht korrekt.

Eine Batterie kann sich auf zweierlei Weise entladen:

1. Eigenentladung. Dieser normale Vorgang beruht auf der inneren
Entladung der Batterie. Siehe Tabelle 14. Batterien entiaden sich
kontinuierlich, wobei der Grad der Entladung von der
Umgebungstemperatur und dem Ladestand der Batterie abhdngt.

Tabelle 14. Grad der Eigenentladung der
Batterie bei 25° C

Wochen 2 4 6 8 i0 12 14 16 18 20

N N O O

H-D
wartungsarme
Batterie

% Ent-
ladung

20 —
40 |
60 —

80 —

100

2. Stromentnahme: Der Stromverlust wird durch elektrisches Zubehér
verursacht, das standig Strom braucht, wie Radiospeicher, Uhren,
usw. Die Stromentnahme ist bei jedem Motorrad je nach Modell,
Modelljahr und elektrischem Zubehér unterschiedlich.

Um die Eigenentladung der Batterie zu reduzieren, die Batterie her-
ausnehmen, wenn das Motorrad abgestelit wird, und kih! (aber frostfrei)
und trocken aufbewahren.

VORSICHT
Je weniger Ladung die Batterie enthiit, desto leichter gefriert Sie.
WARNUNG

Batterie NUR mit Pufferlader aufiaden, und zwar jeweils hdchstens
24 Stunden lang. Lingeres Aufladen beschidigt die Batterie. Vor
dem Aufladen versichere man sich, daB der Batterie-siurestand
oberhalb der Platten ist.

Die gelagerte Batterie wird einmal monatlich mit einem Pufferiader mit
einer Leistung von 1/10 A/Stunde, 12 Volit aufgeladen. Manachte darauf,
daB der Batteriesaurestand immer oberhalb der Piatten ist.



PRECAUCION

Si se llena la baterfa hasta un nivel més alto del que se especifica,
se forzard parte de la solucién por el tubo de ventilacién cuando la
bateria se esté cargando. Esto no solamente diluirs la solucién, sino
que podrd dafiar las piezas cerca de la bateria. Mantener la bateria
limpia y, para impedir la corrosién, aplicar capas ligeras de vaselina
a los terminales. No sobreapretar las conexiones a los terminales.
Para evitar que se dafie la caja de bateria debido a una acumulacién
de presion, asegurarse de que el tubo de ventilacién esté bien
canalizado y que no esté retorcido u obstruido.

Sulfatacion de la bateria

La sulfatacion de la bateria es la razén comuin por la que las baterias
dejan de mantener una carga eléctrica.

La suifatacién ocurre cuando una bateria permanece en condicién de
descarga (baja gravedad especifica o electrolitica) durante un largo
tiempo o cuando las placas de la bateria quedan expuestas al aire
debido al nivel de electrolito.

Esto hace que los materiales de plomo activos se cristalicen, causando
dafio permanente al drea afectada. Cuando esto sucade, la bateria no
mantiene la carga y no se la puede restaurar a su capacidad total.

No es el caso que la bateria deja de descargar cuando la motocicleta
esta estacionada y el encendido est4 apagado.

Hay dos modos posibles de que la bateria pueda descargarse por si sola:
1. Autodescarga: esto es normal y sucede porque la bateria se descarga
internaments. Ver la Tabla 14. Las baterias se descargan constantemente

auna razén que depende de la temperatura ambiente y de! estado de
carga de la bateria.

Tabla 14. Rapidez de autodescarga de la bateria

a25°C

Semanas 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
% Y Y T I
descar-
gado Bateria H-D

que requiere

20 — poco servicio

40 |

60 —

80 —

100

2. Consumo de energia: esto ocurre mediante los accesorios eléctricos
que exigen electricidad continua, tales como las memorias de radios,
relojes, etc. El consumo de energia de cada modelo es distinto, segun
el modelo, el afio y los accesorios eléctricos que tenga.

Para reducir la autodescarga de la bateria, cuando se almacene la
motocicleta quitar la bateria y almacenarla en un lugar seco y frio (no
congelado).

PRECAUCION

Entre mds descargada esté una bateria, mas ficilmente se puede
congelar.

ADVERTENCIA

Debera usar SOLAMENTE un dispositivo de carga lenta para cargar

una bateria. No dar carga ienta a una bateria mas de 24 horas a la vez.
Una carga mayor de 24 horas puede dafiar la baterfa, Antes de cargar,
cerciorarse que el nivel de los electrolitos esté sobre las placas.

Usar un dispositivo de carga lenta de 1/10 Amp-hora, 12 voltios, y cargue
las baterias almacenadas una vez al mes. Mantener el nivel de los
electrolitos sobre las placas.

ATTENTION

Si la batterie est trop remplie, une partie de la solution liquide sera
évacuée par le tube d’aération lors de la charge de la batterie, ce qui
non seulement diminuera I'effet de la solution, mais aussi présentera
un risque pour les piéces proches de la batterie. Maintenir ia batterie
propre et enduire Iégérement les bornes de pétrolatum pour
empécher leur corrosion. Ne pas trop serrer les connexions des
bornes. Pour prévenir toute détérioration du boitier de la batterie
sous I'effet d’une accumulation de pression, s’assurer que le tube
de ven;llatlon est correctement positionné et qu’il n’est ni tordu ni
bouché.

Sulfatation de la batterie
La sulfatation est la cause principale de déchargement d'une batterie.

Elle résulte du maintien prolongé de la batterie en condition déchargée
(faible poids volumique de l'acide de remplissage) ou de I'exposition de
ses plaques a I'air en raison d’un niveau d'acide bas, provoquant ainsi la
cristallisation des matériaux actifs en plomb et 'endommagement
permanent de la zone affectée. Ce phénoméne empéche la batterie de
conserver sa charge, et sa pleine capacité ne peut plus lui étre restaurée.

Il est erroné de croire que la batterie ne se décharge plus lorsque la
motocyclette est & I'arrét et que le contact est coups.

It existe en fait deux modes de déchargement continu de la batterie :

1. Déchargement spontané : il s'agit 1a d’'un phénoméne normal, dd au
déchargement interne de la batterie. Consulter Tableau 14. Les
batteries se déchargent de maniére continue, a vitesse variable selon
la température ambiante et leur état de charge effectif.

Tableau 14. Taux de déchargement spontané
de la batterie a 25° C

Semaines 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

%ae | | [ | | | | | |

décharg-
ement

20 —

BatterieH-D
a faibles besoins
d'entretien

40 .
60 —
80 —

100

2. Consommation de courant : cette consommation est due aux
accessoires électriques requérant une alimentation continue en
courant (mémoire de la radio, horloge, etc.) Elle varie pour chaque
véhicule, suivant le modéle, 'année de série et I'équipement en
accessoires électriques.

Pour réduire le taux de déchargement spontané de la batterie, la enlever
et la ranger dans un endroit frais (non exposé au gel) et sec lors de la
mise en garage prolongée de la motocyclette.

ATTENTION
Plus une batterie est déchargée, plus elle est sujette au gel.
AVERTISSEMENT

N’UTILISER QU'UN CHARGEUR A REGIME LENT pour charger une
batterie. La période de charge avec un chargeur de ce genre ne doit
dépasser 24 heures. L'inobservation de cette consigne risque
d’endommager la batterie. Avant de charger la batterie, veiller a ce
que le niveau d’électrolyte se trouve au-dessus des plaques.

Utiliser un chargeur a régime lent de 1/10 ampéres heure, 12 volts.
Charger une batterie mise hors service a I'aide d'un chargeur de ce
genre une fois par mois. Maintenir le niveau d'électrolyte au-dessus des
plaques.
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JUMP STARTING PROCEDURE

Harley-Davidson does not recommend jump-starting a vehicle; however,
we realize that there may be circumstances when it is done. Therefore,
we suggest jump-starting be done as follows:

WARNING

When making connections, be sure the jumper cable clamps do not
accidentally touch each other or anything else, except battery
terminals or appropriate ground.

WARNING

Do not smoke or allow sparks while performing this procedure.
Smoking or sparks could cause an explosion.

NOTE
This procedure presumes the BOOSTER battery is in another vehicle.
WARNING
Be sure the vehicles are not touching. Metalic parts contact between
the two vehicles will cause a common ground which could ignite the
gasoline in the tanks.
CAUTION

Be sure radio (if equipped) is turned off. A voitage surge will erase
or damage the radio memory circuits.

CAUTION
All Harley-Davidson motorcycles have a 12 Volt battery and a 12 Voit
system. Be sure the booster vehicle has a 12 Volt system or
electrical components may be damaged.
1. Turn off all unnecessary lights and accessories.
POSITIVE CABLE

2. See Figure 45. Connect one end of a jumper cable to the
DISCHARGED battery positive (+) terminal (1).

3. Connect the other end of the same cable to the BOOSTER battery
positive (+) terminal (2).

NEGATIVE CABLE

4. Connect one end of a jumper cable to the BOOSTER battery negative
(<) terminal (3).

WARNING

e Suggested spot for ground cable connection is the ENGINE CASE
BOLTS (5).
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STARTEN MIT UBERBRUCKUNGSKABELN

Harley-Davidson empfiehlt keinen Start mit Uberbrickungskabel, jedoch
wissen wir, daf3 es Situationen gibt, wo dies getan wird. Daher empfehlen
wir, wie folgt mit Uberbrickungskabeln zu starten:

WARNUNG
Achten Sie beim Anschlielen darauf, daB3 die Kabelkiemmen sich
nicht gegenseitlg oder einen anderen Gegenstand versehentlich
beriihren; nur die Batterieklemmen oder eine entsprechende Erdung
darf berlihrt werden.

WARNUNG

Bei diesem Vorgang nicht rauchen und keine Funken zulassen.
Rauchen oder Funken kdnnen eine Explosion verursachen.

HINWEIS

Bei diesem Verfahren wird vorausgesetzt, daf3 sich die LADEBATTERIE
in einem anderen Fahrzeug befindet.

WARNUNG
Die Fahrzeuge diirfen sich nicht berihren. Kontakt zwischen den
Metallteilen der beiden Fahrzeuge verursacht eine gemeinsame
Erdung, die das Benzin in den Tanks entzlinden k&nnte.
VORSICHT
Ist ein Radio eingebaut, muB dieses abgestellt werden. Ein
SpannungsstoB idscht oder beschiédigt die Speicherschaltungen
des Radios.
VORSICHT
Alle Harley-Davidson Motorriader haben eine 12 V Batterie und ein 12
V System. Sicherstelien, daB die Ladebatterie ein 12 V System hat;
anderntalls kdnnen elektrische Teile beschidigt werden.
1. Alle unnétigen Leuchten und Zubehérteile abstellen.
POSITIVES KABEL

2. Siehe Abbildung 45. Ein Ende eines Uberbriickungskabels an die
positive (+) AnschiuBklemme der ENTLADENEN Batterie anschlief3en. (1)

3. Das andere Ende des gleichen Kabels an die positive (+) An-
schluBklemme der LADEBATTERIE anschlie3en. (2)

NEGATIVES KABEL

4. Ein Ende eines Uberbriickungskabels an die negative (-) An-
schiuBBklemme der LADEBATTERIE anschlieBen. (3)

WARNUNG

® Als Stelle fiir die Erdungskabelverbindung werden die
SCHRAUBEN DES MOTORGEHAUSES vorgeschlagen. (5)

Figure 45. Jump Start Cable Connections
Abbildung 45. Starten mit Uberbriickungskabeln — Anschliisse
Figura 45. Conexiones del cable para arranque con cable

Figure 45. Connexions de démarrage par céibles



PROCEDIMIENTO DE ARRANQUE CON CABLES

Harley-Davidson no recomienda que un vehiculo se arranque con cables;
sin embargo, sabemos que podrd haber circunstancias en que se hace.
Por consiguiente, sugerimos que el aranque con cables se efectiie del
modo siguients:

ADVERTENCIA

Al hacer ias conexiones, cerciorarse de que las pinzas de los cables
para arranque no hagan contacto accidentaimente ni entre sf ni con
cualquier otro objeto, excepto con los terminales de la baterfa yla
debida puesta a tierra.

ADVERTENCIA

Al efectuar este procedimiento, no fumar ni dejar 1ue haya chispas,
El fumar o ias chispas podrfan causar una explosién.

NOTA
Este procedimiento presume que la baleria VIVA esid en otro vehiculo.
ADVERTENCIA
Cerciorarse de que los vehiculos no estén haciendo contacto entre
sl. El contacto de las partes metélicas de los vehfculos creard un
campo comin que podria encender la gasolina en los tanques.
PRECAUCION

Cerciorarse de que el radio (si io hay) esté apagado. Una alza de
voltaje podrd borrar o dafar los circuitos de memoria del radio.

PRECAUCION
Todas las motocicletas Harley-Davidson tlenen una bateria de 12
voitios y un sistema de 12 voltios. Cerciorarse de que el vehiculo
que suministra la potencia tenga un sistema de 12 voltios pues, de
lo contrario, los componentes eléctricos resuitarén averiados.
1. Apagar todas las luces y accesorios innecesarios.
CABLE POSITIVO

2. Ver la Figura 45. Conectar un extremo del cable para arranque al
terminal positivo (+) (1) de la bateria DESCARGADA.

3. Conectar el otro extremo del mismo cable al terminal positivo (+) (2)
de la bateria VIVA.

CABLE NEGATIVO

4. Conectar un extromo del cable para arranque al terminal negativo (-)
(3) de la bateria VIVA,

ADVERTENCIA

¢ Ellugar sugerido para la conexién de puesta a tlerra del cable es
los PERNOS DEL CARTER DEL MOTOR (5).

PROCEDURE DE DEMARRAGE PAR CABLES

Harley-Davidson ne conseilie pas de faire démarrer un véhicule au
moyen de cdbles; nous admettons toutefois qu'il y a des circonstances
qui rendent ce moyen nécessaire. Nous suggérons qu'il soit procédé
ainsi que suit :

AVERTISSEMENT

En faisant les connexions, s'assurer que les pinces du céble ne se
touchent pas et ne touchent rien d’autre que les bornes des
batteries ou une masse appropriée.

AVERTISSEMENT

Ne pas fumer et éviter toute étincelle en accomplissant cette
procédure. Sinon, vous risquez de provoquer une explosion.

REMARQUE

Cette procédure présume que la batterie de renfort est dans un autre
véhicule.

AVERTISSEMENT
S'assurer que les véhicules ne se touchent pas. Le contact de
parties métalliques entre les deux véhicules provoquerait une
masse commune qui risquerait d’enflammer 'essence des
réservoirs,
ATTENTION

S'assurer que la radio (si le véhicule en est équipé) est éteinte. Une
montée de voltage effacerait ou endommagerait ies circuits de
mémoire de la radio.

ATTENTION

Toutes les motocyciettes Harley-Davidson ont des batteries de 12
volts et un systéme de 12 volts. S'assurer que le véhicule de renfort
a un systéme de 12 volts, sinon les composants électriques
risqueraient d’étre endommagés.

1. Eteindre tous les phares, signaux et accessoires qui ne sont pas
nécassaires.

CABLE POSITIF

2. Consulter la Figure 45. Mettre en contact fune des extrémités du cible
avec la borne positive (+) de la batterie DECHARGEE (1).

3. Mettre 'autre extrémité du méme céble en contact avec la bome
positive (+) de la batterie de renfort (2).

CABLE NEGATIF

4. Mettre 'une des extrémités du cable en contact avec la borne négative
-) de la batterie de renfort (3).

AVERTISSEMENT

¢ Hl est suggéré de connecter le cible de mise a la terre aux
BOULONS DU CARTER DU MOTEUR (5).
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¢ Do not connect negative cable to or near the discharged battery
negative terminal. If you do, a spark could cause an explosion.

¢ Be sure you do not connect the negative cable near the battery
vent tube. A spark could cause an explosion.

¢ Do not connect the negative cable to painted or chrome parts.
They will become discolored at the attachment point.

5. Connect other end of the same cable to a safe ground (away from the
DISCHARGED battery) (4).

6. Start motorcycle.

7. Disconnect cables in reverse order of steps 2, 3, 4, 5. That is: steps 5,
4,3,2.

CIRCUIT BREAKERS

All models have three or four circuit breakers to protect the motorcycie
wiring: main, lighting, accessory, and ignition. Sound system equipped
motorcycles may have one or two additional circuit breakers. FLT models
have an additional circuit breaker for the brake light circuit.

Each of these breakers is self-resetting and automatically returns steady
power to the circuit when an electrical fault that causes it to trip is found
and corrected. If the electrical fault is not found and corrected, the
breaker cycles on and off causing the motorcycle to operate erratically
and eventually the battery will lose its charge.

For electrical problems, it is best to see your Harley-Davidson dealer who
has necessary parts and equipment to perform electrical
services.

FUSES

FLT models have a fuse and filter board for the radio and related
equipment under the left side cover.

GENERAL MAINTENANCE

Chrome and aluminum parts must be maintained regularly to ensure that
they retain their original shine and luster. Care should be taken to keep
your new Harley-Davidson motorcycle cleaned and waxed as often as
possible to inhibit rust and corrosion.

CLEANING YOUR MOTORCYCLE

To aid you in keeping your motorcycle clean, see your Harley-Davidson
dealer for cleaning, polishing and waxing products.

WARNING

Observe warnings and cautlons given on labels of cleaning com-
pounds to prevent personal injury or damage to your motorcycie.

WARNING

Do not wash your brake discs with any cleaners that contain either
chlorine or silicon. Chiorine will cause rust and silicon will make the
brake dises slick, impating brake function.

CAUTION

When washing your motorcycle, be careful not to get the brakes,
engine, mufflers or air cleaner too wet. Wet brake pads or a wet disc
may affect braking, and a wet engine could start and run poorly until
it dries. Start engine immediately after washing and be sure brakes
and engine are operating properly before riding in traffic.
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* Das negative Kabel nicht an die negative AnschluBkiemme der
entladenen Batterie oder in deren Nihe anschiieen, da ein Funke
eine Explosion ausldsen kdnnte.

* Das negative Kabel darf nicht in der Nidhe des Batterie-
Entliftungsschlauchs angeschlossen werden. Ein Funke kénnte
eine Explosion verursachen.

¢ Das negative Kabel nicht an gestrichene oder verchromte Teile
anschlieBen, da sich diese sonst am AnschluBpunkt enttérben.

5. Das andere Ende des gleichen Kabels an eine sichere Erdung (von
der ENTLADENEN Batterie entfernt) anschlieBen (4).

6. Das Motorrad starten.

7. Die Kabel in umgekehrter Reihenfolge der Schritte 2, 3, 4,5
abnehmen. D.h.: Schrittfolge 5, 4, 3, 2.

UNTERBRECHER

An allen Modellen schitzen drei oder vier Unterbrecher die Verdrahtung des
Motorrads: Haupt-, Beleuchtungs-, Zubehér- und Ziindungsverdrahtung. Mit
Tonsystem ausgeristete Motorrader haben einen oder zwei zuséatzliche
Unterbrecher. FLT Modelle haben zusatziich noch einen Unterbrecher fir
den Bremslichtkreis.

Jeder dieser Unterbrecher stellt sich selbst wieder zurlick und fohrt der
Schaltung automatisch wieder kontinuierlichen Strom zu, wenn der
alektrische Fehler, der zur Unterbrechung fihrte, gefunden und korrigiert
ist. Wird ein Fehler nicht gefunden und korrigiert, schaltet sich der
Unterbrecher abwechselnd ein und aus, wobei das Motorrad unregelmaig
J4uft und die Batterie alimdhlich ihre Ladung verliert.

Elektrische Probleme am besten von lhrer Harley-Davidson Vertretung, die
die notwendigen Ersatzteile und Gerate zur Verfigung hat, reparieren lassen.

SICHERUNGEN

FLT Modelle verfiigen Ober Sicherungen und Filterplatten fir das Radio
und andere Elemente unter der linken Seitenabdeckung.

ALLGEMEINE PFLEGE

Die Chrom- und Aluminiumteile sind rege!méagig zu pflegen, damit sie
ihren urspringlichen Glanz bewahren. Waschen und wachsen Sie lhr
neues Harley-Davidson Motorrad so oft wie méglich, um Rost und
Korrosion vorzubeugen.

REINIGEN DES MOTORRADS

Zur Reinigung Ihres Motorrads, sind bei der Harley-Davidson Vertretung
Spezialprodukte fiir Waschen, Polieren und Einwachsen erhaltlich.

WARNUNG

Die Warnungen und VorsichtsmaBnahmen auf den Aufklebern von
Reinigungsmittelin beachten, um Verletzungen oder eine Be-
schiidigung des Motorrads zu vermeiden,

WARNUNG

Die Bremsscheiben nicht mit Reinigungsmittein siubern, die Chlor
oder Silikon enthalten. Chlor verursacht Rost, Silikon macht die
Bremsschelben schilipfrig und beeintrachtigt die Bremswirkung.

VORSICHT

Beim Waschen des Motorrads Bremsen, Motor, Schalldampfer oder
Luftfilter nicht zu naB werden lassen. Nasse Bremsbeldge oder eine
nasse Scheibe kann die Bremsieistung beeintriichtigen, und ein
nasser Motor startet mdglicherweise erst wieder einwandfrei, wenn
er trocken ist. Den Motor unmittelbar nach dem Waschen anlassen
und sicherstellen, daB Bremsen und Motor einwandfrei funktionieren,
bevor Sie im Verkehr fahren.



® No conectar el cable negativo al terminal negativo de la bateria
descargada ni cerca de ella. Al hacerlo, una chispa podria
ocasionar una explosién.

¢ Cerciorarse de que no se conecte el cable negativo cerca del
tubo de ventilacién de la bateria. Una chispa podria ocasionar
una explosion,

¢ No conectar el cable negativo a las plezas pintadas o de cromo.
Perderén el color en el punto en que se haga la conexién.

5. Conectar el otro extremo del mismo cable a un objeto puesto a tierra
con saguridad (lejos de la bateria DESCARGADA) (4).

6. Arrancar la motocicleta.

7. Desconectar los cables en el orden inverso de las medidas 2, 3, 4 y5.
Es decir, medidas 5,4, 3y 2.

CORTACIRCUITOS

Todos los modelos tienen tres o cuatro cortacircuitos para proteger el
alambrado de la motocicleta: principal, luces, accesorios y encendido.
Las motocicletas con equipo de sonido pueden tener unc o dos
cortacircuitos adicionales. Los modelos FLT tienen un cortacircuito
adicional para el circuito de la luz del freno.

Cada uno de estos cortacircuitos sa reajusta por sf solo y automéaticaments
le restaura energfa constante al circuito cuando se halla y corrige el fallo
eléctrico que le hace saitar. Sino se encuentra y corrige el fallo eléctrico,
el cortacircuitos hace ciclos de prendida y apagada causando que la
motocicleta funcione de modo errdtico y, finalments, la bateria perdera
su carga.

Si hay problemas eléctricos, lo mejor es ver a su distribuidor Harley-
Davidson quien tiene los repuestos y equipo necesarios para efectuar
servicios eléctricos.

FUSIBLES

Los modelos FLT tienen un tablero de fusibles y filtros para radio y
equipo relacionado, bajo la cubierta del lado izquierdo.

SERVICIO GENERAL

Las partes cromadas y de aluminio deben sar atendidas con regularidad
para asegurar su brillantez y lustre originales. Se debe prestar atencién
en mantener su nueva motocicleta Harley-Davidson limpia y encerada
con la mayor frecuencia posible para prevenir la oxidacion y corrosion.

LIMPIEZA DE SU MOTOCICLETA

Para ayudar a mantener limpia su motocicieta, obtenga los productos
para limpiar, pulir y encerar de su distribuidor Harley-Davidson.

ADVERTENCIA

Para evitar lesiones corporales o dafio a la motocicleta, observar las
advertencias y precauciones contenidas en la etiqueta de los
compuestos de limpieza.

ADVERTENCIA

No lavar los discos de los frenos con detergentes que contengan
cloro o silicona. El cloro oxida y la silicona hara que los discos se
peguen, deteriorando la accién de frenado.

PRECAUCION

Al lavar la motocicleta, tener cuidado de no mojar demasiado los
frenos, el motor, los silenciadores o el depurador de aire. Los
cojinetes de freno mojados o un disco mojado podran afectar el
frenaje, y un motor mojado podr4 arrancar y funcionar mal hasta
que se seque. Prender el motor inmediatamente después de lavar la
motocicleta y asegurarse de que los frenos y el motor estin
funcionando bien antes de viajar en trafico.

¢ Ne pas mettre le cible négatif en contact avec la borne négative
de fa batterie déchargée ou prés de celle-ci. Sinon, une étincelle
risquerait de provoquer une explosion.

¢ S'assurer de ne pas connecter le cible négatif prés du tuyau
d‘aération de la batterie. Une étincelle pourrait provoquer une
explosion.

¢ Ne pas connecter le cdble négatif aux parties peintes ou
chromées. Elles se décoloreraient au point de contact.

5. Mettre F'autre extrémité du méme cdble en contact avec une masse
sdre (& Pécart de la batterie DECHARGEE) (4).

6. Démarrer la motocyclette.

7. Détacher les cables dans I'ordre inverse des étapes 2, 3, 4,5.C'est-a-
dire: 5, 4, 3, 2.

DISJONCTEURS

Tous les modéles sont pourvus de trois ou de quatre disjoncteurs qui
assurent la protection du circuit lectrique : général, éclairage, accessoires
ot allumage. Sur les motocycleties équipées d'un systéme de son, it peut
exister un ou deux disjoncteurs supplémentaire(s). Sur les moddles FLT,
il existe un disjoncteur supplémentaire pour ie circuit du feu arriére de
freinage.

Tous ces disjoncteurs sont a ré-enclenchement automatique et réta-
blissant un courant permanent au circuit dés que la défaillance électrique
responsable de leur déclenchement a été localisée et cormrigée. Tant que
cette défaillance électrique n'a pas 616 localisée et corrigée, lo
disjoncteur tour a tour établit et coupe le courant, entrainant un
fonctionnement irrégulier de la moto et une décharge de la batterie.

Pour tous les problémes touchant a I'équipement électrique, il est
préférable de s’'adresser au concessionnaire Harley-Davidson, qui
posséde les piéces et I'équipement nécessaires pour effectuer les
travaux électriques.

FUSIBLES

Les modéles FLT sont munis d'une planche protectrice a fusibles servant
pour la radio et d'autres équipements associés sous le cache du c6té
gauche.

ENTRETIEN GENERAL

Les parties en chrome et en aluminium doivent étre nettoyées régu-
lisrement pour consarver leur éclat et poli dorigine. Vailler a nettoyer et
circer votre nouvelle moto Harley-Davidson aussi souvent que possible
de fagon & le protéger contre la rouille et la corrosion.

NETTOYAGE DE LA MOTOCYCLETTE

Pour assurer la propreté de votre moto, demander a votre conces-
sionnaire Harley-Davidson de vous recommander des produits de
nettoyage, polissage et cirage pour votre moto.

AVERTISSEMENT

Il convient de suivre les avertissements et précautions donnés sur
les étiquettes des produits de nettoyage, afin d’éviter les risques de
blessures ou de dommages & la motocyclette.

AVERTISSEMENT

Ne pas nettoyer les disques de frein a I’aide d’agents contenant
chlore ou silicium. Le chlore les rendrait sujets a la rouille et le
silicium les rendrait glissants et nuirait ainsi a leur efficacité.

ATTENTION

Lors du nettoyage de la moto, faire attention a ne pas trop mouiller
les freins, le moteur, le pot d’échappement ou le filtre a air. Des
freins aux plaquettes ou disques mouiliés risquent de moins bien
fonctionner et un moteur mouilié aura des difficultés 3 démarrer et
fonctionner jusqu’a ce qu’il séche. Démarrer la moto
immédiatement aprés I'avoir lavée et s'assurer que les freins et le
moteur fonctionnent correctement avant de la conduire sur la route.
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ACCESSORIES MAINTENANCE
NOTE

Many Harley-Davidson accessories and seats are either made of leather
or have leather inserts. Natural materials age differently and require
different care than man-made materials. Seat covers and panels made of
leather will gain "character”, such as wrinkles, with age. This is normal. A
fine, aged patina and character wrinkles are a sign of the high quality
matenals that your Harley-Davidson contains.

LEATHER
Leather must be periodically cleaned and treated to maintain its
appearance and extand its life. Clean and treat leather once a season or
more frequently under adverse conditions.

CAUTION

* Do not use bleach or detergents containing bleach on saddie-
bags, seats or tank panels.

* Do not use ordinary soap to clean leather or fur. It could dry or
remove the olls from the leather.

® Use ONLY a good quality saddle soap to ciean leather. Be sure
you rinse saddie soap off thoroughly before treating leather.

* Never try to dry leather quickly using artificial means. Always let
leather dry naturally, at room temperature.

1. Vacuum or blow dust off.

2. Thoroughly clean leather with a good quality saddle soap, following
manufacturer's directions. Rinse thoroughly with clean sponge or cloth
and water. Allow leather to dry.

3. Once leather is dry, treat with a good quality leather treatment, such as
Harley-Davidson Leathercare®.

4. Always allow leather to dry completely before using.
NOTE

The tur on the FLSTN Heritage Nostalgia will eventually show wear.

CLOTH
1. Vacuum or blow dust off.

2. Use mild soap and warm water for more difficult stains on the cloth.
Rinse thoroughly. Always aliow cloth to dry completely before using.

VINYL

Wash with a good quality detergent or S100®. Treat with Harley Saddle
and Sidewall Saver® or a quality vinyl treatment.

WINDSHIELDS
CAUTION

Harley-Davidson windshields are made of Lexan®. Lexan® is a more
druable and distortion-resistant material than other types ot
motoreycle windshield material, but still requires attention and care
to maintain.

e DO NOT use liquid windshield “protectors” on your windshield.
Although they may work well on automobile safety glass, Harley-
Davidson cannot ensure the results when used on Lexan® Harley-
Davidson or other, less durable or less expensive types of
motorcycle windshields.

e DO NOT use benzine, paint thinner, gasoline or any other types of
harsh cleaner. They will damage the windshield surface.

NOTE
Covering the windshield with a clean, wet cloth for approximately 15-20
minutes before washing will make dried bug removal much
easier.

Use mild soap and warm water to wash the windshieid. Wipe dry with a
soft, clean towel.
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ZUBEHORWARTUNG

HINWEIS

Viele der Harley-Davidson Zubehdrteile und Séttel bestehen aus Leder
oder verfligen Uber Ledereinsétze. Natirliche Materialien altern
unterschiedlich und benétigen andere Pflege als kinstliche Materialien.
Lederne Sattelschoner und Platten nehmen mit der Zeit "Charakter” an,
wie z. B. Falten. Dies ist normal. Feine, gealterte Patina und Falten sind
ein Qualitatsmerkmal der von Harley-Davidson benutzten Materialien.

LEDER

Leder muf regelmafig gereinigt und behandelt werden, um seine
Schénheit zu erhalten und die Lebensdauer zu verlangern. Leder sollte in
jeder Jahreszeit einmal und - bei besonderer Beanspruchung - mehrmals
gereinigt und behandelt werden.

VORSICHT

® Benutzen Sie niemals Bleichmittel oder Reinigungsmittel mit
Bleichmittel zur Reinigung der Satteltaschen, Sittel oder
Tankplatten.

® Benutzen Sie keine normale Waschseife zur Reinigung von Leder
oder Fellen, da die Ole in diesen Materialien durch Austrocknung
verloren gehen.

* Benutzen Sie NUR eine gute Sattelseife zur Lederreinigung.
Waschen Sie die Sattelseife ab, bevor das Leder behandelt wird.

® Lassen Sie das Leder immer normal bei Zimmertemperatur
trocknen, Benutzen Sie niemals Schnelltrocknermethoden oder
andere klnstliche Trocknungsarten.

1. Staub kann abgesaugt oder abgewischt werden.

2. Reinigen Sie Leder mit einer guten Sattelseife. Folgen Sie den Anleitungen
des Herstellers. Waschen Sie die Seife mit einem Schwamm oder
einem nassen Tuch ab. Lassen Sie das Leder lufttrocknen.

3. Nachdem das Leder trocken ist, behandeln Sie es mit einem guten
Pflegemittel, wie z. B. Harley-Davidson's Leathercare®.

4. Lassen Sie das Leder vollstandig trocknen, bevor das Fahrzeug wieder
benutzt wird.

HINWEIS
Die Felle an der FLSTN Heritage Nostalgia nutzen sich mit der Zeit ab.

STOFF

1. Staub kann abgesaugt oder abgewischt werden.

2. Benutzen Sie eine milde Seife und warmes Wasser flr schwierige
Flecken. Griindlich aussptlen. Lassen Sie den Stoff vollstandig
trocknen, bevor das Fahrzeug wieder benutzt wird.

VINYL

Waschen Sie Vinyl mit einem guten Reinigungsmittel oder S100®.
Behandeln Sie es mit Harley Saddle and Sidewall Saver® oder einem
guten Vinylpflegemittel.

WINDSCHUTZSCHEIBEN

VORSICHT

Harley-Davidson Windschutzscheiben bestehen aus Lexan®. Lexan®
ist haltbarer und unempfindlicher als als die Windschutzscheiben
anderer Motorrider. Es muB jedoch trotzdem gut gepflegt und
gewartet werden.

* KEINE flussigen Glasreiniger tir die Klarsichtscheibe benutzen.
Diese Mittel werden zwar fir Sicherheitsglas bei Kraftfahrzeugen
verwendet, aber Harley-Davidson kann keinen Erfolg fir die
Verwendung dieser Mittel bei Harley-Davidson Lexan® oder
anderen weniger haltbaren oder preiswerteren Arten von
Klarsichtscheiben fiir Motorrader garantieren.

® Es driifen KEINE scharfen Reinigungsmittel oder Benzin, L&-
sungsmittel oder Kraftstoff zur Reinigung der Klarsichtscheibe
verwendet werden. Sie kénnen die Oberfliche beschidigen.

HINWEIS

Wenn die Klarsichtscheibe mit einem nassen Tuch 15 bis 20 Minuten
lang bedeckt wird, kénnen eingetrocknete Insekten wesentlich leichter
entfernt werden.

Waschen Sie die Klarsichtscheibe mit milder Seife und warmem Wasser.
Mit einem weichen, sauberen Tuch trockenwischen.



MANTENIMIENTO DE ACCESORIOS
NOTA

Muchos de los accesorios y de los asientos de Harley-Davidson estan
fabricados ya sea de piel o con insertos de piel. Los mateniales naturales
se gastan de forma distinta y requieren de cuidados diferenles de los
matenales artificiales. Las cubiertas de los asientos y de los tableros
hechos de piel se arrugan con la edad. Esto es normal y les confiere su
“cardcter” especial. Una delgada capa de patina y las arrugas tipicas son
una sefial de que su Harley-Davidson esld construida con materiales de
alta calidad.

PIEL

La piel se debe limpiar periédicamente para mantener su apariencia y
mejorar su duracion. Limpiar y dar mantenimiento a la piel una vez cada
tres meses, 0 mds frecuentemente bajo condiciones adversas.

PRECAUCION

® No usar blanqueadores ni detergentes que contengan
blanqueadores en las alforjas, asientos o tableros del tanque.

® No usar jabdn ordinario para limpiar la piel ya que la podria secar
o quitarle sus aceites naturales.

® Se lo usar un jabén de buena calidad para talabarteria para
limpiar la piel. Asegurarse de enjuagar perfectamente el jabén
para talabarterfa antes de tratar la piel.

* Nunca tratar de secar !a piel con rapidez con métodos artificiales.
Siempre dejar que se seque en forma natural, a temperatura ambiente.

1. Limpiar con aspiradora o sacudir el polvo.

2. Limpiar la piel perfectamente con un jabon de talabarteria de buena
calidad, siguiendo las instrucciones del fabricante. Enjuagar completa-
mente con agua y una esponja limpia o un trapo. Dejar que la piel se
seque sola.

3. Una vez que la piel esté seca, tratarla con aigun producto de buena
calidad para tratar pieles, tal como Harley-Davidson Leathercare®.

4. Siempre dejar que la piel se seque completamente antes de volver a
usar.
NOTA

La piel en el “FLSTN Heritage Nostalgia” se desgastard eventualmente.

TELA
1. Limpiar con aspiradora o sacudir el polvo.

2. Usar jabon suave y agua tibia para quitar las manchas mas persistentes
sobre la tela. Enjuagar completamente. Siempre dejar que la tela se
seque perfectamente antes de volverla a usar.

VINILO

Lavar con detergente de buena calidad o con $S100®. Tratar con Harley
Saddle and Sidewall Saver® o algun otro producto de buena calidad
para tratar vinilo.

PARABRISAS
PRECAUCION

Los parabrisas Harley-Davidson estin fabricados con Lexan®.
Lexan® es un material mas durable y que tiene mayor resistencia a
la distorsién que otros materiales para parabrisas de motocicletas,
pero aln asi requiere de cuidado y atencién para su mantenimiento.

PRECAUCION

¢ NO USAR "liquidos protectores para parabrisas” en su parabrisas.
Aunque sirven para el vidrio de seguridad de los automéviles,
Harley-Davidson no asume responsabilidad cuando se usan en los
parabrisas Lexan® de Harley-Davidson o en otros menos durables
y menos costosos tipos de parabrisas para motocicletas.

* No usar bencina, diluente de pintura, gasolina ni demas tipos de
detergente dspero. Dafiaran la superficie.

NOTA

Si antes de lavarlo se cubre el parabrisas con un trapo limpio y himedo
durante aproximadamente 15-20 minutos, serd mucho mds facil quitar
los insectos.

Para lavar el parabrisas, usar jab6n suave y agua tibia. Secar con una
toalla suave y limpia.

ENTRETIEN DES ACCESSOIRES

REMARQUE

Bien des selles et accessoires Harley-Davidson sont soit en cuir soit
garnis de cuir. Le vieillissement des matériaux en fibres naturelles différe
de celui des matdriaux synthétiques et par conséquent, l'entration de ces
matériaux différe également. L'dge ride les housses et les panneaux en
cuir et leur donne du " caractére . C'est un phénomene naturel. Une
bonne patine qui se développe avec I'dge et des rides qui ajoutent au
caractére du cuir sont des symboles de la haute qualité des materiaux
utilisés lors de la fabrication de votre motocyclette Harley-Davidson.

CUIR

Le cuir nécessite un nettoyage et un traitement périodiques pour maintenir
sonh aspect et prolonger sa durée de vie. Nettoyer et fraiter le cuir une
fois par saison ou plus fréquemment dans des conditions sévéres.

ATTENTION

® Ne pas utiliser d'eau de javel ou de détergents contenant des
agents de blanchiment sur ies sacoches, les selles ou les
panneaux de réservoir.

* Ne pas utiliser de savon ordinaire pour nettoyer le cuir ou la
fourrure. Un savon de ce genre risque de dessécher le cuir ou
d'en éliminer les huiles.

* N'UTILISER QU'UN SAVON DE SELLE DE BONNE QUALITE pour
nettoyer le cuir. Veiller & ce que le cuir soit complétement rincé
avant de le traiter.

® Ne jamais tenter de sécher rapidement le cuir a I'aide de moyens
artifiels. I faut toujours le laisser sécher naturellement, & la
température ambiante.

1. Eliminer la poussiére en la soufflant ou a l'aide d'un aspirateur.

2. Nettoyer soigneusement le cuir avec du savon de selle de bonne
qualité selon les recommandations du fabricant. Rincer le cuir
complétement a l'aide d'une éponge ou d'un chiffon propre, et d'eau.
Le laisser sécher.

3. Aprés séchage du cuir, le traiter avec un produit de bonne qualité tel
que Leathercare® offert par Harley-Davidson.

4. Laisser toujours sécher le cuir avant usage.

REMARQUE

La fourrure fournie sur la Heritage Nostalgia FLSTN finira par témoigner
de l'usure.

TOILE
1. Eliminer la poussiére en la soufflant ou a l'aide d'un aspirateur.

2. Nettoyer les taches plus tenaces avec du savon doux et de I'eau tidde.
Rincer completement. Laisser toujours sécher la toile avant usage.

VINYLE

Nettoyer le vinyle avec du détergent de bonne qualité ou du S100®. Le
traiter avec du Saddle and Sidewall Saver® Harley ou d'un produit de
qualité pour vinyle.

PARE-BRISE
ATTENTION

Les pare-brise de Harley-Davidson sont fabriqués en Lexan®, un
matériau plus robuste et plus résistant a la distorsion que les autres
matériaux utilisés dans la fabrication des pare-brise, mais qui
nécessite toujours un entretien soigneux et attentif.

® NE PAS UTILISER de liquides "protecteurs” de pare-brise sur le
pare-brise de votre moto. Bien que ces produits peuvent donner
de trés bons résultats sur des pare-brise d’automobile en verre
de sécurité, la compagnie Harley-Davidson ne peut pas garantir
leur emploi sur le Lexan® de Harley-Davidson ou autres matiéres
moins résistantes et plus économiques employées pour fabriquer
les pare-brise de motocyclettes.

® NE PAS utiliser de benzéne, de diluant a peinture, d’essence ou tout
autre type de nettoyant industriel. lis endommageraient la surface.

REMARQUE
Il est plus facile de retirer les insectes collés au pare-brise en applicant
sur celui-ci un chiffon propre et humide environ 15 & 20 minutes avant
son lavage.

Laver le pare-brise au savon doux et & 'eau tiéde. L’essuyer avec une
serviette propre, séche et douce.
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WHITEWALL TIRES
WARNING

If you get a cleaner on brake components, wipe it off inmediately.
Foreign substances of any kind on brake calipers or disc(s) may
cause reduced braking efficiency, creating potential danger for the
rider.

Use a good quality commercial whitewall cleaner and follow the
manufacturer's directions.

HINGES, LATCHES - FUEL DOOR, TOUR-PAK, SADDLEBAGS - FLT
MODELS

Lubricate the rub points of latches and hinges using either Teflon Precision
Lubrictor® or Tri-flow® every 5000 miles. These lubricants resist
attracting dust.

See Figures 23 and 46. Lubricate the “fingers" on the saddlebag latches
where they engage the hinge.

STORAGE
WARNING

Proper long-term storage is important for the safe, trouble free
operation of your Harley-Davidson motorcycle. Shouid you choose not
to perform these tasks yourself, contact your Harley-Davidson dealer.
He has the trained technicians who can complete the work according
to Service Manual procedures using proper tools and equipment.

Saddiebag
latch
"fingers"

"Satteltaschen-
SchnappverschiuBfinger"

"Dedos" del pestillo
de las alforjas

"Pattes” du loquet
de la sacoche
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WEISSWANDREIFEN
WARNUNG

Falls Reinigungsmittel mit den Bremsteilen in Berihrung kommt,
muB dieses sofort abgewischt werden. Fremdsubstanzen jeder Art
auf dem Bremssattel oder den Bremsscheiben kénnen zu
verringerter Bremswirkung fihren, wodurch der Fahrer gefihrdet
wird.

Benutzen Sie einen gutes, handelsibliches WeiBwandreinigungsmittel
und befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers.

VERSCHLUSSE, KLINKEN — KRAFTSTOFFTUR, SATTELTASCHEN -
MODELL FLT

Schmieren Sie die Reibungspunkte der Verschllsse und Klinken alle 800
km, entweder mit Teflon Precision Lubricator® oder Tri-Flow®. Diese
Schmiermittel verhindem die Staubbildung.

Siehe Abbildungen 23 und 46. Schmieren Sie die "Finger" an den

Verschlissen der Satteltaschen an den Stellen an denen Sie auf die
Klinke treffen.

LAGERUNG

WARNUNG
Richtige Langzeitiagerung ist fiir den sicheren, einwandfreien
Betrieb lhres Harley-Davidson Motorrads wichtig. Falls Sie diese
Arbeiten nicht selbst vornehmen wollen, wenden Sie sich an lhre
Harley-Davidson Vertretung. Dort steht geschultes technisches
Personal zur Verfiigung, das die Arbeiten den Anweisungen im

Service-Handbuch entsprechend mit den geeigneten Werkzeugen
und Gerdten vornehmen kann.

Figure 46. FLT Models Saddlebag Latch

Abblldung 46. SatteltaschenverschiuB, Modell FLT
Figura 46. Pestillo de las alforjas de ios modelos FLT
Figure 46. Loquet de la sacoche sur les modales FLT



LLANTAS DE CARA BLANCA
ADVERTENCIA

Si entra limpiador en los componentes de los frenos, limpiario de
Inmediato. Las sustancias externas de cualquier tipo en las zapatas
o los discos de los frenos pueden causar una reduccién en la
eficiencia de frenado, causando un peligro potencial para quien
maneje la motocicieta.

Usar un limpiador comercial de buena calidad para llantas de cara blanca
y seguir las instrucciones del fabricante.

BISAGRAS, PESTILLOS DE LA COMPUERTA PARA EL
COMBUSTIBLE, LA CAJA DE TURISMO TOUR-PAK Y LAS
ALFORJAS DE LOS MODELOS FLT

Lubricar los puntos de roce de los pestillos y de las bisagras, cada 8000
km, con un lubricante de teflén como Teflon Precision Lubricator® o Tri-
flow®. Este tipo de lubricantes no atraen el polvo.

Ver las Figuras 23 y 46. Lubricar los “dedos” de los pestillos de las
alforjas, cuando se embragan en la bisagra.

ALMACENAMIENTO
ADVERTENCIA

El debido almacenamiento a largo plazo es importante para el
funcionamiento sin desperfectos de su motocicleta Harley-Davidson.
Si se desean efectuar estas laboras personalmente, comunicarse con
el distribuidor Harley-Davidson. El cuenta con técnicos capacitados
que pueden hacer el trabajo de acuerdo a los procedimientos del
Manual de Servicio, utilizando las herramientas y los equipos
apropiados.

PNEUS FLANC BLANC
AVERTISSEMENT

Si un produit de nettoyage se renverse sur un élément de frein,
I'essuyer immédiatement. La présence de toute matiére étrangdre
sur les étriers ou le(s) disque(s) du frein risque de réduire I'efficacité
de freinage, créant ainsi un danger potentiel pour le pilote.

Utiliser un produit de nettoyage de bonne qualité commerciale pour flancs
blancs selon les recommandations du fabricant.

CHARNIERES, LOQUETS - PORTE A ESSENCE, TOUR-PAK,
SACOCHES MODELES FLT

Lubrifier les points de contact des loquets et des charniéres tous les
8 000 kilométres a l'aide du Teflon Precision Lubricator® ou du Tri-flow®.
Ces lubrifiants n'attirent pas la poussiére.

Consulter les Figures 23 et 46. Lubrifier les "pattes” des loquets des
sacoches aux points de contact avec la chamiére.

GARAGE
AVERTISSEMENT

Le fonctionnement sdr et sans encombre de votre motocyclette
Harley-Davidson nécessite des conditions de garage & long terme
adé1uates. Si vous souhaitez confier cette tiche & des mécaniciens
qualifiés, prenez contact avec votre concessionnaire; il assurera
Paccomplissement du travail requis conformément aux consignes du
manuel d’entretien et a I"aide des outiis et autres équipements
voulus.
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Placing Motorcycle In Storage

If the motorcycle will not be operated for several months, such as during
the winter season, there are several things which should be done to
protect parts against corrosion, to preserve the battery and to prevent the
build-up of gum and vamish in the carburetor.

WARNING

Fuel is flammable. Do not store motorcycle having gasoline in tank
within the home or garage where open flames, pilot lights, sparks or
electric motors are present.

* Make a list of everything you do and fasten it to a handgrip. When you
take the motorcycle out of storage, this list will be your reference/
check-list to get your motorcycle in operating condition.

1. Warm motorcycle to operating temperature; change oil and tum engine
over to circulate the new oil. Pinch off or remove and plug the line
leading from the bottom of the oil tank to the feed fitting (marked F) on
the oil pump. This will eliminate the possibility of oil seeping past the
check ball into the oil purnp and filling the engine fiywheel compartment
with oil. This does not apply to XLH models.

2. Fill fuel tank and add a gasoline stabilizer. Use one of the commercially
available gasoline stabilizers, following the manutacturer's instructions.
Run the engine until the gasoline stabilizer has had a chance to reach
the carburetor float bowl. Tum fuel supply valve off.

. Adjust the belt.

. Check tire inflation. Adjust to proper inflation pressure.

. Wash and wax painted and chrome surfaces.

. See BATTERY for proper battery care. Remove battery from the motor-
cycle and charge. Store the battery above freezing temperatures, trickle
charge once a month and keep the electrolyte level above the plates.

WARNING

Keep battery away from areas that may have sparks or flames. A
spark could cause an explosion.

7. If motorcycle is to be covered, use a material such as light canvas, that

will breathe. Plastic materials that do not breathe promote the formation
of condensation.

Removal From Storage

WARNING
After extended periods of storage and prior to starting vehicle, place
transmission in gear, disengage ciutch and push vehicle back and
forth a few times to ensure proper clutch disengagement.

1. See BATTERY for proper battery care. Be sure piates are covered by
electrolyte before charging. Fill the battery with distifled water to the
proper level. Charge and install it.

2. Remove and inspect the spark plugs. Replacs if necessary.

3. Clean and oil the air cleaner element.

4. Start the engine and run until it reaches normal operating temperature.
Tumn off engine.

5. Check amount of oil in the oil tank. Check the transmission lubricant fevel.

6. Check controls to be sure they are operating properly; operate the
front and rear brakes, throttle, clutch and shifter.

7. Check steering for smoothness by turning the handiebars through the
full operating range.

8. Check tire pressurs. Incorrect pressure will result in poor riding
characteristics and can affect handling and stability.

9. Check all electrical equipment and switches including the stoplamp,
turn signals, and hom for proper operation.

10. Check for any fuel, oil or brake fluid leaks.
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Lagerung des Motorrads

Wenn Ihr Motorrad einige Monate nicht gefahren wird, zum Beispiel im
Winter, miissen einige MaBnahmen getroffen werden, um die Teile vor
Korrosion zu schiitzen, die Batterie instandzuhalten und die Ansammiung
von Schmier6lriickstdnden und Lack im Vergaser zu verhindem.

WARNUNG

Kraftstoff ist brennbar. Das Motorrad nicht mit Kraftstoff im Tank im
Haus oder in der Garage abstellen, wo offene Flammen, Ziindflammen,
Funken oder Elektromotoren vorhanden sind.

* Fertigen Sie eine Liste aller Arbeitsschritte an und befestigen Sie diese
an einem Giff. Bei der Wiederinbetriebnahme des Motorrads ist das
thre Checkliste um es betriebsbereit zu machen.

1. Das Motorrad warmiaufen lassen; das Ol wechseln und den Motor
drehen, um das neue Ol zu verteilen.

2. Kraftstofftank filien und Benzinstabilisierungsmittel zugeben. Hierbei
benutze man ein im Handel erhaltiches Mittel und befoige die
Anweisungen des Herstellers. Motor laufen lassen, bis das
Stabilisierungsmittel bis zum Schwimmergehause des Vergasers
vorgedrungen ist. Kraftstoff-Absperrhahn schlief3en.

3. Stellen Sie den Riemen ein.

4. Den Reifendruck prifen und Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck
fallen.

5. Alle gespritzten und verchromten Flachen waschen und wachsen.

6. Die richtige Pflege der Batterie dem Abschnitt BATTERIE entnehmen.
Die Batterie aus dem Motorrad herausnehmen und aufladen. Die
Batterie bei Temperaturen Uber dem Gefrierpunkt lagern, einmal pro
Monat nachladen und die Platten mit Elektrolyt bedeckt halten.

WARNUNG

Die Batterie von Funken oder Flammen fernhalten. Ein Funke kann
eine Explosion verursachen.

7. Wenn das Motorrad zugedeckt werden soll, am besten Material
verwenden, das atmet, z. B. leichtes Segeltuch. Kunststoffe, die nicht
atmen, fdhren leicht zu Kondensierung.

Wiederinbetriebnahme nach Lagerung
WARNUNG

Nach Lagerung {iber langere Zeit und vor Wiederinbetriebnahme
des Fahrzeugs den Gang einlegen, auskuppeln und das Fahrzeug
einige Male hin und her schieben, um eine korrekte Auskupplung
sicherzustellen.

1. Die korrekte Pflege der Batterie dem Abschnitt BATTERIE ent-
nehmen. Vor dem Laden missen die Platten mit Elektrolyt bedeckt
sein. Mit destilliertem Wasser bis zum korrekten Stand fillen und
dann aufladen und einbauen.

2. Die Zindkerzen herausnehmen und prifen. Bei Bedarf auswechseln.
3. Das Luftfilterelement reinigen und schmieren.

4. Den Motor anlassen und faufen lassen, bis er die normale
Fahrtemperatur erreicht hat. Motor abstellen.

5. Den Qistand im Oltank (iberprifen. Den Getriebedlstand profen.

6. Die Bedienelemente auf ihre Funktion priifen; die vorderen und
hinteren Bremsen, den Gasgriff, die Kupplung und den Umschalter
betatigen.

7. Die Lenkstangen dber den vollen Bewegungsbereich drehen, um die
freie Beweglichkeit der Lenkung zu prifen.

8. Den Reifendruck prifen. Falscher Luftdruck im Reifen fihrt zu
nachteiligen Fahreigenschaften und kann die Fahrkontrolle und
Stabilitat beeintrachtigen.

9. Die Funktion aller elektrischen Gerate und Schalter einschlieBlich
Bremsleuchte, Blinker und Signathorn prifen.

10. Prifen, ob Kraftstoff, Ol oder Bremsfliissigkeit auslauft.



Almacenamiento de la motocicleta

Si su motocicleta no va a usarse durante varios meses, como en el invierno,
hay una variedad de cosas que se deben hacer para proteger las piszas
contra la corrosion, preservar la baterfa y evitar la acumulacién de lacay
bamiz en el carburador.

ADVERTENCIA

combustible es inflamable. No aimacenar la motocicieta con

combustible en el tanque dentro de la casa o garaje en que pueda
haber flamas vivas, pilotos, chispas o motores eléctricos.

Hacer una lista de todo lo realizado y fijarla en el manubrio. Al sacar la
motocicleta de su almacenamiento, esta lista servird de lista de
consulta/comprobacién para dejar la motocicleta en condiciones para
el funcionamiento.

. Calentar la motocicleta a una temperatura de funcionamiento; cambiar

el aceite y arrancar el motor para que el nuevo aceits circule.

. Llenar el tanque de combustible y agregar estabilizador de gasolina.

Usar uno de los estabilizadores de gasolina comerciales, siguiendo las
instrucciones del fabricante. Hacer funcionar el motor hasta que el
estabilizador de gasolina tenga oportunidad de llegar a la cubseta del
carburador. Cerrar la valvula del suministro de combustible.

. Ajustar la correa.
. Revisar la presion de las llantas. Ajustar a la presién apropiada.
. Limpiar y encerar las superficies pintadas y cromadas.

. Ver BATERIA en cuanto al debido cuidado. Quitar la bateria de la

motocicleta y cargarla. Almacenar la bateria a temperaturas arriba de
la congelacién; cargar levemente una vez por mes y mantener el nivel
de electrolito por encima de las placas.

ADVERTENCIA

Mantener la bateria lejos de 4reas donde haya chispas o llamas. Una
llama podria ocasionar una explosién.

7.

Si la motocicleta tuviera que ser cubierta, usar una lona ligera que
respire. Los materiales pldsticos que no respiran ocasionan la
formacién de condensacién.

Para sacarla del almacenamiento

ADVERTENCIA

Después de perlodos de almacenamiento prolongados y antes de
arrancar el vehiculo, engranar la transmisién, desembragar y
empujar el vehiculo hacia adelante y atrds para asegurar el debido
desengrane del embrague.

1.

10.

Ver BATERIA en cuanto al debido cuidado. Antes de cargarla,
asegurarse de que las placas estén cubiertas de electrolito. Llenar la
bateria con agua destilada hasta el nivel adecuado. Cargarla e
instalaria.

. Quitar y revisar las bujfas. Cambiarlas si es necesario.
. Limpiar y lubricar el elemento depurador de aire.

. Arrancar sl motor y mantenerio en marcha hasta que alcance la

temperatura normal de funcionamiento. Apagar el motor.

. Revisar la cantidad de aceite en el tanque de aceite. Revisar el nivel

del lubricante de la transmisién.

. Revisar los controles y cerciorarse de que estén funcionando bien;

hacer funcionar los frenos delantero y trasero, el acelerador, el
embrague y la palanca de cambios.

. Revisar la direcclén en lo referente a suavidad al dar una vuelta

completa a los manubrios.

. Revisar la presi6n de las llantas. La presién incorrecta resultard en

malas caracteristicas de viaje y podr4 afectar el manejo y la
estabilidad.

. Revisar el buen funcionamiento de todo el equipo y los interruptores

elécu'ioqs, incluyendo la lampara de freno, las sefiales direccionales
y la bocina.

Revisar que no haya escapes de combustible, aceite ni liquido de frenos.

Mise au garage du véhicule

Si

la motocyclette doit rester inutilisée pendant plusieurs mois (pendant la

saison d’hiver, par exemple), il convient de prendre certaines précautions
afin d’en protéger les piéces contre la corrosion, d'en préserver la batterie
et de prévenir la formation de dépéts dans le carburatsur.

AVERTISSEMENT

Le carburant est inflammable. Ne jamais garer un véhicule dont le
réservoir & essence n’est pas vide & proximité de flammes nues,
veilleuses, sources d’étincelles ou autres moteurs électriques.

1.

2.

Etablir une lists de toutes les choses que vous faites et la attacher au
guidon. Lorsque vous retirez la moto du garage, cette liste sera votre
liste de référence/vérifications pour vous permettre de remettre votre
moto en état de fonctionnement.

Laisser chauffer la moto jusqu'a la température de fonctionnement.
Changer I'huile et faire tourner le moteur pour faire circuler la nouvelle
huile.

Remplir le réservoir de carburant et ajouter un produit stabilisant offert
sur le marché. Suivre les directives du fabricant. Laisser tourner le
moteur jusqu’a ce que le produit stabilisant ait atteint la cuve a niveau
constant du carburateur. Fermer ia valve du circuit d’alimentation en
carburant.

3. Régler la courroie.

4. Vérifier la pression des pneus. Veiller & ce que la pression recommandée

soit maintenue.

5. Laver et cirer les surfaces peintes et chromées.

6. Consulter la section intituiée BATTERIE pour le traitement adéquat de

celle-ci. Oter la batterie du véhicule et la charger. La ranger & température
supérieurs & 0° C, en assurer la charge de maintien une fois par mois
et maintenir le niveau de l'acide de remplissage au-dessus des plagues.

AVERTISSEMENT

Ne pas ranger la batterie & proximité de flammes nues ou de sources
d’étincelles. Une étincelle pourrait provoquer une explosion.

7.

En cas de recouvrement du véhicule, utiliser une toile légare, permettant
linfiltration de l'air. Les matiéres plastiques hermétiques favorisent la
condensation.

Récupération du véhicule

AVERTISSEMENT

Au terme d’une longue période d’entreposage, avant de faire démarrer
le véhicule, mettre la transmission en vitesse, débrayer et pousser
plusieurs fois le véhicule d’avant en arridre afin de s’assurer que
'embrayage est bien dégagsé.

1.

10.

Consulter BATTERIE pour I'entretien correct de la batterie. S’assurer
que les plaques sont recouvertes par I'lactrolyte avant de charger la
batterie. Remplir la batterie d'eau distillée jusqu’au niveau requis. La
charger et I'installer.

. Enlever et vérifier les bougies. Au besoin, les remplacer.
. Nettoyer et huiler le filtre a air.

. Mettre le moteur en marche et le laisser toumer jusqu'a ce qu'il

atteigne sa température de marche normale. Eteindre le moteur.

. Vérifier le niveau d’huile dans le réservoir d’huile. Vérifier le niveau

du liquide de transmission.

. Vérifier toutes les commandes et s’assurer de leur fonctionnement

adéquat; essayer les freins avant et arridre, la manette de gaz,
'embrayage st le changement de vitesse.

. Vérifier la souplesse de la direction en faisant tourner le guidon dans

toutes les positions possibles.

. Veérifier la pression des pneus. Une pression inadéquate peut détériorer

les conditions de conduite du véhicule et nuire a sa maniabilité et &
sa stabilité.

. Vérifier tous les éléments et cornmutateurs électriques, y compris le

feu stop, les clignotants et I'avertisseur.

S'assurer de 'absence de fuites de carburant, huile ou liquide de freins.
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RIDER TROUBLESHOOTING
GENERAL

The following checklist of possible operating troubles and their causes will
be helpful in keeping your motorcycle in good operating condition. More
than one of these conditions may be causing the trouble and all should be
checked.

WARNING

The troubleshooting section of this Owner's Manual is intended
solely as a guide to diagnosing problems. Carefully read the
appropriate sections of this manual before performing any work.
Repair and maintenance operations not listed in this Owner's
Manual are in the service manual and should be performed by your
Harley-Davidson dealer.

ENGINE

Starter Does Not Operate or Does Not Turn
Engine Over

1. Engine run switch in "OFF" position.

2. Ignition switch not on.

3. Discharged battery or loose or corroded connections (solenoid
chatters).

Engine Turns Over But Does Not Start

. Fuel tank empty.

. Fuel valve turned off.

. Fuel valve or filter clogged.

. Discharged battery or loose or broken battery terminal connections.
Fouled spark plugs.

. Spark plug cables connections loose or in bad condition and shorting.
. Loose or corroded wire or cable connection(s) at coil or battery.

. Engine flooded with fuel as a result of overenrichening.

. Engine oil too heavy (winter operation).
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Starts Hard

. Spark plugs in bad condition, have improper gap or are partially fouled.

. Spark piug cables in bad condition and leaking.

. Battery nearly discharged.

. Loose wire or cable connection(s) at one of the battery terminals or at
coil.

. Carburetor not adjusted correctly.

. Engine oil too heavy (winter operation).

. ignition not timed properly. See dealer.

. Fuel tank cap bent or plugged (incorrect or after-market gas cap), or
carburetor fuel line closed off, restricting fuel flow.

. Water or dirt in fuel system and carburetor.
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Starts But Runs Irregularly or Misses

. Spark plugs in bad condition or partially fouled.

. Spark plug cables in bad condition and leaking.

. Spark plug gap too close or too wide.

Battery nearly discharged.

Damaged wire or loose connection at battery terminals or coils.
. Intermittent short circuit due to damaged wire insulation.

. Water or dirtin fuel system, filter, or carburetor.

. Fuel vent system plugged. See dealer.

ONONHWN -
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FEHLERSUCHE FUR DEN FAHRER
ALLGEMEINES

Die folgende Prifliste enthalt mégliche Betriebsstérungen und wahr-
scheinliche Ursachen und soll Ihnen heifen, Ihr Motorrad in gutem
Fahrzustand zu halten. Eine Funktionsstdrung kann mehrere Ursachen
haben, die alle genau geprift werden sollten.

WARNUNG

Der Abschnitt Fehlersuche in diesem Fahrer-Handbuch ist nur als
Richtlinie bei der Diagnose von Problemen gedacht. Vor allen
Arbeiten die entsprechenden Abschnitte in diesem Handbuch genau
lesen. Reparatur- und Wartungsarbeiten, die nicht in diesem Fahrer-
Handbuch enthalten sind, finden sich im Service-Handbuch und
soliten von Ihrer Harley-Davidson Vertretung ausgefihrt werden.

MOTOR

Anlasser funktioniert nicht oder bringt den
Motor nicht zum Drehen

1. Motorlaufschalter in der OFF- (AUS-) Position.

2. Zundschalter nicht an.

3. Batterie ist entladen oder Verbindungen sind lose oder korrodiert
(Solenoidschwingungen).

Motor dreht sich, aber springt nicht an

. Kraftstofftank leer.

. Kraftstoffventil abgestelit.

. Kraftstoffventil oder -filter verstopft.

. Batterie entladen oder Batterieklemmen lose oder gerissen.

. Zundkerzen verschmutzt.

. Zundkerzenkabel lose oder in schlechtem Zustand und schlieBen kurz.

. Lose oder korrodierte Draht- oder Kabelverbindung(en) an der Spule
und der Batterie.

. Motor durch ibermafig Anreicherung mit Kraftstoff dberflutet.

. Motorendl zu schwer (Winterfahren).
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Springt nur schwer an

-

. Zundkerzen in schlechtem Zustand Elektrodenabstand inkorrekt oder

teilweise verschmutzt.

2. Zundkerzenkabel in schlechtem Zustand und undicht.

3. Batterie fast entladen.

4. Lose Draht- oder Kabelverbindung(en) an den Batterieklemmen oder

an der Spule.

5. Vergaser falsch eingestellt.

6. Motorendl zu schwer (Winterfahren).

7. Zindzeitpunkt falsch eingestelit. Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.

8. Tankdeckel verbogen oder verstopft (falscher oder kein
Originalersatzdeckel), oder unterbrochene Vergaserkraftstoffleitung
behindert Kraftstoffzufuhr.

9. Wasser oder Schmutz im Kraftstoffsystem und Vergaser.

Motor springt an, aber lauft ungleichmaBig
oder ruckartig

. Zundkerzen in schiechtem Zustand oder teilweise verschmutzt.

. Zindkerzenkabe! in schiechtem Zustand und undicht.

. Elektrodenabstand der Ziindkerzen zu gering oder zu grof3.

. Batterie fast entladen.

. Verdrahtung beschédigt oder lose Verbindung an Batterieklemmen
oder Spulen.

. Periodischer Kurzschlu3 aufgrund beschédigter Drahtisolierung.

. Wasser oder Schmutz im Kraftstoffsystem, Filter, oder Vergaser.

. Kraftstoffbelftungssystem verstopft. Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.
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LOCALIZACION DE AVERIAS POR EL
MOTOCICLISTA

GENERAL

La siguiente lista de posibles problemas de funcionamiento y sus causas
probables sera Util para mantener {a motocicleta en buenas condiciones
de funcionamiento. Puede ser que sea mas de una de estas condiciones
lo que esté causando el problema, y se deben revisar todas con atencion.

ADVERTENCIA

La seccién de localizacion de averias de este Manual del Propietario es
solamente una guia para diagnosticar los problemas. Antes de efectuar
cualquier trabajo, leer detalladamente las secciones apropiadas de este
manual. Las operaciones de reparacién y servicio que no se incluyen
en el Manual del Propietario se encuentran en el manual de servicio y
deben ser efectuadas por su distribuidor Harley-Davidson.

MOTOR

El arranque no funciona o no hace que el
motor dé vuelta

1. El interruptor de marcha del motor esta en la posicion "OFF"
(APAGADA).

2. El interruptor de encendido no esta prendido.

3. La bateria esta descargada o las conexiones estan sueltas o corroidas
(traqueteo del solenoide).

El motor da vuelta pero no arranca

. El tanque de combustible esta vacio.

. La valvula de combustible esta cerrada.

. La valvula o el filtro de combustible estan tapados.

. La bateria esta descargada o las conexiones de terminales estan
sueltas o rotas.

. Las bujias estan hollinadas.

. Las conexiones de los cables de las bujias estédn sueltas o en malas
condiciones y hacen corto.

. La(s) conexion(es) de alambre o cable esta(n) floja(s) o oxidada(s) en
el punto de conexién con la bobina o con la bateria.

. El motor estd inundado de gasolina como resultado de enriquecimiento
excesivo.

. El aceite del motor es demasiado espeso (operacién en invierno).
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Arranca duro

1. Las bujias estan en mala condicion, tienen un entrehierro inapropiado
o estan parcialmente hollinadas.

. Los cables de las bujias estdn en mala condicién y con fugas.

. La bateria esta casi descargada.

. La(s) conexién(es) de alambre o cable estd(n) floja(s) en uno de los
terminales de la bateria o en la bobina.

. El carburador no esta bien ajustado.

. El aceite del motor es demasiado espeso (operacion en invierno).

. La regulacién del encendido no esta bien fijada. Ver al distribuidor.

. La tapa del tanque esta doblada o tapada (incorrecta o de otra marca),
o la linea de combustible al carburador esta cerrada, restringiendo el
flujo de combustibie.

9. Hay agua o mugre en el sistema de combustible y en el carburador.
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Arranca pero marcha irregularmente o falla

. Las bujias estan en mala condicién o parcialmente hollinadas.

. Los cables de las bujias estéan en mala condicién y con fugas.

. El entrehierro de las bujias esta demasiado estrecho o ancho.

. La bateria esta casi descargada.

. Hay dafio al alambre o la conexion esta floja en los terminales de la
bateria o en las bobinas.

. Hay cortocircuito intermitente debido a un dafio al aislamiento de
alambre.

. Hay agua o mugre en el sistema de combustible, el filtro o el
caburador.

. La ventila del sistema de combustible estd tapada. Ver al distribuidor.
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DEPANNAGE ASSURE PAR
LE CONDUCTEUR

GENERALITES

La liste suivante de problémes de fonctionnement éventuels et de leurs
causes probables vous aidera a garder votre moto en bon état de
marche. Il se peut qu’un probléme refiéte plusieurs causes, et il faudra
donc vérifier tous ces aspects avec soin.

AVERTISSEMENT

La section du présent manuel qui vise le dépannage est seulement
destinée & servir de guide pour diagnostiquer les problémes. Lire
attentivement les sections voulues du manuel avant de faire quoi
que ce soit. Les opérations de réparation et d’entretien qui ne
figurent pas dans le manuel se trouvent dans le manuel technique et
devralent étre exécutées par votre concessionnaire Harley-
Davidson.

MOTEUR

Le démarreur ne marche pas ou ne fait pas
tourner le moteur

1. Le commutateur d'arrét du moteur est en position "OFF" (arrét).

2. Le contact n’est pas mis.

3. La batterie est a plat ou bien les connecteurs sont corrodés (le
solénoide vibre).

Le moteur tourne mais ne démarre pas

. Le réservoir d'essence est vide.

. Le robinet d'essence est fermé.

. Le robinet ou le filtre a essence est bouché.

. La batterie est & plat ou bien ses connexions de bornes sont
desserrées ou brisées.

. Les bougies sont encrassées.

. Les fils de bougies sont en mauvais état ou défaits et provoquent des
court-circuits.

. Les fils ou cables au niveau des connexions de bobine ou de batterie
sont défaits ou corrodés.

. Le moteur est noyé par suite d'un usage excessif d'enrichisseur.

. L’huile a moteur est trop épaisse (en hiver).
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Le démarrage est difficile

1. Les bougies sont en mauvais état, ont un mauvais écartement, ou
encore sont partiellement encrassées.

. Les fils de bougie sont en mauvais état ou présentent des fuites.

. La batterie est presque a plat.

. Les fils ou cables au niveau de la connexion (ou des connexions) a
une des bornes de la batterie ou a la bobine sont défaits.

. Le carburateur n’est pas réglé correctement.

. L’huile & moteur est trop épaisse (en hiver).

. L’allumage n’est pas au point. Consulter le concessionnaire.

. Le bouchon du réservoir est tordu ou bouché (bouchon incorrect ou de
seconde qualité) ou le tuyau d'essence du carburateur est bouché ce
qui empéche F'essence de circuler.

9. 'y ade l'eau ou de la poussiére dans le circuit d’'essence et le

carburateur.
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Le moteur démarre mais tourne irréguliére-
ment ou a des ratés

. Les bougies sont en mauvais état ou sont partiellement encrassées.

. Les fils de bougie sont en mauvais état et présentent des fuites.

. Les électrodes de bougie présentent un écartement excessif ou
insuffisant.

. La batterie est presque a plat.

. Il'y a un fil abimé& ou un mauvais contact au niveau d’une des bornes
de batterie ou des bobines.

. Un fit mal isolé provoque un court-cirtcuit intermittent.

. Iy a de I'eau ou de la poussiére dans le circuit d'essence, le fiitre ou
le carburateur.

. La prise d'air du réservoir d'essence est obstruée. Consulter le
concessionnaire.
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A Spark Plug Fouls Repeatedly

1. Excessive enrichener use.
2. Fuel mixture too rich.
3. Incorrect spark plug.

Pre-Ignition or Detonation (Knocks or Pings)

1. Incorrect fuel.
2. Incorrect spark plug for the kind of service.

Overheats

1. Insufficient oil supply or oil not circulating.
2. Heavy carbon deposit from "lugging” engine. See dealer.
3. Ignition timing retarded. See dealer.

Excessive Vibration

. Stabilizer links worn or loose.* See dealer.

. Engine isolation mounts loose.* See dealer.

. Rear fork pivot shaft nuts loose.* See dealer.

. Front engine mounting bolts loose.* See dealer.

. Engine to transmission mounting bolts loose.* See dealer.

. Broken frame. See dealer.

. Front or rear chain/belt badly worn or links tight as a result of
insufficient lubrication.

. Wheels and/or tires damaged. See dealer.

. Vehicle not properly aligned. See dealer.
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* If applicable.

LUBRICATION SYSTEM

Qil Does Not Return to Oil Tank

1. Oil tank empty.
2. Restricted oil lines or fittings. See dealer.
3. Restricted oil filter. See dealer.

Engine Leaks Oil From Cases,

Push Rods, Hoses

1. Loose parts. See dealer.

2. Imperfect seal at gaskets, push rod cover, washers, etc. See dealer.

3. Restricted oil retum line to tank. See dealer.
4. Restricted breather hose to air cleaner. See dealer.
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Eine Zundkerze wird immer wieder verruf3t

1. Zu starke Anreicherung.
2. Kraftstoffmischung zu fett.
3. Ungeeignete Zandkerze.

Vorzeitige Ziindung oder Selbstziindung
(Klopfen oder Klingeln)

1. Falscher Kraftstoff.
2. Fir die Fahrweise ungeeignete Zindkerze.

Motor lauft heiB3

1. Olzufuhr oder Olumlauf unzureichend.

2. Starke Kohlenstoffablagerungen durch "bockenden" Motor. Harley-
Davidson Vertretung aufsuchen.

3. Zlindung zu langsam. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

UberméBige Schwingung

1. Stabilisatorglieder abgenutzt oder lose.* Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.

. Motorisolietungshalterungen lose.* Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.

. Die Gelenkmuttem der Hinterradgabel lose.* Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

. Vordere Motorbefestigungsschrauben lose.* Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

. Befestigungsschrauben zwischen Motor und Getriebe lose.* Harley-
Davidson Vertretung aufsuchen.

. Rahmen hat einen Rif3. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

. Vordere(r) oder hintere(r) Kette/Riemen stark abgenutzt oder
Verbindungsglieder zu fest wegen ungenigender Schmierung.

. Rader bzw. Reifen beschédigt. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

. Fahrzeugausrichtung nicht korrekt. Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.
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*Falis zutreffend.

SCHMIERUNGSSYSTEM

Ol fiieBt nicht in den Oltank zuriick

1. Oltank leer.

2. Olleitungen oder AnschluBstiicke verstopft. Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

3. Olfilter verstopft. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

Motorgehduse, StoBelstangen und Schlauche
sind undicht und Ol flieBt aus

1. Lose Teile. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

2. Sitzringe, StoBelstangenabdeckung, Unterlegscheiben, usw. sind
schlecht abgedichtet. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

3. OlrickfuBleitung zum Tank verstopft. Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.

4. Entoftungsschlauch zum Luftfilter verstopft. Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.



Una bujia se hollina constantemente

1. Uso excesivo del enriquecedor.
2. La mezcla de combustible es demasiado rica.
3. La bujfa es incorrecta.

Encendido prematuro o detonacién

(golpeteo o pistoneo)

1. Combustible incormrecto.

2. La bujia es incorrecta para el tipo de servicio.

Recalienta

1. La cantidad de aceite es insufients o el aceite no circula.

2. Hay gran depdsito de carbono por el "corcoveo" del motor. Ver al
distribuidor.

3. La regulacién del encendido estd retrasada. Ver al distribuidor.

Vibracion excesiva

. Los eslabones estabilizadores estan desgastados o flojos.* Ver al
distribuidor.

-

. Los pemos de montaje delantero del motor estén flojos.* Ver al
distribuidor.

. Los pemos de montaje del motor a la transmisién estdn flojos.* Ver al
distribuidor.

. El bastidor est4 roto. Ver al distribuidor.

. La cadena/correa delantera o trasera estdn muy desgastadas o los
aslabones estan apretados debido a una lubricacién insuficiente.

. Las ruedas y/o llantas estdn averiadas. Ver al distribuidor.

. Et vehfculo no est4 alineado debidamente. Ver al distribuidor.
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*Sies 6l caso.

SISTEMA DE LUBRICACION

El aceite no retorna al tanque de aceite

1. El tanque de aceite estd vacio.
2. Las lineas de aceite o auxiliares estan restringidos. Ver al distribuidor.
3. El filtro de aceite estd restringido. Ver al distribuidor.

El motor tiene escapes de aceite de los
carteres, varillas de empuje, mangueras

1. Hay piezas sueltas. Ver al distribuidor.

2. Hay sello imperfecto en las empaquetaduras, las cubiertas de varillas
de empuje, las arandelas, etc. Ver al distribuidor.

3. La linea de retorno de aceite al tanque esta restringida. Ver al
distribuidor.

4. La manguera de respiracion al depurador de aire esté restringida. Ver
al distribuidor.

. Los soportes de aislamiento del motor estan fiojos.* Ver al distribuidor.
. Las tuercas del pivote del sje trasero estdn sueltas.* Ver al distribuidor.

Une bougie s’encrasse régulierement

1. Emploi abusif de I'enrichisseur.
2. Le mélange de carburant est trop riche.
3. La bougie ne convient pas au moteur.

Allumage prématuré ou détonation
(cognement ou cliquetis)

1. Le carburant ne convient pas.
2. La bougie ne convient pas pour ce moteur.

Le moteur surchauffe

1. L’alimentation en huile est insuffisante ou bien I'huile ne circule pas.

2. lly a un dép6t excessif de calamine causé par un mauvais réglage du
moteur. Consulter le concessionnaire.

3. liy adu retard a Pallumage. Consulter le concessionnaire.

Vibrations excessives

1. Les liaisons du stabilisateur sont usées ou desserrées.* Consulter le
concessionnaire.

. Les supports isolateurs du moteur sont desserrés.* Consulter le
concessionnaire.

. Les écrous de V'axe de pivotement de la fourche avant sont
desserrés.* Consulter le concessionnaire.

. Les boulons de montage avant du moteur sont desserrés.* Consulter
le concessionnaire.

. Les boulons de montage motsur-transmission sont desserrés.*
Consulter le concessionnaire.

. Le chassis est brisé. Consulter le concessionnaire.

. La chaline/courroie avant ou arriére est trés usée ou comporte des
maillons grippés par suite d'un graissage insuffisant.

. Les roues et (ou) les pneus sont en mauvais état. Consulter le
concessionnaire.

. La moto souffre d’'un mauvais centrage. Consulter le concessionnaire.
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‘Le cas échéant.

SYSTEME DE LUBRIFICATION

L’huile ne retourne pas au réservoir d’huile

1. Le réservoir d’huile est vide.

2. Les tuyaux ou raccords a huile sont bouchés. Consulter le
concessionnaire.

3. Le filtre a huile est bouché. Consulter le concessionnaire.

De I'huile fuit du moteur par les carters, les
tiges et les tuyaux

1. Des piéces sont mal serrées. Consulter le concessionnaire.

2. Fuite au niveau des joints, du couvercle de tige, des rondelles, etc.
Consulter le concessionnaire.

3. Le tuyau de retour de I'huile au réservoir est bouché. Consulter le
concassionnaire.

4. Le tuyau de reniflard allant au filtre a air est bouché. Consulter le
concessionnaire.
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ELECTRICAL SYSTEM

Alternator Does Not Charge
1. Module not grounded. See dealer.

2. Engine ground wire loose or broken.* See dealer.
3. Loose or broken wires in charging circuit. See dealer.

* If applicable.
Alternator Charge Rate is Below Normal

1. Weak battery.
2. Loose or corroded connections.

CARBURETOR

Carburetor Floods

1. Excessive "pumping” of hand throttle grip.

TRANSMISSION

Transmission Shifts Hard
1. Bent shifter rod. See dealer.

2. Transmission shifting mechanism needs adjustment. See dealer.

Transmission Jumps Out of Gear
1. Shifter rod improperly adjusted. See dealer.

2. Shifter forks (inside transmission) improperly adjusted. See dealer.

3. Worn shifter dogs in transmission. See dealer.

Clutch Slips

1. Clutch controls improperly adjusted. See dealer.

2. Worn friction discs. See dealer.

3. Insufficient clutch spring tension. See dealer.
Clutch Drags or Does Not Release
1. Clutch controls improperly adjusted. See dealer.

2. Insufficient clutch spnng tension. See dealer.

3. Transmission case over-filled.
4. Clutch discs warped. See dealer.

Clutch Chatters

1. Friction discs or steel discs wom or warped. See dealer.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Wechselstromgenerator erzeugt keine Ladung

1. Einheit nicht geerdet. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

2. Erdungsdraht des Motors lose oder abgebrochen.* Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

3. Lose oder abgebrochene Drahte in der Ladeschaltung. Harley-
Davidson Vertretung aufsuchen.

*Falis zutreffend

Ladestrom des Wechselstromgenerators ist
niedriger als normal

1. Schwache Batterie.
2. Verbindungen lose oder korrodiert.

VERGASER

Vergaser uberflutet
1. UbermaBiges "Pumpen” mit dem Gasgriff.

GETRIEBE

Getriebe ist schwer zu schalten

1. Umschalitstange verbogen. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.
2. Umschaltmechanik des Getriebes muf3 nachgestellt werden. Harley-
Davidson Vertretung aufsuchen.

Getriebe springt aus dem Gang

1. Umschaltstange falsch eingestellt. Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.

2. Umschaltgabeln (im Getriebe) falsch eingestelit. Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

3. Abgenutzte Mitnehmer der Umschaitung im Getriebe. Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

Kupplung rutscht

1. Kupplungssteuerelemente falsch eingestelit. Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

2. Reibungsscheiben abgenutzt. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

3. Ungentgende Spannung der Kupplungsfedern. Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

Kupplung schleift oder trennt beim Auskup-
peln nicht

1. Kupplungssteuerelemente falsch eingestellt. Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

2. Ungenugende Spannung der Kupplungsfedem. Harley-Davidson
Vertretung aufsuchen.

3. Getriebekasten Gberfullt.

4. Kupplungsscheiben verbogen. Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

Kupplung schwingt

1. Reibungsscheiben oder Stahlscheiben abgenutzt oder verbogen.
Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.



SISTEMA ELECTRICO

El alternador no carga

1. El médulo no estd puesto en tierra. Ver al distribuidor.
2. El alambre de conexidn a tierra del motor esta suelto o estd roto.* Ver
al distribuidor.

3. Hay alambres sueltos o rotos en el circuito de carga. Ver at distribuidor.

*Si es el caso.

La rapidez de carga del alternador esta por
debajo de lo normal

1. La bateria esta débil.
2. Las conexiones estan flojas o corroidas.

CARBURADOR

Se inunda el carburador

1. El “bombec” del mango manual del acelerador es excesivo.

TRANSMISION

La transmisién cambia duro

1. La varilla del cambiador esta doblada. Ver al distribuidor.
2. El mecanismo de cambio de la transmisién necesita ajustes. Ver al
distribuidor.

La transmisién se salta de marcha
1. La varilla del cambiador esta mal ajustada. Ver al distribuidor.

2. Las horquillas del cambiador (dentro de la transmisién) estan mal
ajustadas. Ver al distribuidor.

3. El cambiador desgastado se traba en ia transmisién. Ver al distribuidor.

El embrague patina

1. Los controles del embrague estan mal ajustados. Ver al distribuidor.
2. Los discos de friccién estan desgastados. Ver al distribuidor.
3. Los resortes del embrague tienen tension insuficiente. Ver al distribuidor.

El embrague se arrastra o no suelta

1. Los controles del embrague estan mal ajustados. Ver al distribuidor.
2. Los discos de friccién estan desgastados. Ver al distribuidor.

3. La caja de transmision estd demasiado llena.

4. Los discos del embrague estan torcidos. Ver al distribuidor.

El embrague traquea

1. Los discos de friccién o los discos de acero estan torcidos. Ver al
distribuidor.

CIRCUITS ELECTRIQUES

L’alternateur ne charge pas

1. Le module n’est pas a la masse. Consulter le concessionnaire.

2. Le fil de masse du moteur est desserré ou brisé.* Consulter le
concessionnaire.

3. Mauvais contacts ou fils brisés dans le circuit de charge. Consulter le
concessionnaire.

* Le cas échéant.

L’alternateur charge au-dessous de la normale

1. La batterie est déchargée.
2. Mauvais contact ou corrosion de connexions.

CARBURATEUR

Le carburateur se noie

1. On a trop "pompé" avec la poignée d'accélérateur.

TRANSMISSION

Le changement de vitesse est trop dur

1. La tige de changement de vitesse est tordue. Consulter le
concessionnaire.

2. Le mécanisme de changement de vitesse a besoin d'un réglage.
Consulter le concessionnaire.

Les vitesses sautent

1. La tige de changement de vitesse est mal régiée. Consuiter le
concessionnaire.

2. Les fourchettes de changement de vitesse (a I'intérieur de la boite)
sont mal réglées. Consulter le concessionnaire.

3. Cliquets de changement de vitesse usés dans la transmission.
Consulter le concessionnaire.

L’embrayage patine

1. Les commandes d'embrayage sont mal réglées. Consulter le
concessionnaire.

2. Les disques de friction sont usés. Consulter le concessionnaire.

3. Le ressort de 'embrayage n’est pas assez tendu. Consulter le
concessionnaire.

L'embrayage accroche

1. Les commandes d'embrayage sont mal réglées. Consulter le
concessionnaire.

. Le ressort de 'embrayage n’est pas assez tendu. Consuiter le
concessionnaire.

. Le carter de la boite de vitesses déborde.

. Les disques d’embrayage sont tordus. Consulter le concessionnaire.

LW N

L’embrayage vibre

1. Les disques de friction ou les disques d'acier sont usés ou tordus.
Consulter le concessionnaire.
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BRAKES

Brakes Do Not Hold Normally

. Master cylinder low on fluid. See dealer.

. Brake line contains air bubbles. See dealer.

. Master or wheel cylinder piston womn. See dealer.

. Brake pads contaminated with grease or oil. See dealer.

. Brake disc badly worn or warped. See dealer.

. Brake fades due to heat build up. Brake pads dragging or excessive
braking. See dealer.

. Brake drags. Insufficient hand lever free play. See dealer.

[os] N WND =
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. Brake pads badly worn (1/16 in. minimum lining thickness). See dealer.

BREMSEN
Abbremsfunktion der Bremsen ist gestort

1. Zu wenig Flussigkeit im Hauptzylinder. Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.

. Luftblasen in der Bremsleitung. Harley-Davidson Vertretung

aufsuchen.

. Kolben des Haupt- oder Radzylinders abgenutzt. Harley-Davidson

Vertretung aufsuchen.

Bremsbeldge mit Ol oder Schmierfett verschmutzt. Harley-Davidson

Vertretung aufsuchen.

. Bremsbeldge stark abgenutzt (Dicke des Belags mindestens 0,16 cm).

Harley-Davidson Vertretung aufsuchen.

. Bremsscheibe stark abgenutzt oder verbogen. Harley-Davidson

Vertretung aufsuchen.

. Bremsschwund durch starke Erwarmung — Bremsbelage schieifen
nach oder Ubermdassiges Bremsan. Harley-Davidson Vertretung
aufsuchen.

8. Bremse schleift. Unzureichendes Spiel des Handbremshebels. Harley-

Davidson Vertretung aufsuchen.

N o o s w N



FRENOS

Los frenos no asen normalmente

@ NO O s W=

. El cilindro maestro no tiene fluido suficiente. Ver al distribuidor.
. La linea del freno contiene burbujas de aire. Ver al distribuidor.
. El émbolo del cilindro maestro o de las ruedas estd desgastado. Ver al

distribuidor.

. Los cojinetes de frenos estan contaminados con grasa o aceite. Ver al

distribuidor.

. Los cojinetes de frenos estdn muy desgastados (minimo de 0,16 cm

de espesor del revestimiento). Ver al distribuidor.

. El disco del freno esta muy desgastado o torcido. Ver al distribuidor.
. El frenaje se desvanece debido a acumulacién de calor. Los cojinetes

de freno se arrastran o frenan demasiado. Ver al distribuidor.

. El freno se arrastra. Insuficiente juego libre de fa palanca manual de

freno. Ver al distribuidor.

FREINS

Les freins ont une action irréguliére

1.

N 0 s N

Il n'y a pas assez de fluide dans le cylindre principal. Consulter le
concessionaire.

. Le tuyau de frein contient des bulles d'air. Consulter le

concessionnaire.

- Le piston de cylindre principal ou de cylindre de roue est usé.

Consulter le concessionnaire.

. Les patins de frein comportent de la graisse ou de I'huile. Consulter le

concessionnaire.

. Les patins de frein sont trés usés (épaisseur minimum de la garniture :

16 mm). Consulter le concessionnaire.

. Le disque de frein est trés usé ou tordu. Consulter le concessionnaire.
. Le freinage se détériore du fait d’une surchauffe: les patins de frein ne

se dégagent pas complétement ou bien on fait un usage excessif des
freins. Consulter le concessionnaire.

. Les freins ne se dégagent pas complétement. La course libre de la

manette de frein est insuffisante. Consulter le concessionnaire.
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WARRANTY AND RESPONSIBILITIES
OWNER'S IDENTIFICATION CARD

See Figure 47. A permanent Owner's Identification Card is issued to each
Harley-Davidson new motorcycle owner when the completed warranty
registration form is received at Harley-Davidson Inc.

The Owner's identification Card is a permanent record showing proof of
your ownership and gives all of the information necessary for you and
your dealer to simplify and expedite service and obtain parts and
accessories.

Keep this card in your possession, since it is required by your Harley-
Davidson dealer for any warranty service performed on your motorcycle.

If you have any questions regarding service or warranty, we recommend
that you contact your Harley-Davidson dealer for service.

WARRANTY AND MAINTENANCE

This Owner's Manual contains your new motorcycle warranty and a
number of tear-out service coupons.

The approved service and maintenance procedures on each coupon and
the mileage intervals cover items which are the owner's responsibility to
have taken care of. All of the specified maintenance services must be
performed to keep your warranty in force.

Bring this Owner's Manual along when you visit your dealer at the
specified mileages to have your motorcycle inspected and serviced. Have
the owner record stubs dated and signed for required proof of service
during the warranty period. The dealer records should be retained by the
dealer, or owner, as a record of proper maintenance. Also keep other
receipts covering any service or maintenance performed. These records
should be transferred to each subsequent owner.

WARNING

We caution you against the use of certain non-standard parts such
as after-market and custom made extended front forks which may
adversely affect performance and handling, and could cause an
accident with possible injury to yourself or others. Removing or
altering factory installed standard parts may also affect performance
and cause injury. The use of any non-standard parts including
mufflers may void your warranty according to terms of the warranty.

Harley-Davidson dealerships are independently owned and operated and
may sell parts and accessories that are not manufactured or approved by
Harley-Davidson. Therefore, you should understand that we are not and
cannot be responsible for the quality, suitability, or safety of any non-
Harley-Davidson part, accessory or design modification, including labor,
which may be sold and/or installed by our dealers.

T )
r e HARLEY-DAVIDSON, INC.

WARLEY- SAVIESON 3700 W. JUNEAU AVENUE
Y © ESTABLISHED IN 1903
OWNER-WARRANTY IDENTIFICATION CARD
1 HD1 DHL36"Y 508012 15266004

H WHITMORE
9523 SARAH LANE
OLSON WI 53555
5806 09/30/ ~
L‘ —
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GARANTIE UND IHRE
EIGENTUMERPFLICHTEN

EIGENTUMERAUSWEISKARTE

Siehe Abbildung 47. Wenn Harley-Davidson Inc. das ausgefiilite Ga-
rantieanmeideformuiar erhilt, wird jedem Besitzer eines neuen Harley-
Davidson Motorrads eine Eigentimerausweiskarte fiir Garantiezwecke
zugestelit.

Die Eigentimerausweiskarte ist der sichtbare Beweis dafir, da3 Sie der
Eigentimer dieses Motorrads sind. Sie enthélt alle fr Sie und Ihre
Vertretung notwendigen Angaben, die fir prompten Service und Erhalt
von Ersatzteilen und Zubehdr notwendig sind.

Heben Sie die Ausweiskarte auf, da sie threr Harley-Davidson Vertretung
fur alle Garantiearbeiten vorgelegt werden muf3.

Falls Sie Fragen in bezug auf Service oder Garantie haben, wenden Sie
sich bitte an Ihre Harley-Davidson Vertretung.

GARANTIE UND WARTUNG

Dieses Fahrer-Handbuch enthiit die Garantie fir lhr neues Motorrad und
eine Reihe von Servicescheinen zum Ausschneiden.

Der Besitzer ist fiir Ausfihrung der vorschriftsgeméBen Service- und
Wartungsarbeiten auf jedem Schein und die Einhaitung der Kilome-
terabstande verantwortlich. Ihre Garantie bleibt nur dann in Kraft, wenn
alle angegebenen Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden.

Nehmen Sie dieses Fahrer-Handbuch mit, wenn Sie lhr Motorrad bei den
angegebenen Kilometerstanden zur Uberprifung und zum Service zu
Ihrer Harley-Davidson Vertretung bringen. Lassen Sie sich die Quittungen
fiir den Basitzer als Nachweis der ausgefilhrten Servicearbeiten wéhrend der
Garantiezeit unterschreiben und datieren. Die Unterlagen fir die Vertretung
soliten von dieser oder vom Besitzer als Nachweis vorschriftsméBig
ausgefihrter Wartungsarbeiten aufbewahrt werden. Auch bei anderen Service-
oder Wartungsarbeiten Quittungen aufbewahren. Diese Unterlagen
soliten jeweils dem ndchsten Besitzer Gibergeben werden.

WARNUNG

Wir warnen Sie vor dem Gebrauch bestimmter nicht- Standardteile wie
auf dem Zweitmarkt erworbene oder speziell angefertigte verldngerte
Vorderradgabeln, die die Leistung und Fahreigenschaften nachteilig
beeinflussen und mdglicherweise einen Unfall mit Verletzungen lhrer
Person und anderer verursachen kdnnten. Das Entfernen oder Umbauen
von im Werk installierten Standardteilen kann ebenfalis die Leistung
beeintrichtigen und Verietzungen verursachen. Die Verwendung von
nicht- Standardteiien einschlieBlich Schalldimpfer kann den Garantie-
bestimmungen entsprechend Ihre Garantieanspriiche zunichte machen.

Harley-Davidson Vertretungen stehen in Alleineigentum und unter
unabhéngiger Verwaltung und kénnen somit Ersatzteile und Zubehor
verkaufen, die nicht von Harley-Davidson hergestellt oder geliefert werden.
Wir betonen deshalb ausdriicklich, daB wir nicht fir die Qualitat, Eignung
oder Sicherheit von Teilen, Zubehér oder Konstruktionsdnderungen
einschlieBlich geleisteter Arbeiten, die nicht von Harley-Davidson stammen
und gegebenenfalls von unseren Vertretungen verkauft bzw. installiert
werden, verantwortlich sind und sein kdnnen.

Figure 47. Owner's Warranty Identification Card
Abbildung 47. Garantiekennkarte des Besitzers
Figura 47. Tarjeta de identificacién del propietario-garantia

Figure 47. Carte d'identification et de garantie



GARANTIA Y RESPONSABILIDADES

TARJETA DE IDENTIFICACION DEL
PROPIETARIO

-Ver la Figura 47. Cuando Harley-Davidson Inc. recibe el formulario de
registro de garantia completado, se le expide a cada nuevo propietario
de una motocicleta Harley-Davidson una Tarjeta de Identificacion del
Propietario permanente.

La Tarjeta de identificacion del Propietario es un registro permanente
que es prueba de propiedad y contiene toda la informacién necesara
para que usted y el distribuidor simplifiquen y aceleren el servicio y
obtengan las piezas y accesorios.

Mantener esta tarjeta consigo, ya que su distribuidor Harley-Davidson se
la exigir4 para cualquier servicio cubierto por la garantia que haya de
efectuarse en su motocicleta.

Al tener cualquier pregunta sobre el servicio o la garantia, recomendamos
que se comunique con su distribuidor Harley-Davidson.

GARANTIA Y SERVICIO

Este Manual del Propietario contiene {a garantia de su motocicieta nueva
Yy unos cupones comprobantes de servicio.

Los procedimientos aprobados de servicio y mantenimiento que se
detallan en cada cupdn y los intervalos de kilometraje cubren puntos de
los cuales el propietario es responsable. Todas las operaciones
especificadas deben ser efectuadas para que la garantia siga en vigencia.

Llevar este Manual del Propietario cuando visite al distribuidor a los
kilometrajes determinados para la inspeccion y servicio de su motocicleta.
Hacer que los comprobantes del propietario sean fechados y firmados para
servir como prueba exigida de servicio durante el periodo de la garantia.
Los registros comprobantes del distribuidor deben quedar a manos del
distribuidor, 0 del propietario, como registro de servicio apropiado. Ademds,
guardar otros recibos que cubran cualquier servicio o reparacién efectuados.
Estos registros deben traspasarse a cada propietario subsiguiente.

ADVERTENCIA

Advertimos contra el uso de ciertas piezas que no son estindar, tales
como las horquillas delanteras extendidas o hechas a la medida, que
podrian afectar de modo adverso el desempeiio y manejo, y podrian
ocasionar lesiones a usted o a otros. El quitar o alterar las piezas
estdndar instaladas en la fibrica también podr4 afectar el desempeiio y
ocasionar lesiones. El uso de plezas que no sean estindar, incluyendo
silenciadores, podrd anular la garantia, segun los términos de ia
garantfa.

Los distribuidores Harley-Davidson son de propiedad y administracion
independiente y podran vender piezas y accesorios que no han sido
fabricadas o aprobadas por Harley-Davidson. Por lo tanto, se debe
comprender que nosofros no podemos ser ni somos responsables de la
calidad, compatibilidad, o seguridad de ninguna pieza, accesorio o
modificacién de disefio, que no proviene de Harley-Davidson, incluyendo
la mano de obra, que pueda ser vendida y/o instalada por nuestros
distribuidores.

GARANTIE ET OBLIGATIONS
CARTE D’IDENTIFICATION DU PROPRIETAIRE

Consulter Figure 47. Une carte d'identification permanente est remise a
tout acquéreur d’'une nouvelle moto Harley-Davidson sur réception par
Harley-Davidson Inc. de la carte d'enregistrement-garantie ddment remplie.

La carte d'identification est un document permanent prouvant que vous
étes propriétaire de la moto et donnant tous les renseignements
nécessaires au concessionnaire et 4 vous-méme pour simplifier et
accélérer le service aprés-vente et commander des pidces ou accessoires.

Conserver cette carte. Le concessionnaire Harley-Davidson en aura
besoin pour exécuter sur votre moto toute opération de service aprés-
vente couverte par la garantie.

En cas de questions concernant le service aprés-vente ou la garantie,
nous vous recommandons de vous adresser a votre concessionnaire
Harley-Davidson.

GARANTIE ET ENTRETIEN

Le présent Manuel contient la garantie de votre nouvelle moto et plusieurs
coupons d’'entretien détachables.

Le propriétaire de la moto est responsable de faire exécuter les opérations
de service et d'entretien prévues par chaque coupon aux intervalies de
kilométrage spécifiés. Tous les services d'entretien indiqués doivent étre
exécutés pour que la garantie reste valide.

Apporter ce Manuel avec vous lorsque vous laissez votre moto chez le
concessionnaire pour la vérification et I'entretien voulus aux kilbmétrages
précisés. Faire dater et signer les talons des coupons, qui constitueront la
preuve que les opérations d’entretien ont bien été effectuées pendant la
période de garantie. Les documents revenant au concessionnaire
devraient &tre conservés par celui-ci ou par le propriétaire comme
justificatifs de la bonne exécution de I'entretien. Conserver également
tous autres regus attestant de la réalisation de toutes opérations de
service ou d'entretien effectuéas. En cas de revente de la moto, ces
documents devront étre remis aux nouveaux propriétaires.

AVERTISSEMENT

Nous vous mettons en garde contre I’emploi, a la place des pidces
d’origine, de certaines piéces telles que des fourches avant plus
longues achetées chez un marchand d’accessoires ou faites sur
mesure, car ces piéces, qui risquent de nuire aux performances et a
la maniabilité de la moto, peuvent étre cause d’accident et donc de
blessures subies par vous-méme ou des tiers. Le retrait ou le
changement de pidces d’origine montées en usine peut aussi nuire
aux performances et poser des risques de blessure. Aux termes de
la garantie, 'emploi de piéces autres que les piéces d’origine
(silencieux compris) peut entrainer une annulation de garantie.

Les concessionnaires Harley-Davidson sont des propriétaires-exploitants
indépendants, qui peuvent vendre des piéces et accessoires non
fabriqués et non approuvés par la compagnie Harley-Davidson. Vous
devez par conséquent étre averti que nous ne sommes pas, et ne
pouvons pas étre responsables de la qualité, de I'adaptation ou de la
sécurité de toute piéce, accessoire ou modification d’autre marque
pouvant étre vendue et (ou) installée par nos concessionnaires, ni du
travail s’y rapportant.
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IMPORTANT

if you move from your present address, or sell your motorcycle, please fill
out and mail the post card at the back of this manual.

WARRANTY/SERVICE INFORMATION

Your sélling dealer is responsible for providing the warranty repair work
on your motorcycle.

For normal service work or warranty work under the above conditions,
you may obtain the name and location of your nearest Harley-Davidson
dealer by contacting Harley-Davidson international, P.O. Box 653,
Milwaukee, Wi 53201 U.S.A.
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WICHTIG

Wenn Sie umziehen oder lhr Motorrad verkaufen, bitte die Postkarte
hinten in diesem Handbuch ausfiillen und einsenden.

GARANTIE/SERVICE-INFORMATIONEN

Die Vertretung, die Ihnen das Motorrad verkauft hat, ist fiir repara-
turarbeiten an lhrem Motorrad im Rahmen der Garantie verantwortlich.

Um Namen und Anschrift einer Harley-Davidson Vertretung in lhrer Nahe
fdr normale Wartungs- und Garantiearbeiten unter den oben genannten
Bedingungen zu erfahren, wenden Sie sich an Harley-Davidson
international, P.O. Box 653, Milwaukee, Wi 53201 U.S.A.



IMPORTANTE

Al mudarse de su direccion actual, o al vender la motocicleta, por favor
completar y enviar por correo la tarjeta postal que se encuentra al final
de este manual.

INFORMACION SOBRE GARANTIA/SERVICIO

El distribuidor que le vende el vehiculo es responsable de efectuar en su
motocicleta el trabajo de reparacion cubierto por la garantia.

Para efectuar el trabajo de servicio normal o el trabajo cubierto por la
garantia bajo las condiciones antes mencionadas, se puede obtener e}
nombre y direccion del distribuidor Harley-Davidson més cercano
comunicéndose con Harley-Davidson international, P.O. Box 653,
Milwaukee, WI 53201 U.S.A.

IMPORTANT

Si vous déménagez ou si vous revendez fa moto, veuillez remplir et
poster la carte placée a la fin du présent manuel.

RENSEIGNEMENTS SUR LA GARANTIE ET
LE SERVICE APRES-VENTE

Votre concessionnaire-marchand est responsable de I'exécution des
réparations couvertes par la garantie.

En ce qui concemne le service aprés-vente normal ou les réparations sous
garantie exécutés aux conditions énoncées pécédemment, vous pourrez
obtenir le nom et Fadresse du concessionnaire Harley-Davidson le plus
proche en contactant Harley-Davidson International, P.O. Box 653,
Milwaukee, W1 53201 U.S.A.
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HARLEY-DAVIDSON LIMITED WARRANTY
(12 MONTHS/UNLIMITED MILEAGE)

Harley-Davidson warrants to the first retall purchaser and his
authorized transferees of our new 1993 model motorcycles/sidecars
that our Selling Dealer will repair or replace without charge any
parts (except tires, maintenance Items and battery under certain
conditlons) found under normal use to be defective in factory
materials or workmanship, and upon the following terms and
conditions:

DURATION AND TRANSFER

1. The duration of this limited warranty is twelve months, measured from
the date of initial retail purchase from an authorized Harley-Davidson
Selling Dealer, with no mileage limitation.

2. Any unexpired portion of this limited warranty may be transferred, with
written authorization, upon the resale of the motorcycle/sidecar during
the first 12 months of ownership. To obtain authorization, a transfer
application must be filed with Harley-Davidson together with a fee of
$25.00 to cover administrative costs, and the motorcycle/sidecar must
pass inspection by one of our participating Dealers. The customer is
responsible for any charge incurred for work performed by the Dealer
beyond the inspection procedure itself. (See your Owner's Manual for
complete details.)

OWNER OBLIGATONS

1. To qualify for warranty protection, you and the Selling Dealer must
complete the Warranty Registration Form and return it to us within 10
days after delivery. We will then send you an Owner-Warranty
identification Card.

2. To obtain warranty service, return your motorcycle/sidecar at your
expense within the warranty period to the Selling Dealer, or to any
other authorized Dealer if you have moved a long distance, are touring
a long distance, or need emergency service. You must be able to
present your Owner/Warranty Identification Card and/or Owner's
Manual upon our Dealer's request. Our Dealer should be able to
provide warranty service during his normal business hours and as
soon as possible, depending upon his service department's workload
and the availability of necessary parts.

EXCLUSIONS
This warranty will not apply to any motorcycie/sidecar as follows:

1. Which has not been operated or maintained as specified in the
Owner's Manual.

2. Which has been abused, altered outside of original factory
specifications, improperly stored or used "off the highway", for racing
or competition of any other kind.

3. Which has had the odometer removed or tampered with.

OTHER LIMITATIONS

This warranty does not cover:

1. Parts and fabor for normal maintenance as recommended in the
Owner's Manual, including such items as the following: lubrication, oil
and filter change, fuel system cleaning, battery maintenance, engine
tune-up, spark piugs, brake, clutch and chain/belt adjustment
(including chain replacement, belt damaged by road hazards).

2. Seats, saddlebags, paint, chrome, or trim deterioration caused by
ordinary wear and tear, exposure or improper maintenance.
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HARLEY-DAVIDSON BESCHRANKTE GARANTIE
(12 MONATE/UNBEGRENZTE KILOMETERZAHL)

Harley-Davidson garantiert dem ersten Endkaufer und dessen

befugten Zessionéren unserer neuen Motorrdder/Beiwagen Baujahr

1993, daf unser Auslieferungshéndler alle Teile (mit Ausnahme von
Reifen, Wartungsteilen und unter gewissen Umstanden der
Batterle), die sich bel normalem Gebrauch In bezug auf Werkstoffe
und Verarbeltung als defekt erwelsen, kostenlos reparlert oder
ersetzt, und zwar zu den folgenden Bedingungen:

GARANTIEZEIT UND UBERTRAGUNG

1. Die Laufzeit dieser beschrankten Garantie betrdgt zwoif Monate ab
Datum des kiduflichen Erwerbs von einem Harley-Davidson
Vertragshandier ohne Kilometerzahlbegrenzung.

2. Bei Weiterverkauf des Motorrads/Beiwagens innerhalb der ersten

zwdlf Monate der Eigentlimerschaft ist die noch gltige Laufzeit dieser
beschrankten Garantie mit schriftiicher Einwilligung Ubertragbar. Um
diese schrifliche Einwilligung zu erhalten, muf3 ein Ubertragungsantrag
zusammen mit einer Gebuhr in Hohe von $25.00 zur Deckung der
Verwaltungskosten bei Harley-Davidson eingereicht werden. Motorrad/
Beiwagen miissen auBerdem eine von einem unserer Vertragshandler
durchgefiihrte Uberpriifung bestehen. Die Kosten fiir alle Gber die
eigentliche Inspektion hinausgehenden Arbeiten trégt der Kunde.
(Nahere Einzelheiten lhrem Fahrer-Handbuch entnehmen).

EIGENTUMERPFLICHTEN

1. Garantiearbeiten werden von Harley-Davidson nur dann geleistet,
wenn das Garantieanmeldeformular vom Auslieferungshandler sowie
vom Kéufer vollstandig ausgefillt und innerhalb von 10 Tagen nach
Lieferung an uns eingeschickt wird. Nach Erhalt dieses Formulars
senden wir Ihnen eine Eigentimergarantiekarte zu.

2. Fur Garantiearbeiten bringen Sie Ihr(en) Motorrad/Beiwagen auf

eigene Kosten innerhalb der Garantiefrist zu threm Harley-Davidson
Auslieferungshéandier oder — falls Sie weit weggezogen oder auf
Reisen sind oder im Notfall — zu jedem anderen Vertragshandier. Auf
Anforderung des Handlers missen Sie in der Lage sein, die
Eigentimergarantiekarte bzw. das Fahrer- Handbuch vorzulegen.
Unser Vertragshandler fiihrt die Garantiearbeiten wahrend der
reguldren Geschaftszeiten je nach der Arbeitsbelastung der Service-
Abteilung und der Verfligbarkeit der notwendigen Ersatzteile so
schnell wie méglich aus.

AUSSCHLUSSE
Diese Garantie gilt nicht fur Motorrader/Beiwagen,

1. Die nicht entsprechend den Anweisungen im Fahrer-Handbuch
gefahren oder instandgehalten wurden.

2. Die miBbrauchlich behandelt wurden, tber die urspringlichen
Fabrikbestimmungen hinaus geandert, unsachgeman aufbewahrt oder
im Geldandeeinsatz, fiir Rennen oder Wettkdmpfe jeglicher Art
strapaziert wurden.

3. An denen der Kiiometerzéhler entfernt oder gedndert wurde.
SONSTIGE BESCHRANKUNGEN
Nicht unter die Garantieleistungen fallen:

1. Teile und Arbeiten fir normale Wartung wie im Fahrer-Handbuch
empfohlen. Dazu gehéren: Schmierung, Ol- und Filterwechsel,
Reinigen der Krafistoffanlage, Instandhaltung der Batterie,
Motoreinstellung, Zindkerzen, Bremsen, Einstellungen an Kupplung
und Kette/Riemen (einschlieBlich Kettenersetzung; Riemenschaden
durch schlechte StraBen).

2. Durch normalen Verschlei, iberméaBigen Einsatz oder unsachgeméase
Wartung verursachte Beschadigung von Sitzen, Satteltaschen, Lack,
Chrom oder Verzierungen.



GARANTIA LIMITADA DE HARLEY-DAVIDSON
(12 MESES/KILOMETRAJE ILIMITADO)

Harley-Davidson le garantiza al original comprador al detal de
nuestras nuevas motocicletas/carritos laterales modeio 1993, y a
sus ceslonarlos autorizados, que nuestro Distribuidor Vendedor
reparard o camblard sin costo alguno todas las plezas (excepto
llantas, articulos de manutencion y bateria bajo ciertas condiclones)
que bajo uso normal se hallen defectuosos en cuanto a material de
fdbrica o mano de obra, sujeto a los términos y condi-clones
siguientes:

DURACION Y CESION

1. La duracién de esta garantia limitada es de doce meses, contados a
partir de la fecha onginal de compra al detal en un Distribuidor
Vendedor Harley-Davidson autorizado, sin limitacién de kilometraje.

2. Cualquier porcién no vencida de esta garantia limitada podra ser cedida,
con autorizacion escrita, en el momento de revender la motocicleta/
carrito lateral durante los primeros 12 meses de propiedad. Par obtener
la autorizacion, se debe enviar a Harley-Davidson una solicitud de
cesién, junto con 25 ddlares que cubren los costos administrativos, y
la motocicleta/carrito lateral debe pasar una inspeccién que efectuara
uno de nuestros Distribuidores participantes. El cliente sera responsable
de todo cargo ocasionado por trabajos efectuados por el Distribuidor
que sean de mds del procedirniento de inspeccién. (Ver el Manual del
Propietario para los detalles cornipletos).

OBLIGACIONES DEL PROPIETARIO

1. Para tener derecho a la proteccion de la garantia, tanto usted como el
Distribuidor Vendedor deben completar el Formulario de Registro de
Garantia y enviarnoslo en un plazo de 10 dias después de la entraga.
Entonces le enviaremos una Tarjeta de Identificacién del Propietario-
Garantia.

2. Para obtener servicios cubiertos por la garantia, llevar, por cuenta
suya, la motocicleta/carrito lateral al Distribuidor Vendedor, o si se ha
mudado lejos, esta de viaje largo o necesita servicio de emergencia, a
cualquier otro Distribuidor autorizado. A solicitud de nuestro
Distribuidor, tendréd que presentar su Tarjeta de Identificacién del
Propietario-Garantia y/o Manual del Propietario. Nuestro Distribuidor
debera poder efectuar el servicio cubierto por la garantia dentro de las
horas normaies de trabajo, y tan pronto como le sea posible,
dependiendo del trabajo que tenga su departamento de servicio y de
la disponibilidad de las piezas necesarias.

EXCLUSIONES
Esta garantia no se aplica a aquellas motocicletas/carritos laterales que:

1. No se han operado o no han recibido el servicio del modo que se
especifica en el Manual del Propietario.

2. Hayan sido abusadas, alteradas confrariamente a ias especificaciones
de fabrica, indebidamente almacenadas o utilizadas "por fuera de
carretera”, para carreras o corripetencias de todo tipo.

3. No tienen hodémetro o cuyo hodémetro ha sido forzado.
OTRAS LIMITACIONES
Esta garantia no cubre:

1. Repuestos y mano de obra para el servicio normal que se recomienda
en el Manual del Propietario, incluyendo lo siguiente: lubricacién,
cambio de aceite y filtro, limpieza del sistema de combustible, servicio
a la baterla, afinacién del motor, bujias, ajuste de frenos, embrague y
cadena/correa (inclusive reemplazo de la cadena; darios a la cadena
ocasionados por malas carreteras). ’

2. Deterioro de asientos, alforjas, pintura, cromado o decoracion ocasionado
por el uso y desgaste normales, la exposicion a los elementos o el
servicio inapropiado.

GARANTIE LIMITEE HARLEY-DAVIDSON
(12 MOIS SANS LIMITE DE KILOMETRAGE)

La société Harley-Davidson garantit a I’acheteur inltial d’un de nos
nouveaux modéles de motocyciettes/sidecars 1993, ou & /a personne
4 qul elle aura été légalement cédée, que notre concessionnalre-
marchand réparera ou remplacera sans frals toute piéce (sauf les
pneus, les articles changés dans le cadre de I'entretien et |a batterie
dans certaines circonstances) qul se seralt avérée défectueuse du
point de vue matériaux ou fabrication, dans des condltions d’usage
normal aux et aux conditions suivantes:

DUREE ET CESSION

1. La durée de cette garantie est de douze mois a partir de la date
d’achat initial chez un concessionnaire-marchand agréé par Harley-
Davidson, sans limite de kilométrage.

2. Pendant cette période de 12 mois de la garantie limitée, la portion
restante de la garantie peut étre cédée, par autorisation écrite, en cas
de revente de la moto ou du sidecar. Pour obtenir cette autorisation,
on devra présenter a Harley-Davidson une demande de cession
accompagnée de 25 dollars ameéricains pour couvrir les frais
d'administration, et faire inspecter la moto ou le sidecar par un de nos
concessionnaires agréés. Le client devra assumer les frais de tout
travail effectué par le concessionnaire en dehors de I'inspection
proprement dite (pour plus de renseignements, consultez e Manuel).

OBLIGATIONS DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

1. Pour avoir droit a la garantie, vous devez, avec le concessionnaire,
remplir la fiche d’enregistrement-garantie et nous la renvoyer dans les
dix jours suivant la livraison de la moto. Nous vous enverrons alors
votre carte d'identification.

2. Pour faire honorer la garantie, renvoyer votre motocyclette/sidecar a
vos frais durant la période de garantie au concessionnaire-marchand
ou a tout autre concessionnaire agréé si vous avez démeénage, si vous
étes en voyage ou si votre moto a besoin de réparations d’'urgence.
Vous devrez présenter votre carte d'identification et (ou) votre Manuel
du propriétaire a la demande du concessionnaire. Celui-ci devrait
pouvoir exécuter les travaux sous garantie dans le cadre de ses
heures de travail normales et dans les plus brefs délais, selon la
charge de travail de son service de réparation et la disponibilité des
piéces nécessaires.

EXCLUSIONS

Cette garantie ne s’appliquera pas aux motocyclettes/sidecars dans
les cas suivants :

1. Véhicules qui n’ont pas été employés ou entretenus conformément
aux spécifications du Manuel du propriétaire.

2. Véhicules qui ont fait I'objet d'un usage abusif, de modifications par
rapport aux spécifications d'origine, d’un entreposage inadéquat ou
d’'un usage non-routier, du genre course ou tout autre sorte de
compétition.

3. Véhicules dont on a enlevé ou altéré le compteur de distance.
AUTRES LIMITATIONS
Ne sont pas couverts par cette garantie:

1. Les piéces et la main-d’oeuvre correspondant & I'entretien normal
recommandé dans le Manuel du propriétaire : lubrification, changement
d’huile et de filtre, nettoyage du circuit de carburant, entretien de la
batterie, mise au point du moteur, réglage des bougies, des freins, de
'embrayage et de la chaine/courroie (y compris le remplacement de la
chaine; dommages a la courroie causdes par des routes en mauvais état).

2. Les sigges, les sacoches, la peinture, les chromes ou les enjoliveurs

dont la détérioration correspond & une usure ou a un usage normal, ou
bien & un entretien inadéquat..
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IMPORTANT/READ CAREFULLY

1. Our Dealers are independently owned and operated and may seli other
products. Because of this, HARLEY-DAVIDSON IS NOT RESPON-
SIBLE FOR THE SAFETY, QUALITY, OR SUITABILITY OF ANY
NON-HARLEY-DAVIDSON PART, ACCESSORY OR DESIGN MOD-
IFICATION INCLUDING LABOR WHICH MAY BE SOLD AND/OR
INSTALLED BY OUR DEALERS.

2. THERE IS NO OTHER EXPRESS WARRANTY (OTHER THAN
EMISSIONS AND NOISE WARRANTIES) ON THE MOTORCYCLE,
ANY IMPLIED WARRANTY OF MERCHANTABILITY OR FITNESS IS
LIMITED TO THE DURATION OF THIS WARRANTY.

3. TO THE FULLEST EXTENT ALLOWED BY LAW, HARLEY- DAVIDSON
AND ITS DEALERS SHALL NOT BE LIABLE FOR LOSS OF USE,
INCONVENIENCE, LOST TIME, COMMERCIAL LOSS OR OTHER
INCIDENTAL OR CONSEQUENTIAL DAMAGES.

Some states or countries do not aliow the exclusion or fimitation of
incidental or consequential damages or limitations on how long an implied
warranty lasts, so the above limitations and exclusions may not apply to
you. This warmanty gives you specific legal rights, and you may have
other rights which vary from state to state.

WICHTIG/SORGFALTIG LESEN

1. Unsere Vertretungen stehen in unabhdngigem Besitz und Betrieb und
haben das Recht, andere Produkte zu verkaufen. Aus diesem Grund
IST HARLEY-DAVIDSON NICHT VERANTWORTLICH FUR DIE
SICHERHEIT, QUALITAT ODER EIGNUNG VON TEILEN, ZUBEHOR
ODER KONSTRUKTIONSANDERUNGEN EINSCHLIESSLICH
GELEISTETER ARBEITEN, DIE NICHT VON HARLEY-DAVIDSON
STAMMEN UND VON UNSEREN VERTRETUNGEN VERKAUFT
BZW. INSTALLIERT WERDEN.

2. DARUBER HINAUS BESTEHT FUR DAS MOTORRAD KEINE
ANDERE AUSDRUCKLICHE GEWAHRLEISTUNG (AUSSER
EMISSIONS- UND GERAUSCHGARANTIEN). ALLE IMPLIZIERTEN
GEWAHRLEISTUNGEN HINSICHTLICH DER MARKTFAHIGKEIT
ODER EIGNUNG FUR EINEN BESTIMMTEN ZWECK SIND AUF DIE
LAUFZEIT DIESER GARANTIE BESCHRANKT.

3. HARLEY-DAVIDSON UND SEINE VERTRAGSHANDLER SIND IM
GESETZLICHEN VOLLUMFANG NICHT HAFTBAR FUR NUT-
ZUNGSAUSFALL, UNANNEHMLICHKEIT, ZEITVERLUST, |
WIRTSCHAFTLICHEN VERLUST SOWIE ANDERE FOLGESCHADEN.

In einigen Staaten oder L&ndern ist die AusschlieBung oder Bes-
chrénkung von Folgeschaden oder eine zeitliche Begrenzung der im-
plizierten Gewéhrleistung nicht zuldssig und die obigen Begrenzungen
und AusschlieBungen sind in einem solchen Fall nicht zutreffend. Diese
Garantie gibt Ihnen bestimmte gesstzliche Rechte; auch haben Sie je
nach dem einzelnen Staat gegebenenfalls noch andere Rechte.

HDI o P.O. Box 653  Milwaukee, Wi 53201 U.S.A.

IMPORTANT NOTICE

YOUR MOTORCYCLE WARRANTY IS VOID:

1. If any parts are altered or replaced with non-Harley-Davidson parts.
. If other than super-grade gasoline is used.

. If anything other than recommended lubricants are used.

. It established break-in procedures are not followed.

. If motorcycle is serviced by unauthorized dealers.

[~ I T

. If predelivery checklist is not forwarded to HDI.
7. If warranty registration is not forwarded to HDI.

For more information contact your nearest AUTHORIZED HARLEY-
DAVIDSON DEALER.
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ACHTUNG
SIE VERLIEREN IHREN GARANTIEANSPRUCH:

1. Wenn irgendwelche Teile gedndert oder durch andere ais Harley-
Davidson Teile ersetzt werden.

2. Wenn ein anderer Treibstoff als Super-Benzin verwendet wird.

3. Wenn andere als die empfohlenen Schmiermittel verwendet werden.
4. Wenn die vorgeschriebenen Einfahrmethoden nicht befolgt werden.
5. Wenn das Fahrzeug nicht von einer offiziellen Vertretung gewartet wird.
6. Wenn der Vor-Auslieferungs Priffiste nicht an HD! eingesandt wird.
7. Wenn die Garantieanmeldekarte nicht an HDI eingesandt wird.

Nahere Einzelheiten gibt lhnen Ihre nachste AUTORISIERTE HARLEY-
DAVIDSON VERTRETUNG.



IMPORTANTE/LEER DETALLADAMENTE

1. Nuestros distribuidores son de propiedad y administracién inde-
pendiente y podrén vender otros productos. Por lo tanto, HARLEY-
DAVIDSON NO ES RESPONSABLE DE LA SEGURIDAD, CALIDAD
O COMPATIBILIDAD DE NINGUNA PIEZA, ACCESORIO O
MODIFICACION DE DISENO, QUE NO PROVIENE DE HARLEY-
DAVIDSON, INCLUYENDO LA MANO DE OBRA, QUE PUEDA SER
VENDIDA Y/O INSTALADA POR NUESTROS DISTRIBUIDORES.

2. NO HAY OTRA GARANTIA EXPRESA (FUERA DE LAS GARANTIAS
CONTRA EMISION Y RUIDO) QUE CUBRA LA MOTOCICLETA.
TODA GARANTIA IMPLICITA DE COMERCIABILIDAD O APTITUD
SE LIMITA A LA DURACION DE ESTA GARANTIA.

3. HASTA EL PUNTO EN QUE LO PERMITE LA LEY, HARLEY-
DAVIDSON Y SUS DISTRIBUIDORES NO SERAN RESPONSABLES
POR LA PERDIDA DE USO, INCOVNIENCIA, TIEMPO PERDIDO,
PERDIDA COMERCIAL O DEMAS DANOS Y PERJUICIOS
INCIDENTALES O CONSIGUIENTES.

Algunos estados no permiten la exclusién o limitacién de dafios y
perjuicios incidentales o consiguientes o limitaciones sobre el tiempo de
duracién de una garantfa implicita, por lo tanto es posible que las
fimitaciones y exclusiones antes mencionadas no sean aplicables en su
caso. Esta garantia le otorga derechos legales determinados, pero usted
puede tener otros derechos que varfan de estado a estado.

IMPORTANT ~ A LIRE ATTENTIVEMENT

1. Les concessionnaires Harley-Davidson sont des propriétaires-exploitants
indépendants, qui peuvent vendre des piéces et accessoires de
marques autres que Harley-Davidson. Vous devez par conséquent
étre averti que HARLEY-DAVIDSON N'EST PAS RESPONSABLE DE
LA QUALITE, DE L'ADAPTATION OU DE LA SECURITE DE TOUTE
PIECE, ACCESSOIRE OU MODIFICATION D'’AUTRE MARQUE
POUVANT ETRE VENDUE ET (OU) INSTALLEE PAR NOS
CONCESSIONNAIRES, NI DU TRAVAIL S’Y RAPPORTANT.

2. IL NEXISTE AUCUNE AUTRE GARANTIE EXPRESSE (AUTRES
QUE LES GARANTIES DE NIVEAUX ANTI-POLLUTION ET BRUIT)
VISANT LA MOTO. TOUTE GARANTIE TACITE D'USAGE OU
D’ADAPTATION SE LIMITE A LA DUREE DE LA PRESENTE
GARANTIE.

3. DANS LES LIMITES AUTORISEES PAR LA LOI, HARLEY-DAVIDSON
ET SES CONCESSIONNAIRES NE SAURONT ETRE TENUS
RESPONSABLES DE TOUTE PERTE D’'USAGE, DESA-GREMENT,
PERTE DE TEMPS, PERTE COMMERCIALE OU AUTRE DOMMAGE
INDIRECT OU ACCESSOIRE.

Certains pays ou régions interdisent I'exciusion ou la limitation des
dommages indirects ou accessoires, ou bien les limitations de durée des
garanties tacites; il se peut donc que certaines des limitations et
exclusions ci-dessus ne s'appliquent pas dans votre cas. La présente
garantie vous confére des droits juridiques précis et il se peut que vous
disposiez d'autres droits selon les Etats ou provinces.

HDi e P.O. Box 653 ¢ Milwaukee, W1 53201 U.S.A.

ATENCION
LA GARANTIA DE SUMOTOCICLETA ES INVALIDA:

1. Si alguna pieza es alterada o reemplazada con una que no sea
Harley-Davidson.

. Si otra gasolina excepto grado super se usa.
. Si otros lubricantes excepto los recomendados se usan.
. Si los procedimientos de estreno no se siguen.

. Si la motocicieta se mantiene por un distribuidor no autoizado.

o O s W N

. Si la lista de pre-enfrega no se envia a HD!.
7. Si la tarjeta de garantia no se envia a HDI.

Para mds informacién péngase en contacto con su distribuidor HARLEY-
DAVIDSON AUTORIZADIO.

ATTENTION
VOTRE GARANTIE EST ANNULEE:

1. Si des piéces détachées sont modifiées ou remplacées par des piéces
ne portant pas la marque Harley-Davidson.

. Si 'essence super n’est pas utilisée.
. Si des lubrifiants autres que ceux recommandés sont employés.

. Si le rodage n’'est pas effectué suivant les ragles en usage.

(4, BN S B (V]

. Si le service de votre motocyclette est assuré par des concessionaire
qui ne sont pas agréés.

6. Si la liste de contrdle des piéces a remplir avant livraison n'est pas
expédiée a HDL.

7. Sila carte de garantie n'est pas snvoyée a HDI.

Pour de plus amples détails, s'adresser au CONCESSIONAIRE HARLEY-
DAVIDSON AGREE le plus proche de votre région.
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SAMPLE OF LIMITED WARRANTY TRANSFER FORM
BEISPIEL DES BEGRENZTE-GARANTIE-UBERTRAGUNGSFORMULARS
MUESTRA DEL FORMULARIO DE CESION DE LA GARANTIA LIMITADA

EXEMPLE DE LA FORMULE DE CESSION DE GARANTIE LIMITEE

99919-84 HARLEY-DAVIDSON INC.
LIMITED WARRANTY TRANSFER FORM
(PLEASE PRINT)
VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER OEALERSHIP
11111111111111[1‘ L ]
PURCHASER T TT T NumBER
FIRST _ INTIAL AAST_ |\ TTTTTTTTTTTTT NAME 7]
NAME
________________________________________ AOORESS |
ADDRESS
[N N I ary T T T STATE i 2% |
CITY STATE 2IP
WARRANTY EXPIRATION DATE INSPECTION PERFORMED BY
WILL BE 12 MONTHS FROM INITIAL TRANSFER DEALER ON: I D | _YR
RETAIL PURCHASE DATE

WARRANTY TRANSFER INSTRUCTIONS:

To validate the warranty transfer, the following items must be complied with:

1. The prior purchaser must provide proof that required scheduled main- sions in the Limited Warranty exist, the Warranty is not transferable.
tenance services have been performed. in the event they have not, it is the .
P ility of the to have the next scheduled maintenance 3. The Limited Warranty Transfer Form muslt be colmhplohdm ‘aud mgo;-ul'.d
service performed or other required work at his expense. to Harley-Davidson Inc. by the deater along wit X ransfer
o e Fee. Upon receipt of this form the purchaser will receiws -a Owner-
2. The vehicle must be inspected by an authorized Harley-Davidson Dealer Warranty ldentification Card.

to determine its condition. if any of the conditions, listed under Exclu-
NOTE: ATTACH $25.00 TRANSFER FEE TO THIS FORM

HARLEY-DAVIDSON USE ONLY

PURCHASER SIGNATURE DATE TRANSFER

FEE RECEIVED:
Copy Distribution:

White original — to Hariey-Davidson, Inc.
OBALER SIONATURE DATE Yeliow — for Customer Pink — tor Dealer

(Warranty Transfer Forms are available only in English from authorized Harley-Davidson Dealers.)

(Garantielbertragungsformulare sind bel autorislerten
Harley-Davidson Vertretungen nur auf englisch erhéltlich.)

(Los Formularios de Cesion de Garantia estdn disponibles solamente en inglés)

(Les formules de cession de garantie limitée sont disponlbles seulement en
anglals chez les concesslonnaires Harley-Davidson agréés.)




1
500 MILE I 500 MILE
(800 km) ] (800 km)
MAINTENANCE } MAINTENANCE
1
l You are authorized to perform the applicable maintenance and lubrication
1 sarvices listed on this coupon. These services are to be performed at
| your regular rates and paid for by me, the owner. | also authorize you to
: road test this motorcycle for proper operation.
1
1
1
1
Date : Owner's Signature
1
1
]
1
I
1
Mileage : VIN
]
1
1
|
1
b Date Mileage
Dealer (or other) Signature :
|
1
1
i
1
OWNER RECORD : DEALER RECORD
1
1
1
1
I
500 MILE MAINTENANCE : 500 MiLE MAINTENANCE
O 1. change engine oil & oil filter. g 1 Change engine oil & oil filter.
O 2. inspectair cleaner and service as required. 1g 2 inspect air cleaner and service as required.
O 3. Change primary chaincase lubricant and clean magneticdrain 1 0 3. Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain
plug. Check/adjust primary chain. 1 plug. Check/adjust primary chain.
O 4. Check dutch adjustment. I O 4. Check clutch adjustment.
[0 5. Change transmission lubricant and clean magnetic drain pug. 10 s Change transmission lubricant and clean magnetic drain plug.
O 6. Checkand adjust drive beit. I O 6 Checkand adjust drive belt.
B 7. Lube the foot shift/brake lever bearings.* 1 0 7. Lube the foot shift/brake laver bearings.*
8. Check rear brake pedal adjustment. I O 8 Checkrearbrake pedal adjustment.
O s Inspect brake pads and discs for wear. I O 9. inspectbrake pads and discs for wear.
O 10. Check brake fluid reservoir levels and condition. I O 10. Check brake fluid reservoir levels and condition.
g 1. Inspect oil lines and brake system for leaks. 1 O 11. Inspect oil lines and brake system for leaks.
O 12. Lubricate the following: front brake hand lever, throttle control | [0 12.  Lubricate the following: front brake hand lever, throttle controt
cables, throttle, clutch control cable and hand lever. 1 cables, throttle, clutch control cable and hand lever.
B 13. Check, adjust operation of enrichener. | [ 13. Check, adjust operation of enrichener.
14. Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks. 1 0 14. Inspect fuel vaive, lines and fittings for leaks.
[ 15. Check tire pressure and inspect tread. I 0 15. Chack tire pressure and inspect tread.
O 16. Check wheel spoke tightness.* I 0O 16. Check wheel spoke tightness.*
O 17. Check battery electrolyte level and clean battery connections. | [J 17. Check battery electrolyte level and clean battery connections.
B 18. Check operation of all electrical equipment and switches. I [0 18. Check operation of all electrical equipment and switches.
19. Check cruise control disengage switch — other components.* I O 19. Check cruise control disengage switch — other components.*
O 20. Check shock absorbers. I O 20. Check shock absorbers.
O 21. Check rear fork pivot nut.* 1 O 21. Check rear fork pivot nut.*
O 22. Check air suspension — pressure, operation and leakage.* I 00 22. Check air suspension — pressure, operation and leakage.*
O 23. Check stabilizer links* and engine mounts. 1 O 23. Check stabilizer links* and engine mounts.
O 24. Check tightness of all fasteners except engine head bolts. 1 [0 24. Check tightness of ail fasteners except engine head boits.
[0 25. Check engine idle speed adjustment. 1 O 25. Check engine idle speed adjustment.
O 26. Roadtest : 0O 26. Road test.
*If applicable. : *If applicable.
1
1
]
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800 KILOMETERN
(500 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Ricksaeite dieses Scheins aufgefiihrten
autreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufdhren. Diese
Arbeiten werden zu thren (blichen Preisen ausgefahrt und von mir, dem
Eigentdmer, bezahit. Ich erméchtige Sie ebenfalls, dieses Motorrad zur
Prifung der korrekten Fahreigenschaften einem Fahrtest zu unterziehen.

800 KILOMETERN
(500 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Unterschrift des Eigentimers

Datum

FAHRZEUGKENNUMMER

Kilometerstand

Datum Kilometerstand
HANDLERKOPIE
WARTUNGSARBEITEN BEI 800 KILOMETERN

O 1. Motordl und Filter wechseln.

O 2. Luftfiiter profen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln.

O 3. Schmiermittel des Primarkettenkastens wechsein und magnetische
Ablaf3schraube reinigen. Primérkette dberprifen/einstellen.

O 4. Kupplungseinstellung priifen.

O 5. Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetische
Ablaf3schraube reinigen.

O 6. Antriebsriemen Gberprifen/einstellen.

O 7. Lager des FuBschalt-/bremshebels schmieren*.

O 8. Einstellung des Hinterbremspedals prifen.

O 9. Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung prafen.

O 10. Bremsfiissigkeitsmenge und -zustand im Behalter prifen.

O 11. Olleitungen und die Bremsanlage auf undichte Stellen prafen.

O 12. Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremshebel,
Gassteuerkabel, Drosselklappe, Kupplungssteuerkabel und
Handgriff.

[J 13. Funktionieren des Anreicherers prifen und nachstelien.

O 14. Kraftstoffventil, Leitungen und AnschluBsticke auf undichte
Stellen prifen.

O 15. Reifendruck kontrollieren und Profil prifen.

O 16. Raderspeichen auf Festigkeit prifen.*

O 17. Batteriesaurestand prilfen und Batterieanschliisse reinigen.

[0 18. Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.

O 19. Die Reisegeschwindigkeitsregelung und andere Komponenten
pridfen.*

O 20. StoBdampfer prifen.

O 21. Schrauben* der Hinterradgelenkgabel prifen.*

[0 22. Luftfederung prifen — auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.*

[0 23. Stabilisatorglieder* und Motorhalterung prifen.

[ 24. Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf
Festigkeit prifen.

0O 25. Leeraufgeschwindigkeit des Motors priifen.

O 26. Fahrtest.

*Falls zutreffend.
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Vertragshindler (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BE! 800 KILOMETERN

Motordl und Filter wechseln.

Luftfilter prdfen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln.
Schmiermittel des Priméarkettenkastens wechseln und magnetische
AblaBschraube reinigen. Primérkette (berprilfen/einstelien.
Kupplungseinsteliung prifen.

Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetische
AblaBschraube reinigen.

Antriebsriemen iberpriifen/einstellen.

Lager des FuBschalt-/bremshebels schmieren*.

Einsteliung des Hinterbremspedals prifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.
Bremsflissigkeitsmenge und -zustand im Behalter prifen.
Olleitungen und die Bremsanlage auf undichte Stellen prifen.
Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremshebael,
Gassteuerkabel, Drosselklappe, Kupplungssteuerkabel und
Handgriff.

Funktionieren des Anreicherers priifen und nachstellen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschiuBsticke auf undichte
Stellen priifen.

Reifendruck kontrollieren und Profil prifen.

Raderspeichen auf Festigkeit prifen.*

Batteriesaurestand prafen und Batterieanschliisse reinigen.
Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.
Die Reisegeschwindigkeitsregelung und andere Komponenten
prifen.*

Sto3dampfer priifen.

Schrauben* der Hinterradgelenkgabel prifen.*
Luftfederung prifen — auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.*
Stabilisatorglieder* und Motorhalterung prifen.

Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf
Festigkeit prifen.

Leerlaufgeschwindigkeit des Motors prifen.

Fahrtest.

*Falls zutreffend.



*Si es el caso.

]
SERVICIO ALOS 1 SERVICIO ALOS
800 KILOMETROS : 800 KILOMETROS
(500 millas) 1 (500 millas)
1
: Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de servicio y
lubricacién que se detallan al dorso de este cupén. Estos servicios serdn
: efectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré yo, el propietario.
1 También queda autorizado para hacer a la motocicleta una prueba de
i carretera de funcionamiento apropiado.
1
]
]
Fecha : Firma del Propietario
]
]
]
1
]
]
Kilometraje : VIN

1
1
1
]
]
: Fecha Kilometraje

Firma del Distribuidor (u otro) 1
]
]
1
]

REGISTRO DEL PROPIETARIO : REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR
]
]

SERVICIO A LOS 800 KILOMETROS : SERVICIO A LOS 800 KILOMETROS

O 1. Cambiar el aceite del motor y el filtro de aceite. : O 1. Cambiar el aceite del motor y el filtro de aceite.

O 2. Revisar el depurador de aire y reparario seguin sea necesario. i O 2. Revisar el depurador de aire y repararlo seglin sea necesario.

O 3. Cambiar el lubricante del carter para cadena primaria y limpiar el 1 O 3. Cambiar el lubricante del cérter para cadena primaria y limpiar el
tapén de drenaje magnético. Revisar o ajustar la cadena primaria. i tapon de drenaje magnético. Revisar o ajustar la cadena primaria.

O 4. Revisarel ajuste del embrague. i O 4. Revisar el ajuste del embrague.

O 5. Cambiar el lubricanta de la transmisién y limpiar el tap6n de i O 5. Cambiar el lubricante de la transmisién y limpiar el tapén de
drenaje magnético. i drenaje magnético.

O 6. Revisar y ajustar la correa de transmision. i O 6. Revisary ajustar la correa de transmisién.

O 7. Lubricar os rodamientos de la palanca para cambios de pie y i o 7 Lulbgmr los rodamientos de la palanca para cambios de pie y
del freno. del freno.

O 8. Revisarel ajuste del pedal del freno trasero. : O 8. Revisar el ajuste del pedal del freno trasero.

O 9. Revisarlos cojinetes y los discos de frenos en cuanto a desgaste. i O 9. Revisarlos cojinetes y los discos de frenos en cuanto a desgaste.

O 10. Revisar el nivel y condicién del fluido de frenos. i O 10. Revisar el nivel y condicién del fiuido de frenos.

O 11. Revisarlas lineas de aceite y ol sistema de frenos en cuanto a i O 11. Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes. 1 escapes.

O 12. Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero, 1 O 12. Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero,
cables de mando del acelerador, cable de control y palanca i cables de mando del acelerador, cable de control y palanca
manual del embrague. i manual del embrague.

1 13. Revisary ajustar la operacién del enriquecedor. 1 O 13. Revisary ajustar la operacién del enriquecedor.

[0 14. Revisar la vdlvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto i O 14. Revisar la valvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto
a escapes. 1 a escapes.

O 15. Revisarla presién de las llantas e inspeccionar las bandas. i O 15. Revisar la presion de las llantas e inspeccionar las bandas.

O 16. Revisarla tensién de los rayos de las ruedas.* 1 O 16. Revisar la tensién de los rayos de las ruedas.*

O 17. Revisar el nivel de electrslito en la bateria y limpiar las i O 17. Revisar el nivel de electrélito en la bateria y limpiar las
conexiones de la bateria. i conexiones de la bateria.

[0 18. Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores. i O 18. Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e intarruptores.

0O 19. Revisar el interruptor de desembrague de control de velocidad y 1 [0 19. Revisar el interruptor de desembrague de control de velocidad y
los demds componentes.* i los demds componentes.*

O 20. Revisarlos amortiguadores. i O 20. Revisar los amortiguadores.

O 21. Revisar la tuerca* del pivote de la horquilla trasera. i O 21. Revisar la tuerca® del pivote de la horquilla trasera.

O 22. Revisar y ajustar el sistema de suspension neumatica.* i O 22. Revisar y ajustar el sistema de suspensién neumatica.*

O 23. Revisar ios eslabones estabilizadores* y soportes del motor. i O 23. Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes del motor.

O 24. Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pemos de i O 24. Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pemos de
culata del motor. i culata del motor. S

B 25. Revisar el ajuste de la marcha al vacio del motor. i B 25. Revisar el ajuste de la marcha al vacio del motor.

26. Prueba de carretera. i 26. Prueba de carretera.
]
|

*Si es el caso.
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ENTRETIEN A ENTRETIEN A
800 KILOMETRES 800 KILOMETRES
(500 MILLES) (500 MILLES)
Vous étes autorisé a exécuter les travaux d’entretien et de graissage
applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services seront
facturés a votre tarif normal et seront & ma charge en tant que propriétaire
de la moto. Je vous autorise également a effactuer un essai sur route de
ma moto pour en vérifier le fonctionnement.
Signature du propriétaire Date
NIV Kilométrage
Date Kilométrage

—

-
N

-
Noo

-
®

19.

20.
21,
22.

23.
24.

25,
26.

00 00O 000 0 0 000 OO0 0 0000 00 0O Ooaa
®

~O0® NO s b

-
bl

COPIE DE CONCESSIONNAIRE

ENTRETIEN A 800 KILOMETRES

Changer 'huile du moteur et le filtre & huile.

Examiner le filtre a air et faire entretien nécessaire.

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le
bouchon de vidange magnétique. Vérifier/régler la chaine primaire.
Vérifier le régalge de 'embrayage.

Changer le lubnfiant de boite de vitesse et nettoyer le bouchon
de vidange magnétique.

Vérifier et régler la courroie d'entrainement.

Graisser les paliers de la pédale de changement de vitesse et
de la pédale de frein.*

Veérifier le réglage de la pédale de frein arriére.

Contréler 'usure des patins et disques de frein.

Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne
comportent pas de fuites.

Lubrifier : la manette de frein avant, les cables de commande
des gaz, 'accélérateur et le cable et la manette de 'embrayage.
Vérifier et régler le fonctionnement de I'enrichisseur.

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne
comportent pas de fuites.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Vérifier le niveau d'électrolyte dans la batterie et nettoyer les
connexions de batterie.

Veérifier le fonctionnement de tous les équipements et
commutateurs électriques.

Vérifier le commutateur de désactivation du régulateur de
vitesse et autres constituants.*

Varifier les amortisseurs.

Vérifier les paliers du pivot de fourche arriére.*

Vérifier la pression et le fonctionnement de la suspension
pneumatique* et s’assurer qu’elle ne comporte pas de fuites.
Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a 'exception
des boulons de culasse du moteur.

Vérifier le réglage du ralenti.

Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.
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25.
26.
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Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

ENTRETIEN A 800 KILOMETRES

Changer I'huile du moteur et le filtre & huile.

Examiner le filtre a air et faire I'entretien nécessaire.

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le
bouchon de vidange magnétique. Vérifier/régler la chaine primaire.
Vérifier le régalge de 'embrayage.

Changer le lubnfiant de boite de vitesse et nettoyer ie bouchon
de vidange magnétique.

Vérifier et régler la courroie d'entrainement.

Graisser les paliers de la pédale de changement de vitesse et
de la pédale de frein.*

Vérifier le réglage de la pédale de frein arriére.

Contréler Fusure des patins et disques de frein.

Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne
comportent pas de fuites.

Lubrifier : la manette de frein avant, les cables de commande
des gaz, 'accélérateur et le cdble et la manette de F'embrayage.
Vérifier et régler le fonctionnement de Fenrichisseur.

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne
comportent pas de fuites.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Vérifier le niveau d’électrolyte dans la batterie et nettoyer les
connexions de batterie.

Vaérifier le fonctionnement de tous les équipements et
commutateurs électriques.

Vérifier ie commutateur de désactivation du régulateur de
vitesse et autres constituants.*

Vérifier es amortisseurs.

Vérifier les paliers du pivot de fourche arriére.*

Vérifier la pression et le fonctionnement de la suspension
pnheumatique* et s'assurer qu'elle ne comporte pas de fuites.
Vaérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a I'exceptio
des boulons de culasse du moteur. :
Vérifier le réglage du ralenti.

Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.
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2500 MILE 2500 MILE
(4000 km) (4000 km)
MAINTENANCE MAINTENANCE
You are authorized to perform the applicable maintenance and iubrication
services listed on this coupon. These services are to be performed at
your regular rates and paid for by me, the owner. | also authorize you to
road test this motorcycle for proper operation.
Date Owner's Signature
Mileage VIN

Date Mileage

Dealer (or other) Signature

OWNER RECORD

2500 MILE MAINTENANCE

Inspect engine oil.

inspect rear belt.

Inspect transmission lubricant.

Inspect brake pads and discs for wear.

Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.
Inspect tire pressure and inspect tread.

Inspect operation of throttle and enrichener controls.

Inspect operation of all electrical equipment and switches.

Inspect battery fluid level and connections.
Check stabilizer links* and engine mounts.
Road test.

*1f applicable.

DEALER RECORD

2500 MILE MAINTENANCE

1. Inspect engine oil.

2. Inspect rear belt.

3. Inspect transmission lubricant.

4. Inspect brake pads and discs for wear.

5. Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.

6. Inspect tire pressure and inspect tread.

7. Inspect operation of throttle and enrichener controls.
8. Inspect operation of all electrical equipment and switches.
9. Inspect battery fluid level and connections.

0. Check stabilizer links* and engine mounts.

1. Road test.

00000000000

10.
11.

*If applicable.
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4000 KILOMETERN
(2500 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Rickseite dieses Scheins aufgefihrten
Zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufghren. Diese
Arbeiten werden zu lhren iblichen Preisen ausgefihrt und von mir, dem
Eigentdmer, bezahit. ich erméichtige Sie ebenfalls, dieses Motorrad zur

Pritfung der korrekten Fahreigenschaften einem Fahrtest zu unterziehen.

4000 KILOMETERN
(2500 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Unterschrift des Eigentimers

Datum

FAHRZEUGKENNUMMER

Datum Kilometerstand

Kilometerstand

HANDLERKOPIE

WARTUNGSARBEITEN BEI 4000 KILOMETERN

O 1. Motorendl prafen.

O 2 Hinteren Riemen aberprifen.

O 3. Getriebeschmiermittel prifen.

O 4. Bremsbelage und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.

O 5 Kraftstoffventi, Leitungen und Anschluf3stiike auf undichte
Stelien priifen.

O 6. Luftdruck kontroftieren und Profil prifen.

O 7. Funktion der Steuerelementen von Gasgriff oder Anreicherung
priifen.

O 8. Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.

O 9. Batteriesiurestand und Batterieanschlisse prifen.

O 10. Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen profen.

O 11. Fahrtest.

*Falls zutreffend.
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Vertragshidndler (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BE! 4000 KILOMETERN

Motorendl prifen.

Hinteren Riemen dberprifen.

Getriebeschmiermittel prifen.

Bremsbelége und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.
Kraftstoffventil, Leitungen und Anschiufstike auf undichte
Stellen prifen.

Luftdruck kontroliieren und Profil prifen.

Funktion der Steuerelementen von Gasgriff oder Anreicherung
prifen.

Funktion aller elektrischen Teile und Schalter priifen.
Batteriesdurestand und Batterieanschliisse prifen.
Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen prifen.
Fahrtest.

*Falls zutreffend.



1
SERVICIO A LOS 1 SERVICIO A LOS
4000 KILOMETROS : 4000 KILOMETROS
(2500 millas) i (2500 millas)
1
I Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de servicio y
I jubricacién que se detallan al dorso de este cupén. Estos servicios saran
1 ofectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré yo, el propietario.
| También queda autorizado para hacer a la motocicleta una prueba de
: carretera de funcionamiento apropiado.
]
1
1
Fecha : Firma del Propietario
1
]
1
1
1
1
Kilometraje : VIN
1
1
1
I
1
I Fecha Kilometraje
Firma del Distribuidor (u otro) :
1
|
]
]
REGISTRO DEL PROPIETARIO = REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR
I
1
SERVICIO A LOS 4000 KILOMETROS : SERVICIO A LOS 4000 KILOMETROS
O 1. Revisar el aceite del motor. 10 1. Revisar el acsite del motor.
O 2. Revisarla comea trasera. 10 2. Revisarla correa trasera.
O 3. Revisar el lubricante de la ransmisén. 10 3. Revisar el lubricante de [a transmison.
O 4. Raevisarlos cojinetesy los discos de frenos en cuanto a desgaste. 10 4. Revisarlos cojinetes y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
O 5. Revisarlavélvula, lineas y auxiliares de combustible en cuanto 100 5. Revisarlavalvula, lineas y auxiliares de combustible en cuanto
a escapes. i a escapes.
O 6. Revisarla presi6n de las liantas e inspeccionar las bandas. 1O 6. Revisar la presién de las llantas e inspeccionar las bandas.
O 7. Revisarlaoperacion de los controles del acslerador y del 10 7. Revisarla operacion de los controles del aceleradory del
enriquecedor. 1 enriquecedor.
O 8. Revisarlaoperacion de todo el equipo eléctrico e interruptores. 10 8. Revisarlaoperacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.
B 9. Revisar el nivel de fluido y las conexiones de la bateria. 1 B 9. Revisar el nivel de fluido y ilas conexiones de la bateria.
10. Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes del motor. | 10. Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes del motor.
O 11. Prueba de carretera. : 0 11. Prueba de carretera.
*Si es ol caso. : *Si es el caso.
1
]
1
1
1
1
]
|
|
]
1
1
I
I
1
1
1
1
1
1
1
1
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ENTRETIEN A
4000 KILOMETRES

ENTRETIEN A
4000 KILOMETRES

1
i
1
(2500 MILLES) : (2500 MILLES)
Vous étes autorisé a exécuter les travaux d'entretien et de graissage !
applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services seront 1
facturés a votre tarif nonmal et seront & ma charge en tant que propriétaire I
de la moto. Je vous autorise également a effectuer un essai sur route de I
ma moto pour en vérifier le fonctionnement. :
1
]
I
1
Signature du propriétaire : Date
I
]
1
]
!
1
NIV : Kilométrage
|
]
|
1
]
Date Kilométrage 1
: Signature du concessionnaire (ou autre)
]
]
i
COPIE DE CONCESSIONNAIRE : COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO
1
1
i
ENTRETIEN A 4000 KILOMETRES : ENTRETIEN A 4000 KILOMETRES
O 1. cChanger Ihuile du moteur. 10 1. Changer 'huile du moteur.
O 2. veérifier la courroie AR. 10 2 Verifier la courroie AR.
O 3. Vaérfier le lubrifiant de boite de vitesse. 10 3 vaérifier le lubrifiant de boite de vitesse.
B 4. Contrdler Fusure des patins et disques de frein. 10 4. Contéler tusure des patins et disques de frein.
5. Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d'essencene | LJ 5. Varifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne
comportent pas de fuites. 1 comportent pas de fuites.
O 6. Vveérfierla pression et I'état des pneus. 10 6. Vérifierla pression et I'état des pneus.
O 7. Verifier le fonctionnement des commandes de gaz et 100 7. Verifier le fonctionnement des commandes de gaz et
d'enrichisseur. I d’enrichisseur.
O 8. Verifier le fonctionnemnent de tous les équipements et 100 8. veérifier le fonctionnement de tous les équipements et
commutateurs électriques. 1 commutateurs électriques.
O 9. Veérifier le niveau du liquide dans la batterie et examiner les 10 9. Vérifier le niveau du liquide dans la batterie et examiner les
connexions. i connexions.
O 10. Verifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur. | 0 10.  Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
O 11. Faire un essai sur route. : O 11. Faire un essai sur route.
*Le cas échéant. : *Le cas échéant.
]
I
|
1
1
]
I
1
1
1
]
1
|
]
]
]
|
1
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5000 MILE 5000 MILE
(8000 km) (8000 km)
MAINTENANCE MAINTENANCE
You are authorized to perform the applicable maintenance and lubrication
services listed on this coupon. These services are to be performed at
your regular rates and paid for by me, the owner. | also authorize you to
road test this motorcycle for proper operation.
Date Owner's Signature
Mileage VIN

Date Mileage

000000000000000000 00000 OO0 00 0000

1. Change engine oil & oil filter.
2. Inspect air cleaner and service as required.
3. Clean tappet oil screen.*
4. Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain
plug. Checlk/adjust primary chain.
5. Check clutch adjustment.
6. Clhange fransmission lubricant and clean the magnetic drain
plug.
7. Check and adjust belt.
8. Lug'e the foot shift/brake lever bearings* and speedometer
cable.
9. Check rear brake pedal adjustment.
10. Inspect brake pads and discs for wear.
11. Check brake fluid reservoir levels and condition.
12. Inspect oil lines and brake system for leaks.
13. Lubricate the following: front brake hand lever, throttle control
cables, throttie, clutch control cable and hand lever, jiffy stand.
14. Check, adjust operation of enrichener.
15. Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.
16. Clean fuel tank filter screen.
17. Check tire pressure and inspect tread.
18. Check wheel spoke tightness.*
19. Check front fork bearing adjustment.
20. Check operation of all electrical equipment and switches.
21. Check cruise control disengage switch & other components.*
22, Check battery electrolyte level and clean battery connections.
23. Inspect spark plugs.
24. Check condition of rear shock absorbers.
25. Check air suspension — pressure, operation and leakage.*
26. Check engine mounts.
27. Check tightness of all fasteners except engine head bolts.
28. Lubricate hinges, latches — fuel door, Tour-Pak, saddlebags.*
29. Check ignition timing and vacuum hose.
30. Check engine idle speed adjustment.
31. Roadtest.
*If applicable.

Dealer (or other) Signature

OWNER RECORD

5000 MILE MAINTENANCE

0O00000000000000000 00000 00 00 0000

G

N o0 AwO

DEALER RECORD

5000 MILE MAINTENANCE

Change engine oil & oil filter.

Inspect air cleaner and service as required.

Clean tappet oil screen.*

Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain
plug. Check/adjust primary chain.

Check clutch adjustment.

Change transmission lubricant and clean the magnetic drain
plug.

Check and adjust belt.

Lugle the foot shiftbrake lever bearings* and speedometer
cable.

Check rear brake pedal adjustment.

Inspect brake pads and discs for wear.

Check brake fluid reservoir levels and condition.

Inspect oil lines and brake system for leaks.

Lubricate the following: front brake hand lever, throttle control
cables, throttle, clutch control cable and hand lever, jiffy stand.
Check, adjust operation of enrichener.

Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.

Clean fuel tank filter screen.

Check tire pressure and inspect tread.

Check wheel spoke tightness.*

Check front fork bearing adjustment.

Check operation of all electrical equipment and switches.
Check cruise control disengage switch & other components.*
Check battery electrolyte level and clean battery connections.
Inspect spark plugs.

Check condition of rear shock absorbers.

Check air suspension — pressure, operation and leakage.*
Check engine mounts.

Check tightness of all fasteners except engine head bolts.
Lubricate hinges, latches — fuel door, Tour-Pak, saddlebags.*
Check ignition timing and vacuum hose.

Check engine idle speed adjustment.

Road test.

*If applicable.
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8000 KILOMETERN
(5000 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Riickseite dieses Scheins aufgefiihrten
zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufihren, Diese
Arbeiten werden zu lhren Oblichen Preisen ausgefiihrt und von mir, dem
Eigentlimer, bezahit. Ich ermachtige Sie ebenfalls, dieses Motorrad zur
Prafung der korrekten Fahreigenschaften einem Fahrtest zu unterziehen.

8000 KILOMETERN
(5000 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Unterschrift des Eigentimers

Datum

Datum

ON o0 hw~

9.
10.
11.
12.
13.

00000 0O 00 Ooood

14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.

22,
23.
24,
25.
26.
27.

28.
29.

30.
31.

000 0 000000 000000 00

FAHRZEUGKENNUMMER

Kiiometerstand

Kilometerstand

HANDLERKOPIE

WARTUNGSARBEITEN BEI 8000 KILOMETERN

Motor6t und Filter wechseln.

Luftfilter prifen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln.
StoBeldisieb reinigen.*

Schmiermittel des Primérkettenkastens wechseln und magnetische
AblaBschraube reinigen. Primirkette dberpriifen/einstelien.
Kupplungseinstellung prifen.

Getriesbeschmiermittel wechseln und die magnetische
AblaBschraube reinigen.

Antriebsriemen Oberprilfen/einstellen.

Lager* der FuBumschaltungkdes Bremsgriffs sowie
Tachometerkabel schmieren.

Einstellung des Hinterbremspedals priifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung priifen.
Bremsfitissigkeitsmenge und -zustand im Behdlter prifen.
Olleitungen und Bremsanlage auf undichte Stellen priifen.
Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremshebel,
Gassteuerkabel, Drosselklappe, Kupplungssteuerkabel und
Handgriff, Stander.

Funktionieren des Anreicherers prifen und nachstellen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschiuBsticke auf undichte
Stellen prifen.

Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen.

Reifendruck kontrollieren und Profil prifen.

Réderspeichen auf Festigkeit prifen.*

Lagereinstellung der Vorderradgabel prifen.

Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter priifen.
Die Reisegeschwindigkeitsregelung und andere Komponenten
prufen.*

Batteriesdurestand prifen und Batterieanschlisse reinigen.
Zandkerzen prifen.

Zustand der hinteren StoBBdampfer prifen.

Luftfederung prifen ~ auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.*
Motorhalterungen prifen.

Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf
Festigkeit prafen.

Verschlisse, Klinken-Kraftstofftir, Tour-Pak, Satteltaschen
schmieren.

Zundzeitpunkt und Vakuumschlauch prifen.
Leerlaufgeschwindigkeit des Motors prifen.

Fahrtest.

*Falls zutreffend.
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Vertragshiéindler (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BEI 8000 KILOMETERN

Motordl und Filter wechseln.

Luftfilter prifen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln.
StdBelblsieb reinigen.*

Schmiermittel des Primérkettenkastens wechsein und magnetische
AblaBschraube reinigen. Primarkette Uberprifen/einstellen.
Kupplungseinstellung prufen.

Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetische
AblaBschraube reinigen.

Antriebsrniemen tberprifen/einstellen.

Lager* der FuBumschaltungkdes Bremsgriffs sowie
Tachometerkabe! schmieren.

Einstellung des Hinterbremspedals priifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung priifen.
Bremsfiiissigkeitsmenge und -zustand im Behéiter prifen.
Olleitungen und Bremsanlage auf undichte Stelien prifen.
Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremshebel,
Gassteuerkabel, Drosselkiappe, Kupplungssteuerkabel und
Handgriff, Stander.

Funktionieren des Anreicherers prifen und nachstellen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschluBsticke auf undichte
Stellen prifen.

Siebeinsatz des Kraftstofftankfiiters reinigen.

Reifendruck kontrolieren und Profil prifen.

Ré&derspeichen auf Festigkeit prifen.*

Lagereinsteliung der Vorderradgabel prifen.

Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter priifen.
Die Reisegeschwindigkeitsregelung und andere Komponenten
prifen.*

Batteriesdurestand prifen und Batterieanschitsse reinigen.
Zundkerzen prifen.

Zustand der hinteren StoBdampfer priifen.

Luftfederung prifen — auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.*
Motorhaiterungen prifen.

Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf
Festigkeit prifen.

Verschlisse, Klinken-Kraftstofftir, Tour-Pak, Satteltaschen
schmieren.

Zandzeitpunkt und Vakuumschlauch priifen.
Leerlaufgeschwindigkeit des Motors prifen.

Fahrtest.

*Falls zutreffend.
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Firma del Distribuidor (u otro)

REGISTRO DEL PROPIETARIO

REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR

]
SERVICIO ALOS I SERVICIO ALOS
8000 KILOMETROS : 8000 KILOMETROS
(5000 millas) i (5000 millas)
1
1 Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de servicio y
1 jubricacién que se detallan al dorso de este cupén. Estos servicios serdn
1 efectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré yo, el propietario.
1 También queda autorizado para hacer a la motocicleta una prueba de
: carretera de funcionamiento apropiado.
1
]
1
Fecha : Firma del Propletario
]
1
1
1
1
1
Kilometraje : VIN

i
1
]
1
1
: Fecha Kilometraje
1
1
1
1
]
1

SERVICIO A LOS 8000 KILOMETROS

Cambiar el aceite del motor y el filtro de aceite.

Revisar el depurador de aire y reparalo segln sea necesario.
Limpiar el colador del aceite de levantavilvulas.*

Cambiar el lubricante del cérter para cadena primaria y limpiar el
tap6n de drenaje magnético. Revisar o ajustar la cadena primaria.
Revisar el ajuste del enbrague.

Cambiar el lubricante de la transmision y limpiar el tapén de
drenaje magnético.

Revisar y ajustar ia correa de transmision.

Lubricar los cojinetes del pedal de cambios y de la palanca de
frenos*, y el cable del velocimetro.

Revisar el ajuste del pedal del freno trasero.

Revisar los cojinetes y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
Revisar el nivel y condicién del fluido de frenos.

Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes.

Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero,
cables de mando del acelerador, cable de control y palanca
manual del embrague, soporte para estacionar.

Revisar y ajustar la operacion del enriquecedor.

Revisar la valvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto
a escapes.

Limpiar el colador de filtro del tanque de combustible.

Revisar la presién de las liantas e inspeccionar las bandas.
Revisar la tension de los rayos de las ruedas.*

Revisar el ajuste del cojinete de la horquilla delantera.

Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.
Revisar el interruptor de desembrague de control de velocidad y
los demds componentes.*

Ravisar el nivel de electrélito en la bateria y limpiar las
conexiones de la bateria.

Revisar las bujias.

Revisar la condicién de jos amortiguadores traseros.

Revisar la suspension neumdtica — presion, operacion y escapes.*
Revisar los soportes del motor.

Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pernos de
culata del motor.

Lubricar las bisagras y los pestilios de la caja de turismo Tour-
Pak y de las alforjas.*

Revisar la regulacién del encendido y la manguera de aspiracion.
Revisar el ajuste de la marcha al vacio del motor.

Prueba de carretera.

*Si es el caso.

SERVICIO A LOS 8000 KILOMETROS

O 1. Cambiar el aceite del motor y el filtro de aceite.

O 2 Revisar el depurador de aire y reparalo segln sea necesario.

O 3. Limpiar el colador del aceite de levantavalvulas.”

O 4. Cambiar el lubricante del carter para cadena primaria y limpiar el
tap6n de drenaje magnético. Revisar o ajustar la cadena primaria.

O 5. Revisarel ajuste del enbrague.

[0 6. Cambiar el lubricante de la transmisién y limpiar el tapén de
drenaje magnético.

B 7. Revisary ajustar la correa de transmisién.

8. Lubricar los cojinetes del pedal de cambios y de la palanca de
frenos*, y el cable del velocimetro.

O 9. Revisar el ajuste del pedal del freno trasero.

0 10. Revisar los cojinetes y los discos de frenos en cuanto a desgaste.

B 11. Revisar el nivel y condici6én del fiuido de frenos.

12. Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes.

O 13. Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero,
cables de mando del acelerador, cable de control y palanca
manual del embrague, soporte para estacionar.

O 14. Revisary ajustar ia operacién del enriquecedor.

O 15. Revisar la valvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto
a escapes.

O 16. Limpiar el colador de filtro del tanque de combustible.

O 17. Revisar la presién de las llantas e inspeccionar las bandas.

O 18. Revisar la tensién de los rayos de las ruedas.”

[0 19. Revisar el ajuste del cojinete de la horquilla delantera.

O 20. Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.

O 21. Revisar el interruptor de desembrague de control de velocidad y
los demds componentes.*

O 22. Revisar el nivel de electrdlito en la bateria y limpiar las
conexiones de la bateria.

O 23. Revisar las bujias.

g 24. Revisar la condicién de los amortiguadores traseros.

25. Revisar la suspension neumética ~ presion, operacion y escapes.*
26. Revisar los soportes del motor.

O 27. Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pemos de
culata del motor.

[0 28. Lubricar fas bisagras y los pestilios de la caja de turismo Tour-
Pak y de las alforjas.*

[0 29. Revisar la regulacién del encendido y la manguera de aspiacion.

O 30. Revisar el ajuste da la marcha al vacio del motor.

O 31. Prueba de carretera.

*Si es el caso.
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ENTRETIEN A

8000 KILOMETRES
(5000 MILLES)

Vous étes autorisé a exécuter les travaux d'entretien et de graissage
applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services seront
facturés a votre tarif normal et seront 2 ma charge en tant que propriétaire
de la moto. Je vous autorise également a effectuer un essai sur route de
ma moto pour en vérifier le fonctionnement.

ENTRETIEN A

8000 KILOMETRES
(5000 MILLES)

Signature du propriétaire

Date

Niv

Date

000 O 00 000 O 0 00000 OO0 0 0000 o0 00 0oog
>

31.

*Le cas échéant.
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Kilométrage

Kilométrage

COPIE DE CONCESSIONNAIRE

ENTRETIEN A 8000 KILOMETRES

Changer 'huile du moteur et le filtre a huile.

Examiner le filtre & air et faire I'entretien nécessaire.

Nettoyer le filtre & huile de poussoir.*

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le
bouchon de vidange magnétique. Vérifier/régler la chaine primaire.
Vérifier le réglage de 'lembrayage.

Changer le liquide de la boite de vitesse et nettoyer le bouchon
de vidange magnétique.

Vérifier et régler la courroie d'entrainement.

Graisser les paliers* de la pédale de changement de vitesse et
de la pédale de frein et le cable du compteur de vitesse.
Vérifier le réglage de la pédale de frein arriére.

Contréler 'usure des patins et disques de frein.

Vérifier le niveau et F'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne
comportent pas de fuites.

Lubrifier : la manette de frein avant, les cables de commande des
gaz, laccelérateur, le cable et manetie de fembrayage et la béquilie.
Vérifier et régler le fonctionnement de 'enrichisseur.

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d'essence ne
comportent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d'essence.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Vérifier le réglage de palier de fourche avant.

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et
commutateurs électriques.

Vérifier le commutateur de désactivation du régulateur de
vitesse et autres constituants.*

Vérifier le niveau d’électrolyte dans la batterie et nettoyer les
connexions de batterie.

Contréler les bougies.

Vérifier 'état des amortisseurs arriéres.

Vérifier la suspension pneumatique — pression, fonctionnement,
fuites.*

Vérifier les supports de moteur.

Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a I'exception
des boulons de culasse du moteur.

Graisser les charniéres et les loquets — porte a essence,
Tour-Pak, sacoches*

Vérifier [a mise au point de l'allumage et le tuyau a vide.
Vérifier le réglage du ralenti.

Faire un essai sur route.
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30.
31.

)
No

Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

ENTRETIEN A 8000 KILOMETRES

Changer I'huile du moteur et le fiitre a huile.

Examiner le filtre & air et faire I'entretien nécessaire.

Nettoyer le filtre & huile de poussoir.*

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le
bouchon de vidange magnétique. Vérifier/régler la chaine primaire.
Vérifier le réglage de 'embrayage.

Changer le liquide de la boite de vitesse et nettoyer e bouchon
de vidange magnétique.

Vérifier et régler la courroie d'entrainement

Graisser les paliers* de la pédale de changement de vitesse et
de la pédale de frein et le cable du compteur de vitesse.
Vérifier le réglage de la pédale de frein arriére.

Contréler Fusure des patins et disques de frein.

Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne
comportent pas de fuites.

Lubrifier : la manette de frein avant, les cibles de commande des
gaz, laccekérateur, le cable et manette de 'embrayage et la béquile.
Vérifier et régler le fonctionnement de 'enrichisseur.

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d'essence ne
comportent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d’essence.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Vérifier le réglage de palier de fourche avant.

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et
commutateurs électriques.

Vérifier le commutateur de désactivation du régulateur de
vitesse et autres constituants.”

Vérifier le niveau d’électrolyte dans la batterie et nettoyer les
connexions de batterie.

Contréler les bougies.

Vérifier I'état des amortisseurs arriéres.

Vérifier la suspension pneumatique — pression, fonctionnement,
fuites.*

Vérifier les supports de moteur.

Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a 'exception
des boulons de culasse du moteur.

Graisser les charniéres et les loquets — porte 4 essence,
Tour-Pak, sacoches*

Vérifier la mise au point de l'allumage et le tuyau a vide.
Vérifier le réglage du ralenti.

Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.



7500 MILE : 7500 MILE
(12000 km) i (12000 km)
MAINTENANCE : MAINTENANCE
|
1 You are authorized to perform the applicable maintenance and lubrication
1 services listed on this coupon. These services are to be performed at
1 your regular rates and paid for by me, the owner. 1 also authorize you to
: road test this motorcycle for proper operation.
]
1
1
1
Date : Owner's Signature
1
1
|
]
1
1
Mileage : VIN
|
1
1
1
1
1 Date Mileage
Dealer (or other) Signature :
I
1
1
i
OWNER RECORD : DEALER RECORD
]
1
1
:
7500 MILE MAINTENANCE = 7500 MILE MAINTENANCE
O 1. Inspectengine oil. I 0 1. Inspectengine oil.
0 2. Inspectrearbelt. 1 O 2 |Inspectrear belt.
0 3. Inspecttransmission lubricant. 1 O 3. Inspecttransmission lubricant.
B 4. Inspect brake pads and discs for wear. 1 B 4. Inspect brake pads and discs for wear.
5. Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks. | 5. Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.
O 6. Inspecttire pressure and inspect tread. 1 O 6. Inspect tire pressure and inspect tread.
O 7. Inspectoperation of throttle and enrichener controls. 1 O 7. Inspectoperation of throttle and enrichener controls.
O 8. Inspectoperation of all electrical equipment and switches. 1 O 8. Inspect operation of all electrical equipment and switches.
O 9. Inspectbattery fluid level and connections. 1 O 9. Inspectbattery fluid level and connections.
O 10. Check stabilizer links* and engine mounts. 1 O 10. Check stabilizer links* and engine mounts.
0O 11. Roadtest 1 O 11. Roadtest.
1
*If applicable. 1 *If applicable.
1
1
1
|
1
|
I
]
1
1
1
1
1
1
|
|
1
I
1
1
1
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12000 KILOMETERN
(7500 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Riickseite dieses Scheins aufgefihrten
Zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufiihren. Diese
Arbeiten werden zu lhren dblichen Preisen ausgefilhrt und von mir, dem
Eigentimer, bezahit. Ich erméchtige Sie ebenfalis, dieses Motorrad zur

Prfung der korrekten Fahreigenschaften einem Fahrtest zu unterziehen.

12000 KILOMETERN
(7500 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Unterschrift des Eigentimers

Datum

Datum

0000 00 0Oooog

—_ s

FAHRZEUGKENNUMMER

Kilometerstand

SHOL® N AW~

Kilometerstand

HANDLERKOPIE

WARTUNGSARBEITEN BEI 12000 KILOMETERN

Motorendl prifen.

Hinteren Riemen Gberpriifen.

Getriebeschmiermittel priifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung priifen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschluBstiicke auf undichte
Stellen prifen.

Reifendruck kontrollieren und Profil prifen.

Funfktion der Steuerelementen von Gasgriff oder Anreicherung
prilfen.

Funktion aller elektrischen Teile und Schaiter prifen.
Batteriesaurestand und Batterieanschliisse prifen.
Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen prifen.

Fahriest.

*Falls zutreffend.
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Vertragshindier (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BEI 12000 KILOMETERN

Motorendl prifen.

Hinteren Riemen Gberprifen.

Getriebeschmiermittel prifen.

Bremsbelége und Bremsscheiben auf Abnutzung prafen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschiuBsticke auf undichte
Stellen prafen.

Reifendruck kontrollieren und Profil prifen.

Funktion der Steuerelementen von Gasgriff oder Anreicherung
prifen.

Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.
Batterieséurestand und Batterieanschidsse prifen.
Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen prifen.

Fahrtest.

0000 OO0 00000

P
SmoL®E NOe ghwh~

*Falls zutreffend.
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SERVICIO A LOS SERVICIO ALOS
12000 KILOMETROS 12000 KILOMETROS

(7500 millas) (7500 millas)
Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de servicio y
lubricacién que se detallan al dorso de este cupdn. Estos servicios serdn
efectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré yo, el propietario.
También queda autorizado para hacer a la motocicleta una prueba de
carretera de funcionamiento apropiado.

Fecha Firma del Propietario

Kilometraje VIN

Fecha Kilometraje.

Firma del Distribuidor (u otro)

REGISTRO DEL PROPIETARIO

SERVICIO A LOS 12000 KILOMETROS

Revisar el aceite del motor.

Revisar la correa trasera.

Revisar el lubricante de la transmison.

Revisar los cojinetes y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
Revisar la vélvula, lineas y auxiliares de combustible en cuanto
a escapes.

Revisar la presién de las llantas e inspeccionar las bandas.
Revisar la operacién de los controles del acelerador y del
enriquecedor.

Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.
Revisar el nivel de fluido y las conexiones de la bateria.
Revisar los eslabones estabilizadores*® y soportes del motor.
Prusba de carretera.

*Si es el caso.

REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR

SERVICIO A LOS 12000 KILOMETROS

O 1. Revisar el aceite del motor.
O 2. Revisarlacorrea trasera.
O 3. Revisar el lubricante de la transmisén.
O 4. Revisarlos cojinetes y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
O 5. Revisar la vilvula, lineas y auxiliares de combustible en cuanto
a escapes.
[J 6. Revisarla presién de las llantas e inspeccionar las bandas.
O 7. Revisarla operacién de los controles del acelerador y del
enriquecedor.
O 8. Revisarla operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.
B 9. Ravisar el nivel de fluido y las conexiones de la baterfa.
10. Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes del motor.
O 11. Prueba de carretera.
*Si es el caso.
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ENTRETIEN A ENTRETIEN A

12000 KILOMETRES 12000 KILOMETRES
(7500 MILLES) (7500 MILLES)
Vous étes autorisé & exécuter les travaux d’entretien et de graissage
applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services seront
facturés & votre tarif normal et seront & ma charge en tant que propriétaire
de la moto. Je vous autorise également a effectuer un essai sur route de
ma moto pour en vérifier le fonctionnement.
Signature du propriétaire Date
NIV Kilométrage
Date Kilométrage

Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

COPIE DE CONCESSIONNAIRE

ENTRETIEN A 12000 KILOMETRES ENTRETIEN A 12000 KILOMETRES

0 1. Changer I'huile du moteur. O 1. Changer 'huile du moteur.

0 2. Verifier la courroie AR. O 2. Vaérifier la courroie AR.

0 3. Verifier le lubrifiant de boite de vitesse. O 3. Verifier le lubrifiant de boite de vitesse.

0 4. Contéler Pusure des plaquettes et disques de frein, 0O 4. Contrdler l'usure des patins et disques de frein.

O s verifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne 0O 5. vaérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d'essence ne
comportent pas de fuites. comportent pas de fuites.

0O 6. verfieria pression et I'état des pneus. 0O 6. Veérifier la pression et Pétat des pneus.

00 7. vaerifier le fonctionnement des commandes de gaz et O 7. Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et
d'enrichisseur. d’enrichisseur.

00 8. Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et O 8. \Verifier le fonctionnement de tous les équipements et
commutateurs électriques. commutateurs électriques.

0O 9. Vveérifier fe niveau du liquide dans la batterie et examiner les [0 9. Verifier le niveau du liquide dans la batterie et examiner les
connexions. connexions.

E 10.  Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur. B 10.  Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.

11.  Faire un essai sur route. 11. Faire un essai sur route.

*Le cas échéant. ‘Le cas échéant.
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1. Change engine oil & oil filter.
2. Inspect air cleaner and service as required.
3. Clean tappet oil screen.*
4. Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain
plug. Check/adjust primary chain.
5. Check clutch adjustment.
6. Change transmission lubricant and clean the magnetic drain
plug.
7. Check and adjust beit.
8. Lube the foot shift/brake lever bearings* and speedometer
cable.
9. Check rear brake pedal adjustment.
10. Inspect brake pads and discs for wear.
11. Check brake fluid reservoir levels and condition.
12. Inspect oil lines and brake system for leaks.
13. Lubricate the following: front brake hand lever, throttle controi
cables, throttle, clutch control cable and hand lever, jiffy stand.
14. Check, adjust operation of enrichener.
15. Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.
16. Clean fuel tank filter screen.
17. Check operation of all electrical equipment and switches.
18. Check cruise control disengage switch & other compoments.
19. Check battery electrolyte level and clean battery connections.
20. Change spark plugs.
21. Check tire pressure and inspect tread.
22. Check wheel spoke tightness.*
23. Repack wheel bearings with grease.
24. Inspect, adjust, repack front fork bearing.
25. Change front fork oil.*
26. Repack rear fork bearings.*
27. Adjust Springer rocker bearings.*
28. Check condition of rear shock absorbers.
29. Check air suspension — pressure, operation and leakage.*
30. Check stabilizer links* and engine mounts.
31. Check tightness of all fasteners except engine head bolts.
32. Lubricate hinges, latches — fuel door, Tour-Pak, saddiebags.*
33. Check ignition timing and vacuum hose.
34. Check engine idle speed adjustment.
35. Roadtest.
*If applicable.

10000 MILE 10000 MILE
(16000 km) (16000 km)
MAINTENANCE MAINTENANCE
You are authorized to perform the applicable maintenance and lubrication
services listed on this coupon. These services are to be performed at
your regular rates and paid for by me, the owner. | also authorize you to
road test this motorcycle for proper operation.
Date Owner's Signature
Mileage VIN
Date Mileage
Dealer (or other) Signature
OWNER RECORD DEALER RECORD

10000 MILE MAINTENANCE

ON00000000000000000000 00000 00 00 0Oo0o

N o kN

10000 MILE MAINTENANCE

Change engine oil & oil fiiter.

Inspect air cleaner and service as required.

Clean tappet oil screen.”

Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain
piug. Check/adjust primary chain.

Check clutch adjustment.

Change transmission lubricant and clean the magnetic drain
plug.

Check and adjust belt.

Lube the foot shift/brake lever bearings* and speedometer
cable.

Check rear brake pedal adjustment.

Inspect brake pads and discs for wear.

Check brake fluid reservoir levels and condition.

Inspect oil lines and brake system for leaks.

Lubricate the following: front brake hand lever, throttle control
cables, throttle, clutch control cable and hand lever, jiffy stand.
Check, adjust operation of enrichener.

Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.

Clean fuel tank filter screen.

Check operation of all electrical equipment and switches.
Check cruise control disengage switch & other compoments.
Check battery electrolyte level and clean battery connections.
Change spark plugs.

Check tire pressure and inspect tread.

Check wheel spoke tightness.*

Repack wheel bearings with grease.

Inspect, adjust, repack front fork bearing.

Change front fork oil.*

Repack rear fork bearings.*

Adjust Springer rocker bearings.*

Check condition of rear shock absorbers.

Check air suspension — pressure, operation and leakage.*
Check stabilizer finks* and engine mounts.

Check tightness of all fasteners except engine head bolts.
Lubricate hinges, tatches - fuel door, Tour-Pak, saddiebags.*
Check ignition timing and vacuum hose.

Check engine idle speed adjustment.

Road test.

*If applicable.
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16000 KILOMETERN
(10000 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Rickseite dieses Scheins aufgefihrten
zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufiihren. Diese
Arbeiten werden zu thren dblichen Preisen ausgefihrt und von mir, dem
Eigentdmer, bezahit. Ich erméchtige Sie ebenfalls, dieses Motorrad zur
Prifung der korrekten Fahreigenschaften einem Fahrtest zu unterziehen.

16000 KILOMETERN
(10000 Meilen)

WARTUNGSARBEITEN BEI

Unterschrift des Eigentiimers

Datum

Datum

ON o0 s~

00000 Oa 00 0ooad

33.
34.
35.

000 0 0000000000000 D00 04

*Falls zutreffend.
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FAHRZEUGKENNUMMER

Kilometerstand

Kilometerstand

HANDLERKOPIE

WARTUNGSARBEITEN BEI 16000 KILOMETERN

Motor&! und Filter wechseln.

Luftfilter priifen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln.
StoBeldlsieb reinigen.*

Schmiermitte] des Primérkettenkastens wechseln und magnetische
AblaBschraube reinigen. Primérkette tberprifen/einstellen.
Kupplungseinstellung priifen.

Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetische
AblaBschraube reinigen.

Antriebsriemen Uberpriifen/einstellen.

Lager* der FuBumschaltungkdes Bremsgriffs sowie
Tachometerkabel schmieren.

Einstellung des Hinterbremspedals prifen.

Bremsbeldage und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.
Bremsflissigkeitsmenge und -zustand im Behélter prifen.
Olleitungen und Bremsanlage auf undichte Stellen priifen.
Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremshebel,
Gassteuerkabel, Drosselklappe, Kupplungssteuerkabel und
Handgriff, Stander.

Funktionieren des Anreicherers prifen und nachstellen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschluBstiicke auf undichte
Stellen prifen.

Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen.

Die Funktion aller elektrischen Teile und Schaiter priifen.
DiefReisegeschwindigkeitsregelung und andere Komponenten
prifen.*

Batterieséurestand prifen und Batterieanschlisse reinigen.
Zandkerzen auswechseln.

Reifendruck kontrolieren und Profil priifen.

Raderspeichen auf Festigkeit priifen.*

Radlager mit Schmierfett nachdichten.

Lager der Vorderradgabel prifen, einstellen und nachdichten.
Das Oi der Vorderradgabe! wechseln.*

Hintere Radgabellager nachdichten.*

Gelenkgabel-Lager einstellen.*

Zustand der hinteren StoBdampfer prifen.

Luftfederung prdfen — auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.*
Luftfederung prifen — auf Druck, Betrieb, undichte Stelien.*
Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf
Festigkeit prafen.

Verschllsse, Klinken-Kraftstofftir, Tour-Pak, Satteltaschen
schmieren.

Zindzeitpunkt und Vakuumschlauch prifen.
Leerfaufgeschwindigkeit des Motors prifen.

Fahrtest.

0 0 0000000000000

00000 OO 00 O0god

0oo oo

<

ON o0 A~

33.
34.
35.

Vertragshindler (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BE! 16000 KILOMETERN

Motoré! und Filter wechseln.

Luftfilter priifen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln.
StoéBeldlsieb reinigen.*

Schmiermittel des Primérkettenkastens wechseln und magnetische
AblafBschraube reinigen. Primarkette (iberpriifen/einstellen.
Kupplungseinstellung prifen.

Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetische
AblaBschraube reinigen.

Antriebsriemen Uberprifer/einstellen.

Lager* der FuBumschaltungkdes Bremsgriffs sowie
Tachometerkabel schmieren.

Einstellung des Hinterbremspedals priifen.

Bremsbelage und Bremsscheiben auf Abnutzung prafen.
Bremsflissigkeitsmenge und -zustand im Behalter prifen.
Olleitungen und Bremsanlage auf undichte Stellen prdfen.
Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremshebel,
Gassteuerkabel, Drosselklappe, Kupplungssteuerkabel und
Handgriff, Stander.

Funktionieren des Anreicherers prifen und nachstellen.
Kraftstoffventil, Leitungen und Anschiustiicke auf undichte
Stelien prifen.

Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen.

Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.
Die Reisegeschwindigkeitsregelung und andere Komponenten
prafen.*

Batteriesaurestand prifen und Batterieanschliisse reinigen.
Zindkerzen auswechseln.

Reifendruck kontrolleren und Profil priifen.

Raderspeichen auf Festigkeit prifen.”

Radiager mit Schmierfett nachdichten.

Lager der Vorderradgabel priifen, einstelien und nachdichten.
Das Ot der Vorderradgabel wechsein.*

Hintere Radgabellager nachdichten.*

Gelenkgabel-Lager einstellen.*

Zustand der hinteren Sto3dampfer priifen.

Luftfederung prifen — auf Druck, Betrieb, undichte Steilen.”
Luftfederung priifen — auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.*
Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf
Festigkeit prifen.

Verschllsse, Klinken-Kraftstofftir, Tour-Pak, Satteltaschen
schmieren.

Zlndzeitpunkt und Vakuumschiauch prifen.
Leerlaufgeschwindigkeit des Motors prifen.

Fahrtest.

*Falls zutreffend.



1
SERVICIO ALOS 1 SERVICIO ALOS
16000 KILOMETROS : 16000 KILOMETROS
(10000 millas) I (10000 millas)
1
1 Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de servicio y
1 \ubricacion que se detallan al dorso de este cupon. Estos servicios serdn
I gfectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré yo, el propietario.
I También queda autorizado para hacer a la motocicleta una prueba de
: carretera de funcionamiento apropiado.
1
1
1
Fecha : Firma del Propletario
1
1
1
1
1
I
Kilometraje : VIN
|
|
1
I
1
1 Fecha Kilometraje
Firma del Distribuidor (u otro) :
1
REGISTRO DEL PROPIETARIO 1 REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR
SERVICIO A LOS 16000 KILOMETROS : SERVICIO A LOS 16000 KILOMETROS
O 1. Cambiar el aceite del motor y el filtro de acsite. 1 [OJ 1. Cambiar el aceite del motor y el filtro de aceite.
B 2. Revisar el depurador de aire y reparario segun sea necesario. : B 2. Revisar el depurador de aire y reparario seguin sea necssario.
3. Limpiar el colador del aceite de levantavalvulas.* 3. Limpiar e! colador del aceite de levantavalvulas.*
O 4. Cambiar el lubricante del carter para cadena primaria y limpiar el 1 O 4. Cambiar el lubricante del carter para cadena primaria y limpiar el
O s t;pén de ?renaje rg.?lgnegoo Revisar o ajustar la cadena primaria. : 0 tapdn de drenaje magnético. Revisar o ajustar la cadena primaria.
R evisar el ajuste del enbrague. 5. Revisar el ajuste del enbrague.

O s gambiar el lubéricante de la transmision y limpiar el tapén de : O s gambiar ol lubricante de ia transmision y limpiar el tapén de

renaje magnético. renaje magnético.

O 7. Revisary ajustar la correa de transmisién. l B 7. Revisary ajustar la correa de transmisién.

O s If_ribricar los Ico]igeleteds Idel |pedal de cambios y de la palanca de : 8. ;_ibricar los |cojinetes det pedal de cambios y de la palanca de

anos*, y el cal el velocimetro. renos”, y el cable del velocimetro.

O 9. Revisar el ajuste del pedal del freno trasero. 1 O 9. Revisar el ajuste del pedal del freno trasero.

O 1o0. gevisar Iols ooji?etes ydlos discos de frenos en cuanto a desgaste. : [ 10. Revisar los cojinetes y los discos de frenos en cuanto a desgaste.

11. evisar el nivel y condicién del fluido de frenos. 11. Revisar el nivel y condicién de! fluido de frenos.

B 12. Revisar las lineas de acseite y el sistema de frenos en cuanto a : B 12. Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes. escapes.

O 13. Lubricar lo siguiente: palanca manuat del freno delantero, 1 [ 13. Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero,
cablesé] d§e r'narrll‘go del acelerador, cable de control y palanca = cables Idge :nango del acelerador, cable de control y palanca
manu embrague, soporte para estacionar. manual embrague, soporte para estacionar.

O 14. Revisary ajustar la operacién del enriquecedor. 1 [0 14. Revisar y ajustar ia operacién d%l enriquecedor.

O 15. Revisar la vélvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto : O 15. Revisar la vélvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto
a escapes. a escapes.

O 16. Limpiar el colador de filro del tanque de combustible. I O1e. Limpiar el colador de filtro de! tanque de combustible.

a 17. Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores. 1 O 17. Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.

O 1s. Eevm interruptor de desembrague de control de velocidad y : [ 18. Revisar el interruptor de desembrague de control de velocidad y

S componentes.” los demds componentes.*
O 1s. Revisar el nivel de electrdlito en a bateria y limpiar las 1 [ 19. Revisar el nivel de electrélito en {a bateria y limpiar las
O 20 gone;gonles d; la bateria. : 0 conexiones de la bateria.
X ambiar las bujias. 20. Cambiar las bujias.
O 21. Revisar la presion da las llantas e inspeccionar las bandas. I O21. Revisarla presion de las llantas e inspeccionar las bandas.
EII g gg:ﬁ;g:a tregzl?:gi?:eltg: :’aeycrﬁ.e%o; las rudeas.* : O gg gevisar la telr‘l)sién ge It:s :jaglos %ea;as rudeas.*
. L : t das con grasas. o 2s. eempacar los cojinetes de ruedas con grasas.
24, Revnsgr, ajustar y lubricar los cojinetes de la horquilla delantera. : 24, Revisa}r, ajusta[ y lubricar los pojinetes de la horquilla delantera.
26, RavisarIos cofinates Gb Ia horduila rasers. I 55, Ravisar los oofates do 1 horauil asers.
. . . ra.

a 27. Ajustar los cojinetes de resortes del eje oscilante.” 1027 Ajustar los cojinetes de resortes del eje oscilante.*

O 2s. Hevpsar la condici@n de los amortigua@ores traseros. | [ 28. Revisar la condicién de los amortiguadores traseros.

O 29. Revisar la suspension neumética — presion, operacion y escapes.” 102 Revisar la suspension neumdtica — presién, operacion y escapes.*

g 30. Revisar los meslabones estabilizadores” y los soportes del motor. 1 0 30. Revisar los meslabones estabilizadores* y los soportes del motor.

O a1, Helvza{j;alx tentswn de todos los sujetadores salvo los pernos de : 0 31 Relvisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pernos de
cula motor. culata del motor.

O a2 Iﬁut')(ricgr I?s biffaqras y los pestilios de la caja de turismo Tour- : 0 32 Iﬁut')(riczr I?s biﬁaégras y los pestillos de la caja de turismo Tour-

ak y de las a orjas.” ak y de las alforjas.*

B 33. Hw{sar la rqgulacnén del encendido y_la manguera de aspiracién. ! 33. Hevi'sar la rqgulacﬁén del encendido y la manguera de aspiracion.

34. Revisar el ajuste de la marcha al vacio del motor. 34. Revisar el ajuste de la marcha al vacio del motor.

3 35. Prueba de carretera. {3 35. Prueba de carretera.

*Si es el caso. *Si es el caso.
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ENTRETIEN A

16000 KILOMETRES
(10000 MILLES)

Vous étes autorisé a exécuter les travaux d’entretien ot de graissage
applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services seront
facturés a votre tarif normal et seront a ma charge en tant que propriétaire
de la moto. Je vous autorise également a effectuer un essai sur route de
ma moto pour en vérifier le fonctionnement.

ENTRETIEN A

16000 KILOMETRES
(10000 MILLES)

Signature du propriétaire Date
NIV Kilométrage
Date Kilométrage

000 O 00 0000000000 O O OO0 00 0 0000 M 00 0ooo
®

35.

ON o0 bW

COPIE DE CONCESSIONNAIRE
ENTRETIEN A 16000 KILOMETRES

Changer 'huile du moteur et le filtre a huile.

Examiner le filtre A air et faire 'entretien nécessaire.

Nettoyer le filtre & huile de poussoir.*

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le
bouchon de vidange magnétique. Vérifier/régler la chaine primaire.
Vérifier le réglage de 'embrayage.

Changer le liquide de la boite de vitesse et nettoyer le bouchon
de vidange magnétique.

Vérifier et régler la courroie d'entrainement.

Graisser les paliers* de la pédale de changement de vitesse et
de la pédale de frein et le cable du compteur de vitesse.
Vérifier lo réglage de la pédale de frein arriére.

Contréler 'usure des plaquettes et disques de frein.

Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne
comportent pas de fuites.

Lubrifier : la manette de frein avant, les cables de commande des
gaz, laccélérateur, le cable et manetts de fembrayage et la béquille.
Vérifier et régler le fonctionnement de I'enrichisseur.

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne
comportent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d'essence.

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et
commutateurs électriques.

Vérifier le commutateur de désactivation du régulateur de
vitesse et autres constituants.*

Vérifier le niveau d'électrolyte dans la batterie et nettoyer les
connexions de batterie.

Changer les bougies.

Vérifier la pression et 'état des pneus.

Vaérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Regraisser les paliers de roue.

Vérifier, régler et regamir le palier de fourche avant.

Changer F'huile de la fourche avant.*

Regraisser les paliers de fourche arriére.*

Ajuster les paliers de ressort a bascule.*

Vérifier 'état des amortisseurs arriéres.

Vérifier la suspension pneumatique -~ pression, fonctionnement,
fuites.”

Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a I'exception
des boulons de culasse du moteur.

Graisser les charniéres et les loquets — porte a essence,
Tour-Pak, sacoches*

Vérifier la mise au point de 'allumage et le tuyau a vide.
Vérifier le réglage du ralenti.

Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.
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32.

33.
34.
35.

Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO
ENTRETIEN A 16000 KILOMETRES

Changer I'huile du moteur et le filtre a huile.

Examiner le filtre a air et faire I'entretien nécessaire.

Nettoyer le filtre & huile de poussoir.*

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le
bouchon de vidange magnétique. Vérifier/régler la chaine primaire.
Vérifier le réglage de 'embrayage.

Changer le liquide de la boite de vitesse et nettoyer le bouchon
de vidange magnétique.

Vérifier et régler la courroie d'entrainement.

Graisser les paliers* de la pédale de changement de vitesse et
de la pédale de frein et le cable du compteur de vitesse.
Vérifier lo réglage de la pédale de frein arriére.

Contréler Fusure des plaquettes et disques de frein.

Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne
comportent pas de fuites.

Lubrifier : la manette de frein avant, les cables de commande des
gaz, laccélérateur, le cdble et manette de 'embrayage et la béquile.
Vérifier et régler le fonctionnement de I'enrichisseur.

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d'essence ne
comportent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d’essence.

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements ot
commutateurs électriques.

Vérifier le commutateur de désactivation du régulateur de
vitessa et autres constituants.*

Vérifier le niveau d’électrolyte dans la batterie et nettoyer les
connexions de batterie.

Changer les bougies.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.”

Regraisser les paliers de roue.

Vérifier, régler et regarnir le palier de fourche avant.

Changer I'huile de la fourche avant.”

Regraisser les paliers de fourche arriére.*

Ajuster les paliers de ressort a bascule.”

Vérifier I'état des amortisseurs amiéres.

Vérifier la suspension pneumatique — pression, fonctionnement,
fuites.*

Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a Fexception
des boulons de culasse du moteur.

Graisser les charniéres et les loquets — porte a essence,
Tour-Pak, sacoches*

Vérifier la mise au point de I'allumage et le tuyau a vide.
Vérifier le réglage du ralenti.

Faire un essali sur route.

*Le cas échéant.



SERVICE LITERATURE

For more detailed and complete technical and parts information, the following publications are available (Fall of 1992) through
your Harley-Davidson dealer. Order by part numbers below.

FLT/FXR FX/SOFTAIL DYNA GLIDE XLH
Publication Part No. Part No. Part No. Part No.
Service Manual 99483-93 99482-93 99481-93 99484-93
Parts Catalog 99450-93 99450-93 99450-93 99451-93
Wiring Diagrams Manual 99948-93 99948-93 99948-93 99948-93

SERVICE-INFORMATIONEN

Fir genauere und vollsténdige Auskunft tiber technische Fragen und Ersatzteile sind die folgenden Publikationen von threr
Harley-Davidson Vertretung erhaltlich (Herbst 1992). Anhand der folgenden Teilnummern bestellen.

FLT/FXR FX/SOFTAIL DYNA GLIDE XLH
Publikation Bestelinr. Bestelinr. Bestellnr. Bestelinr.
Service-Handbuch 99483-93 99482-93 99481-93 99484-93
Ersatzteilkatalog 99450-93 99450-93 99450-93 99451-93
Schaltplan-Handbuch 99948-93 99948-93 99948-93 99948-93

DOCUMENTACION SOBRE SERVICIO

Para obtener més informacién técnica se dispone de las siguientes publicaciones (Otofio de 1992) mediante su distribuidor
Harley-Davidson. Pedir los nlimeros de pieza indicados a continuacion.

FLT/FXR FX/SOFTAIL DYNA GLIDE XLH
Publicacién Numero Nimero Nimero Nimero
Manual de servicio 99483-93 99482-93 99481-93 99484-93
Catalogo de piezas 99450-93 99450-93 99450-93 99451-93
Manual de diagramas de alambrado......................... 99948-93 99948-93 99948-93 99948-93

DOCUMENTATION SUR LE SERVICE

Pour obtenir des renseignements techniques ou relatifs aux piéces plus détaillés et plus complets, les publications suivantes

sont disponibles (Automne 1992) auprés de votre concessionaire Harley-Davidson. Lors de toute commande, indiquer les
numeéros ci-dessous.

FLT/FXR FX/SOFTAIL DYNA GLIDE XLH
Publication N° de piéce N° de piece N° de piece N° de piéce
Manuel de d'entretien 99483-93 99482-93 99481-93 99484-93
Catalogue des piéces 99450-93 99450-93 99450-93 99451-93
Manuel des schémas de céblage.............................. 99948-93 99948-93 99948-93 99948-93
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Page No
Accessorios and CANgO .......ceccieirereerieiieet et seeeee s s eareeaa s nee 88
Accesories Maintenance .............. .202
Air Suspension Adjustments — FLT ........c..cccocrnvievvnceeennn. ..126

Air Suspension Adjustments — FXRS-SP/CON (Front Only)

AIPCIEANET ...ttt e ereereene ..182
Altemator Charging Rate and Voltage Regulator ................c.ccccceeuee. 192
BAHBIY .ottt ettt 194
Battery Sulfation reteeerreensesaaesra e rresres s s ernaesbes st aesasenrenaresnes 196
BraKES ....oooeeeeeeeirtrececee e cre e e st nnae s 102, 184
Break-In Maintenance ..158
Break-in — The First 500 Miles (800 Kilometers) . ..146
Bulb Chart — FLSTC/F/N, FXSTC, FXSTS .......... ....64
Bulb Chart - FLTC-Ultra, FLHTC/Ultra, FLHS .........cocoiiiiieieed
Bulb Chart—- FXD ......... -

Bulb Chart - FXLR, FXRS- SP/CON FXR .
Bulb Chart - XLH

Capacitios — CUSIOIM ......c.ccvvireerierrernrneentenresensessressssessessessessessessessesns 56
Capacitios — SPOFISIN ..........cccveeecereererereenrensacsessesseoseaserasenees .76
Capacities = TOUMNG .......ccceeverrerercecveerinnenne .22
Carburetor ... ..182
Chassis Lubricaton . ..180
Check at First 500 Mlles ..160
Checking Chaincase Lubricant . 174
Checking Oil Level ................ ..166
Circuit Breakers ............. ..200
Cleaning Your Motorcycle . ..200
ClocK weererieeieieireenans ..120
Clutch .....coevveneeee ..184
Clutch Hand Lever ...... ..100
Controls and Indicators .. .92
Cruise Control — UIra ........ccocevvveeeeeeirernee e ..104
Custom .....ccceeeerernennn .30
Dimensions — CUSIOM ........ccoccceeeevenveecieccreceeeeee e ...56

Dimensions - Sportster .
Dimensions — Touring .

Electric Starter Switch ...
Engine -~ Custom ....
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IMPORTANT INFORMATION

if you move from your present address at
any time after purchasing your new
Harley-Davidson, or If you sell it to
anyone, please flll out the attached card
and mall immediately. This will provide us
with an accurate registration.

Thank Youl

WICHTIGE INFORMATION

Falls Sie nach dem Ankauf thres neuen
Harley-Davidson Motorrads thren
Wohnsitz §indem oder das Motorrad
verkaufen soliten, fiillen Sie bitte die
beigelegte Postkarte aus und schicken
Sie diese an uns.

Vielen Dank!

—

VEHICLE VIN CRANKCASE NO.
OWNER’S NAME
OLD ADDRESS APT.NO.___
CiTY STATE ZIPCODE __
DEALER NUMBER DATE OF DELIVERY

MO. DAY YEAR
DEALER'S NAME
CiTY STATE ZIPCODE ____
MY NEW ADDRESS iS:
NEW ADDRESS APT.NO. _
CiTY STATE ZIPCODE __
MY MOTORCYCLE HAS BEEN SOLD TO: -
NEW OWNER'S NAME
ADDRESS APT.NO. ____
CiTY STATE ZIPCODE _
FAHRZEUG-FABRIKATIONSNUMMER (VIN) KURBELGEHAUSE
NAME DES BESITZERS
BISHERIGE ADRESSE APT. NUMMER _
STADT LAND POSTLEITZAHL ___
VERTRETERNUMMER LIEFERUNGSDATUM
NAME DER VERTRETUNG
STADT LAND POSTLEITZAHL ______
MEINE NEUE ADRESSE IST:
NEUE ADRESSE APT. NUMMER ___
STADT LAND POSTLEITZAHL _____
MOTORRAD VERKAUFT AN:
NAME DES NEUEN BESITZERS
ADRESSE APT. NUMMER ___
STADT LAND POSTLEITZAHL




HARLEY-DAVIDSON INTERNATIONAL
P.O. BOX 653

MILWAUKEE, WISCONSIN 53201
USA.

STAMP

HARLEY-DAVIDSON INTERNATIONAL
P.O. BOX 653

MILWAUKEE, WISCONSIN 53201
USA.

BRIEFMARKE




INFORMACION IMPORTANTE

S| Ud. se muda de su direccién corriente
después de comprar su nueva motocicieta
Harley-Davidson, o si Ud. la vende, haga el
favor de llenar la tarjeta adjuntada y man-
daria inmediatamente. Asi tendremos un
registro comecto.

jQracias!

IMPORTANT

Si vous déménagez de votre edresse ac-
tuelie aprés avolr acheté votre nouvelie
moto Harley-Davidson, ou si vous la
vendez, priére de remplir ce bulletin de
hangement d'ed ot nous I y
tout de sulte. Cecl nous donnera un

enregistrement correct.

NO. DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

NOMBRE DEL PROPIETARIO

NO.DECARTERDELCIGUENAL_____

DIRECCION ANTERIOR

NO. DE APARTAMENTO.

CIUDAD

PAIS

AREA

NO. DEL DISTRIBUIDOR

FECHA DE ENTREGA

NOMBRE DEL DISTRIBUIDOR

DIA MES ANO

CIUDAD

PAIS

AREA__

Mi NUEVA DIRECCION ES:

NUEVA DIRECCION

NO. DE APARTAMENTO.

CIUDAD

PAIS

AREA_

MI MOTOCICLETA HA SIDO VENDIDA A:

NOMBRE DEL NUEVO PROPIETARIO

DIRECCION

NO. DE APARTAMENTO

CIUDAD

PAIS

AREA

VIN DE LA MOTO

NOM DU PROPRIETAIRE

NO.SURCARTER

ANCIENNE ADRESSE

CODE POSTAL

VILLE. PAYS,

NO.DE CONCESSIONNAIRE

DATE DE LIVRAISON

NOM DE CONCESSIONNAIRE

JOUR/MOIS/AN

VILLE

PAYS

NOUVELLE ADRESSE:

NOUVELLE ADRESSE

CODE POSTAL

VILLE PAYS

MA MOTO A ETE VENDUE A:

NOUVEAU PROPRIETAIRE

CODE POSTAL

VILLE_ PAYS




HARLEY-DAVIDSON INTERNATIONAL
P.O. BOX 653

MILWAUKEE, WISCONSIN 53201
USA.

SELLO

HARLEY-DAVIDSON INTERNATIONAL
P.O. BOX 653

MILWAUKEE, WISCONSIN 53201
USA

TIMBRE












