





YOUR OWNER’S MANUAL

Welcome to the Harley-Davidson Motorcycling Family! Your new Harley-Davidson motorcycle is designed and manufactured to be the finest in
its field.

This manual has been prepared to acquaint you with the operation, care and maintenance of your motorcycle, and to provide you with important
safety information. Follow these instructions carefully for maximum motorcycle performance and for your personal motorcycling safety and
pleasure.

Your Owner’s Manual contains instructions for operation and maintenance. Major repairs are covered in the Harley-Davidson Service Manual.
Such major repairs require the attention of a skilled technician and the use of special tools and equipment. Your Harley-Davidson dealer has the
facilities, experience and genuine Harley-Davidson parts necessary to properly render this valuable service. We recommend that any emission
system maintenance be performed by an authorized Harley-Davidson dealer.

Harley-Davidson Inc.

IHR FAHRERHANDBUCH

Die Harley-Davidson Motorradfamilie heiBt Sie willkommen! Ihr neues Harley-Davidson Motorrad ist als Spitzenprodukt seiner Klasse konstruiert
und hergestelit.

Dieses Handbuch soll Sie mit dem Betrieb, der Pflege und Wartung Ihres Motorrads vertraut machen und Ihnen wichtige Sicherheitshinweise
geben. Halten Sie sich genau an diese Anweisungen, damit Ihr Motorrad eine maximale Leistung erzielt und Sie selbst das Motorrad sicher und
mit Freude benutzen kénnen.

Ihr Fahrerhandbuch enthalt Anweisungen fiir Betrieb und Wartung. GrdBere Reparaturen sind im Harley-Davidson Wartungshandbuch beschrie-
ben. Diese groBeren Reparaturen erfordern die Kenntnisse eines geschultem technischem Personal sowie spezielle Werkzeuge und Gerite. Ihre
Harley-Davidson Vertretung besitzt diese Einrichtungen und originale Harley-Davidson-Ersatzteile sowie die notwendige Erfahrung, um diesen
wichtigen Service fachgerecht ausfihren zu kénnen. Wir empfehlen, alle Wartungsarbeiten am Emissionssystem von einer autorisierten Harley-
Davidson Vertretung vornehmen zu lassen.

Harley-Davidson Inc.

SU MANUAL DEL PROPIETARIO

iSe le extiende la bienvenida a la Familia Motociclista Harley-Davidson! Su nueva motocicleta Harley-Davidson est4 disefiada y fabricada de mo-
do que sea fa mejor en su ramo.

Este manual se ha preparado para familiarizarle con la operacién, cuidado y servicio de su motocicleta, asi como para darle una importante in-
formacion sobre la seguridad. Seguir estas instrucciones al pie de la letra para obtener el madximo rendimiento de su motocicleta y su seguridad
y placer personal al montar en la motocicleta.

Su Manual del Propietario contiene instrucciones para la operacion y servicio. Se tratan las reparaciones mayores en el Manual de Servicio de
Harley-Davidson. Estas reparaciones mayores requieren la atencién de un técnico especializado y el uso de equipos y herramientas especiales.
Su distribuidor Harley-Davidson tiene las instalaciones, experiencia y repuestos genuinos de Harley-Davidson, necesarios para prestar debida-
mente egte valioso servicio. Recomendamos que todo servicio al sistema de emisién sea efectuado por un distribuidor Harley-Davidson
autorizado.

Harley-Davidson Inc.

MANUEL DU PROPRIETAIRE

Nous vous souhaitons la bienvenue dans la famille Harley-Davidson! La nouvelle moto Harley-Davidson que vous venez d’acquérir a été congue
et fabriquée pour devenir la premiére de sa catégorie.

Les indications contenues dans ce manuel ont pour but de vous familiariser avec le fonctionnement et I'entretien de votre motocyclette, et de
vous apporter, sur le plan de la sécurité, des informations importantes. Suivez trés attentivement ces instructions, pour obtenir le meilleur ren-
dement de votre moto, ainsi que pour votre sireté et votre satisfaction personnelles.

Ce manuel contient des consignes portant sur le fonctionnement et I'entretien de votre moto. Les informations relatives aux réparations plus
importantes sont fournies dans le Manuel d’Atelier Harley-Davidson. Ces réparations nécessitent I'intervention d’un mécanicien expérimenté et
I'emploi d’outils et d’équipements spéciaux. Votre concessionnaire Harley-Davidson dispose des installations, du personnel expérimenté et des
piéces d’origine Harley-Davidson lui permettant de réaliser ces travaux importants dans les meilleures conditions. Pour tout ce qui concerne
I'entretien de I’équipement pouvant causer des émissions de fumées, nous vous recommandons d’avoir recours a un concessionnaire Harley-
Davidson agréé.

Harley-Davidson Inc.
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TOURING

The Touring section contains the vehicle specifications for the
following Harley-Davidson models:

FLTC-Ultra ........................ ... Ultra Tour Glide Classic
FLHTC-Ultra ....................... Ultra Electra Glide Classic
FLTC ... . Tour Glide Classic
FLHTC ... . . Electra Glide Classic
FLHS ... ... . Electra Glide Sport
FXRT o, Sport Glide
IDENTIFICATION

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER (V.I.N.)

The full 17 digit serial, or Vehicie Identification Number (V.I.N.) is
stamped on the steering head and on a label located on the right
front frame downtube. As abbreviated V.I.N. is stamped on the left
side crankcase at the base of the rear cylinder.

TOURING

Der Abschnitt Touring enthélt die Fahrzeugdaten fiir die folgenden
Harley-Davidson Modelle:

FLTC-Ultra ........................... Ultra Tour Glide Classic

FLHTC-Ultra ....................... Ultra Electra Glide Classic

FLTC ... Tour Glide Classic

FLHTC ... . Electra Glide Classic

FLHS ... Electra Glide Sport

FXRT Sport Glide
NOTE

Always give the full 17 digit Vehicle Identification Number when
ordering parts or making any inquiry about your motorcycle.

DM- FLTC-Ultra
Mode! Designation DB- FLTC
Engine Type DK - FLTC-Shrine
Varies — 1 thru 8 DP - FLHTC-Ultra
DJ - FLHTC
Model Year — 1989 DG~ FLHTC-Shrine
FA - FLHS
._E Sequential Number EC- FXRT
HD 1 DB L 1 * K Y 010000
*Varies — can be 0 thru 9 or X
Sample V.I.N. as it appears on the steering head ~ THD1DBL11KY010000
Sample abbreviated V.I.N. as it appears on the engine ~ DBLK010000
FAHRZEUGKENNUMMER (V.I.N.)
HINWEIS

Die vollstdndige, 17-stellige Fabrikations- oder Fahrzeugkennummer
(V.LLN.) ist auf den Lenkkopf sowie auf ein Etikett auf dem rechten
Vorderrahmenrohr gestempelt. Eine abgekirzte V.I.N. ist auf das
linke Kurbelgehduse am Boden des hinteren Zylinders gestempelt.

Bei der Bestellung von Ersatzteilen oder bei Anfragen (ber Ihr
Motorrad immer die volistédndige 17-stellige Fahrzeugkennummer
angeben.

DM- FLTC-Ultra

Modeilkennzeichen

1 HD 1 * K Y

*Unterschiedlich - kann von 0 bis 9 oder X sein

Motortyp
Unterschiedlich —~ von 1 bis 8
Baujahr — 1989
[: Laufende Nummer
1 DB L

010000

DB-FLTC

DK - FLTC-Shrine
DP - FLHTC-Ultra
DJ - FLHTC

DG - FLHTC-Shrine
FA -FLHS

EC - FXRT

Beispiel einer V.I.N. auf dem Lenkkopf - 1HD1DBL11KY010000

Beispiel einer abgekiirzten V.I.N. auf dem Motor - DBLK010000
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TURISMO

La seccién de Turismo contiene las especificaciones de vehiculo pa-
ra los siguientes modelos Harley-Davidson:

FLTC-Ultra .......... ..., Ultra Tour Glide Classic
FLHTC-Ultra ......... ... .. ..., Ultra Electra Glide Classic
FLTC . e Tour Glide Classic
FLHTC ... s Electra Glide Classic
FLHS ... Electra Glide Sport
EXRT i Sport Glide

IDENTIFICACION

TOURISME

La section Tourisme présente les caractéristiques des modéles
Harley-Davidson suivants :

FLTC-Ultra ...... . ... . . it Ultra Tour Glide Classic
FLHTC-Ultra .......... .. ... .. ..... Ultra Electra Glide Classic
FLTC . Tour Glide Classic
FLHTC ... e Electra Glide Classic
FLHS ... Electra Glide Sport
FXRT Sport Glide

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (V.I.N.)

Ei nimero de serie completo de 17 digitos, o Numero de Identifica-

cion del Vehiculo (V.I.N.) esta estampado en el cabezal de la direc-

cién y en una etiqueta situada en el tubo descendente delantero de-
recho del bastidor. Hay un V.I.N. abreviado estampado en el cérter

izquierdo en la base del cilindro trasero.

NOTA

Al pedir repuestos o hacer preguntas sobre su motocicleta no olvidar
de proporcionar los 17 digitos del Nimero de Identificacion del
Vehiculo.

DM- FLTC-Ultra
DB~ FLTC

1 HD 1

*Varia - puede serde 0a 96 X

Y 110000

Designacion del modelo
Tipo de motor
Varia - 1 al 8
Afio del modelo — 1989 DG- FLHTC-Shrine
__: Numero de serie EC- FXRT
pB L 1 * K

DK - FLTC-Shrine
DP - FLHTC-Ultra
DJ - FLHTC

FA - FLHS

Ejemplo de un V.I.N. tal como aparece en el cabezal de la direccion - THD1DBL11KY010000

Ejemplo de un V.L.N. abreviado tal como aparece en el motor - DBLK010000

IDENTIFICATION

NUMERO D’IDENTIFICATION DE VEHICULE (V.I.N.)

Le numéro de série a 17 chiffres, ou numéro d’identification de véhi-
cule (V.1.N.), est marqué sur la téte de direction et sur une étiquette

REMARQUE

apposée sur le tube inférieur droit du chéssis avant. Le V.L.N. est
marqué en abrégé sur le carter moteur gauche, en bas du cylindre
arriére.

Toujours indiquer le numéro d’identification complet du véhicule (17
chiffres) lors d’une commande de piéces ou d'une demande de ren-
seignements sur la motocyclette.

DM~ FLTC-Uitra
DB-FLTC

DK - FLTC-Shrine
DP - FLHTC-Ultra
DJ - FLHTC

DG - FLHTC-Shrine
FA - FLHS

EC - FXRT

Désignation du modéle
Type de moteur
Variede 1a 8
Année du modéle — 1989
[ _|: Numéro de séquence
HD 1 bB L 1 * K

1 Y 010000

* Chiffre de0a9ou X

Exemple de V.I.N. marqué sur la téte de direction - THD1DBL11KY010000
Exemple de V.I.N. abrégé marqué sur le moteur -~ DBLK010000
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SPECIFICATIONS

STOPPING DISTANCE

Description of vehicle: Harley-Davidson 1989 FLTC/Ultra,
FLHTC/Ultra, FLHS and FXRT models.

Required by U.S.A. Federal Consumer Information Regulations.

Notice: The information presented represents results obtainable by
skilled drivers under controlled road and vehicie conditions, and the
information may not be correct under other conditions.

These figures indicate braking performance that can be met or ex-
ceeded by the vehicle to which it applies, without locking the
wheels, under different conditions of loading.

Fully Operationat
Front and Rear
Service Brakes
1. Light Load 143
FXRT
2. Maximum Load 153
1. Light Load 148 FLTC/Ultra,
FLHTC/Ultra,
2. Maximum Load 155 FLHS
o] 100 200 300 400
Stopping Distance in Feet from 60 MPH
1. Light Load Vehicle Weight . ........... ... ... ... ... ........ includes
200 Ib. driver — no accessories.
2. Maximum Loaded Vehicle Weight ........................... includes

300 Ib. driver and passenger
plus full accessory load.

TECHNISCHE DATEN

BREMSWEG

Fahrzeugbeschreibung: Harley-Davidson Modell 1989 FLTC/ULTRA,
FLHTC,/ULTRA FLHS und FXRT.

Wird von den US-Bundesbestimmungen tiber Verbraucherinforma-
tion verlangt.

Anmerkung: Die hier gegebenen Informationen sind Resultate, wie
sie von getlibten Fahrern unter kontrollierten StraBen- und Fahrzeug-
bedingungen erzielbar sind; daher ist es mdglich, daB die Angaben
unter anderen Bedingungen nicht zutreffen.

Diese Zahien geben eine Bremsleistung wieder, die von dem
betreffenden Fahrzeug unter unterschiediichen
Belastungsbedingungen erreicht oder libertroffen werden kann, ohne
daB die Rader blockiert werden.

Voll betriebsféhige
vordere und hintere
Betriebsbremsen
1. Leichte Belastung 43,5 FXRT
2. Maximaliast 46,6
1. Leichte Belastung 445 FLTC/Ultra,
FLHTC/Uitra,
2. Maximallast 47,2 FLHS
0 30 60 90 120
Bremsweg in Metern von 97 km/h

1. Im Fahrzeuggewicht bei leichter Belastung .. ... ist ein ca. 90 kg schwerer
Fahrer, jedoch kein Zubehdr eingeschlossen.

2. Im Fahrzeuggewicht bei maximaler Belastung . ... einbezogen sind ein ca.

135 kg schwerer Fahrer und Beifahrer
sowie eine volle Ausstattung.
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ESPECIFICACIONES

DISTANCIA PARA PARAR

Descripcion del vehiculo: modelos Harley-Davidson 1989
FLTC/ULTRA, FLHTC/ULTRA, FLHS y FXRT.

Exigido por Regiamentos Federales de los EE.UU. de Informacion al
Consumidor.

Aviso: La informacién presentada representa resuitados que pueden
obtener motociclistas diestros bajo condiciones de carretera y
vehiculo controladas y es posible que la informacién no esté correc-
ta bajo distintas condiciones.

Estas cifras indican el rendimiento al frenar que puede igualar o ex-
ceder el vehiculo correspondiente, sin trabar las ruedas, bajo distin-
tas condiciones de carga.

Frenos de servicio
delanteros y traseros
totalmente operativos

1. Carga Liviana 43,5
FXRT
2. Carga Mdxima 46,6
1. Carga Liviana 44,5 FLTC/Ultra,
FLHTC/Ultra,
2. Carga Mdxima 47,2 FLHS
0 30 60 90 120

Distancia para parar en metros a 97 km/h

1. Peso del vehiculo con carga liviana ............. incluye a un motociclista
de aproximadamente 90 kg — sin accesorios.
2. Peso del vehiculo con carga maxima ............ incluye a un motociclista

Y un pasajero de aproximadamente 135 kg de peso combinado, mds todo el
equipo accesorio.

CARACTERISTIQUES

DISTANCE D’ARRET

Description de véhicule : modéles Harley-Davidson 1989 FLTC/Uitra,
FLHTC/Ultra, FLHS et FXRT.

Requis par la Réglementation fédérale américaine sur les informa-
tions aux consommateurs.

Avertissement : les renseignements fournis ici représentent des
résultats obtenus par des conducteurs expérimentés dans des con-
ditions contrélées de route et d’état du véhicule; ils pourront donc
différer en cas de conduite selon d’autres conditions.

Les chiffres suivants indiquent les performances minimales de frei-
nage que I'on peut obtenir avec un véhicule particulier, sans bloquer
les roues, en fonction de différents poids de chargement.

Freins de service
AR et AV en parfait
état de fonctionnement

1. Charge Légeére 43,5
FXRT
2. Charge Maximale 46,6
1. Charge Légére 44,5 FLTC/Uitra,
FLHTC/Uitra,
2. Charge Maximale 47,2 FLHS
0 30 60 90 120

Distance d’arrét en métres & partir d’une vitesse de 97 km/h

1. Poids du véhicule a charge légére ................ comprend conducteur
d’environ 90 kg - sans accessoires.
2. Poids du véhicule & charge maximale ............. comprend conducteur

+ passager (environ 135 kg) avec accessoires complets.

25



DIMENSIONS (in.)
FLTC FLHTC FLHS  FXRT

Wheel Base ............ 62.94 62.94 62.94 64.70
Overall Length .......... 94.25 94.25 94.25 94.20
Overall Width ........... 37.00 39.00 37.00 34.50
Road Clearance ......... 5.12 5.12 5.12 6.00
Overall Height .......... 58.75 61.00 59.50 59.50
Saddle Height .......... 29.60 28.00 28.00 27.75

WEIGHT (Ibs.
(Ibs.) FLTC FLHTC FLHS  FXRT

DRY WEIGHT

(as shipped from

the factory) ........... 741 722 692 640
GVWR ................ 1216 1197 1167 1085
GAWR - Front .......... 446 427 397 390
GAWR - Rear .......... 770 770 770 695

NOTE
Gross Vehicle Weight Rating (GVWR) (maximum allowable loaded

vehicle weight) and corresponding Gross Axle Weight Ratings
(GAWR) are given on a label located on the front frame downtube.

CAPACITIES (U.S.)
FLTC FLHTC FLHS  FXRT

Fuel Tank (Gallons)

Total ................ 5 5 5 3.8
Reserve ............. 0.9 0.9 0.7 0.4
Oil Tank (Quarts)
wifilter ............... 4 4 4 3.0
Transmission (Pints) ..... 1 1 1 1
Front Fork — Each
(Ounces, wet) ......... 7.75 7.75 7.75 10.5
Primary Chaincase
(Quarts) ............. 1.5 1.5 1.5 1.5
IGNITION SYSTEM
Spark Timing ...... Start .. ... TDC
FastiIdle ..................... 35° BTDC
18002800 RPM .. ............. 35° BTDC
Battery .......... ... ... i 12 Volt, 22 amp. hr.

FXRT - 19 amp. hr.

115771 HD-5R6A
SIZE .. 14mm
GaD .t 0.038-0.043 in.
ENGINE
Number of Cylinders .............. ... ... ... . ... ... ... 2
TYPO .ot 4-Cycle, 45 Degree V-Type
Compression Ratio .................... ... .......... 8.5to 1
Horse Torque
power Bore Stroke Displacement Ib-ft
- rpm in.(mm) in.(mm) cu. in.(cc) - rpm

FLTC, FLHTC, FLHS

r‘lzlsooo | 3.408(88.8) |4.25(1oa.0)| 81.6(1338.6) laz.smooo]
FXRT

[69.5/5000l 3.498(88.8) |4.25(1oa.0)| 81.6(1338.6) ] 30/40001

TRANSMISSION
TYPO - oot Constant Mesh, Foot Shift
SPOEAS . .. ... 5 Forward
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BAUMASSE (cm)
FLTC FLHTC FLHS FXRT

Radstand .............. 159,87 159,87 159,87 164,34
Gesamtldnge ........... 239,40 239,40 239,40 239,27
Gesamtbreite ........... 93,98 99,06 93,98 87,63
Bodenabstand .......... 13,00 13,00 13,00 15,24
Gesamthdhe ........... 149,23 154,94 151,13 151,13
Sattelhéhe ............. 75,18 71,12 71,12 70,49

GEWICHT (kg)
FLTC FLHTC FLHS FXRT

TROCKENGEWICHT

(ab Fabrik) ........... 336,1 327,5 313,9 290,3
GVWR ................ 551,6 543,0 529,3 492,2
GAWR - vorne ......... 202,3 193,7 180,0 176,9
GAWR - hinten ......... 349,3 349,3 349,3 315,3

HINWEIS
GVWR (zuldssiges Gesamtgewicht) — (maximal zuldssiges
Fahrzeuggewicht mit Belastung) und die entsprechende GAWR

(Bruttoachsengewichtsangabe) stehen auf einem Etikett am
Vorderrahmenrohr.

FULLMENGEN (Liter)
FLTC FLHTC FLHS FXRT

Benzintank
Insgesamt ............ 18,9 18,9 18,9 14,4
_Reserve ............. 3.4 3,4 2,6 1,5
Oltank mit Filter ......... 3,8 3,8 3,8 2,8
Getriebe ............... 0,5 0,5 0,5 0,5
Vordergabel - pro
Einheit .............. 0,23 0,23 0,23 0,31
Primdrkettenkasten ...... 1,4 1,4 1.4 1,4
ZUNDUNG
Ziindeinstellung .... Start .................... .. TDC (vor OT)
Schneller Leerlauf . ..... 35° BTDC (vor OT)
1.800 bis 2.800 U/min ... 35° BTDC (vor OT)
Batterie ........ ... ... .. ... 12 Volt, 22 Amperestunden
FXRT - 19 Amperestunden
ZUNDKERZEN
Bauart .. ... .. HD-5R6A
GrOBe ... e 14 mm
Spalt ... 0,096-0,109 cm
MOTOR
Zylinderzahl .. ... .. ... e 2
Bauart ......... ... .. ..ol 4-Takt, 45 Grad, V-Typ
Verdichtungsverhéltnis ......................... ... .... 8,5:
Pferde- Drehmo-
stirken Bohrung | Kolbenhub Hubraum ment kgm
U/min (mm) (mm) (cm?) - U/min

FLTC, FLHTC, FLHS

[ 725000 | e8.8 | 1080 | 13386 [11,55/4000]

FXRT
[ss,slsoool 888 | 1080 I 1338,6 |11,2/4ooo|

GETRIEBE
Bauvart ........... ... .. Konstanter Eingriff, FuBschaltung
GANGE . ... .. 5 Vorwértsgénge



DIMENSIONES (cm)
FLTC FLHTC FLHS FXRT

Base de las ruedas ...... 159,87 159,87 159,87 164,34
Largo total ............. 239,40 239,40 239,40 239,27
Ancho total ............ 93,98 99,06 93,98 87,63
Despejo del suelo ....... 13,00 13,00 13,00 15,24
Altura total ............. 149,23 154,94 151,13 151,13
Altura de silleta ......... 75,18 71,12 71,12 70,49

PESO (kg)
FLTC FLHTC FLHS FXRT

PESO SECO

(tal como la embarca

la fdbrica) ............ 336,1 3275 313,9 290,3
CPBV ................. 551,6 543,0 529,83 492,2
CPBE - Delantero ....... 202,3 193,7 180,0 176,9
CPBE - Trasero ........ 349,3 3493 3493 315,3

NOTA

Clasificacién de Peso Bruto del Vehiculo (CPBY) (méximo peso permi-
sible del vehiculo cargado) y las correspondientes Clasificaciones de
Peso Bruto en el Eje (CPBE) se indican en una etiqueta situada en el
tubo descendente delantero del bastidor.

CAPACIDADES (litros)

FLTC FLHTC FLHS FXRT
Tanque de combustible

Total ................ 18,9 18,9 18,9 14,4
Reserva ............... 3,4 3,4 2,6 1,5
Tanque de aceite

confiltro ............. 3.8 3,8 3,8 2,8
Transmision ............ 0,5 0,5 0,5 0,5
Horquilla delantera -

cada una ............ 0,23 0,23 0,23 0,31
Carter para cadena

primaria ............. 1,4 1,4 1,4 1,4

SISTEMA DE ENCENDIDO

Regulacion de

encendido. .. .. .. Arranque . ................. ... ..., TDC
Marcha al vacio rapida ......... 35° BTDC
1800-2800 RPM ............... 35° BTDC
Bateria ....................... .. 12 Voltios, 22 amperios-horas
FXRT - 19 amperios-horas
BUJIAS
TIPO HD-5R6A
Tamafo . ... ... 14 mm
Entrehierro ......... ... ... ... ... L. 0,096-0,109 cm
MOTOR
Numero de cilindros .......... ... .. ... ... .. ... ... .. .... 2
TiPO ..o 4 ciclos, 45 grados, Tipo V
Relacién de compresién .......... ... ... .. ... ......... 8,5a 1
Cabalios Carrera del Torsién
de fuerza Alesaje émbolo Cilindrada kgm
- rpm (mm) (mm) (cc) - rpm

FLTC, FLHTC, FLHS
| 7215000 | 88 | 1080 | 13386 [ 11,55/4000]
FXRT

[69.5/5000 | 88 | 1080 | 13386 | 11,2/a000 |
TRANSMISION

Tipo ..o Engrane constante, cambio de pie
Velocidades ................................ 5 hacia adelante

DIMENSIONS (cm)
FLTC FLHTC FLHS FXRT

Empattement ........... 159,87 159,87 159,87 164,34
Longueur hors-tout ...... 239,40 239,40 239,40 239,27
Largeur hors-tout ........ 93,98 99,06 93,98 87,63
Garde au sol ........... 13,00 13,00 13,00 15,24
Hauteur hors-tout ....... 149,23 154,94 151,13 151,13
Hauteur a la selle ....... 75,18 71,12 71,12 70,49
POIDS (kg)
FLTC FLHTC FLHS FXRT

POIDS A VIDE

(poids de la moto a

la sortie de 'usine) ....  336,1 327,5 313,9 290,3
GVWR ... .............. 551,6 543,0 529,3 492,2
GAWR - AV ............ 202,3 193,7 180,0 176,9
GAWR - AR ........... 349,3 349,3 349,3 315,3

REMARQUE
Le GVWR (Poids brut du véhicule - poids total autorisé en charge) et

les GAWR correspondants (Poids totaux autorisés sur essieux), sont
indiqués sur une étiquette apposée sur le tube inférieur du chéssis
AV.

CONTENANCES (litres)

FLTC FLHTC FLHS FXRT
Réservoir d’essence —

Total ................ 18,9 18,9 18,9 14,4

Réserve ............. 3,4 3,4 2,6 1,5
Réservoir d’huile

avec filtre ............ 3,8 3,8 3,8 28
Transmission ........... 0,5 0,5 0,5 0,5
Fourche avant — chacune . 0,23 0,23 0,23 0,31
Carter de chaine primaire . 1,4 1,4 1,4 1,4

SYSTEME D’ALLUMAGE

Réglage de
'allumage ....... Démarrage ........................ TDC
Ralenti accéléré ............ ... 35° BTDC
1800-2800 RPM ............... 35° BTDC
Batterie ......... ... ... . .. 12V, 22 Ah.
FXRT - 19 A h.

BOUGIES D’ALLUMAGE

TP it e HD-5R6A
Dimension .............. ... ... i 14 mm
Ecartement des électrodes ..................... 0,096-0,109 cm
MOTEUR
Nombre de cylindres ........... ... ... .. .. . ... ... ... 2
TYPE o 4 temps, type V a 45°
Taux de COmPresSion .. ..........c..viinineeunennennnn.. 8,51
Cheval- Torsion
vapeur Alésage Course Cylindrée kgm
t/mn po. (mm) po. (mm) | po. cub. (cc) - t/mn

FLTC, FLHTC, FLHS
[ 7275000 | 88,8 | 1080 | 13386 | 11,55/4000 |
FXRT

[s9555000 | 888 | 1080 | 13386 [ 11,2/4000 ]
TRANSMISSION

Type ......... en prise constante, changement de vitesse au pied
Vitesses . ... ... e 5 vitesses avant
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NUMBER OF SPROCKET TEETH

Engine ... .. ... 24
CIUtCh . e 37
TransSmMISSION .. .. .. . e 32
Rear Wheel ... ... ... .. . . e 70

OVERALL GEAR RATIOS

First (Low) Gear ........ 10.93 Third Gear ............. 5.40
Second Gear ........... 7.45 Fourth Gear ............ 4.16
Fifth Gear .............. 3.37
TIRE DATA
WARNING

For your own personal safety, tires, rims and air valves must be
correctly matched to wheel rims. See your Harley-Davidson
dealer. Mismatching tires, tubes, rims and air valves may resuit
in damage to the tire bead during mounting or may aliow the
tire to slip on the rim, possibly causing tire failure. In addition,
using tires other than those specified may adversely affect
motorcycle stability. Use only tube tires on all Harley-Davidson
laced (wire spoked) wheels and tubeless type tires on all Harley-
Davidson cast and disc wheels. Protective rubber rim strips
must be used with tube type tires when mounted on laced (wire
spoked) wheels. Tire sizes are molded on the tire sidewall. Tube
sizes are printed on the tube.

WARNING

DUNLOP K291T front and rear tires are not the same. They are
not interchangeable. Use the front tire ONLY for a front tire. DO
NOT put a rear tire on the front of a vehicle.

ANZAHL DER KETTENRADZAHNE

MOtOr L 24
Kupplung ... . 37
Getriebe . ... ... .. 32
Hinterrad .. ... ... . 70
GESAMTUBERSETZUNG
Erster (niedriger) Gang .. 10,93 Dritter Gang ............ 5,40
Zweiter Gang ........... 7,45 Vierter Gang ........... 4,16

Flnfter Gang ........... 3,37
REIFENANGABEN

WARNUNG

Zu lhrer personlichen Sicherheit miissen Reifen, Felgen und
Luftventile richtig auf die Felgenkriinze abgestimmt sein.
Wenden Sie sich an lhre Harley-Davidson Vertretung. Nicht
zusammenpassende Reifen, Schiiuche, Felgen und Luttventile
kénnen bei der Montage zur Beschidigung des Reifenwulstes
tilhren oder den Reifen auf der Felge rutschen lassen, was
méglicherweise Reifenversagen zur Folge haben kann. Dariiber
hinaus kann die Verwendung von nicht genehmigten Reifen die
Stabilitdt des Motorrads negativ beeinfiussen. Auf allen Harley-
Davidson Drahtspeichenrédern nur Schlauchreifen und auf allen
Harley-Davidson GuB- und Scheibenriidern nur schlauchlose
Reifen verwenden. Bei auf Drahtspeichenriidern montierten
Schlauchreifen miissen zum Schutz Gummifelgenstreifen
verwendet werden. Die ReifengrdBe ist in die Seitenwand des
Reifens eingepreBt. SchlauchgréBen stehen aut dem Schlauch
selbst.

WARNUNG

DUNLOP K291T Vorder- und Hinterreifen sind nicht identisch
und nicht austauschbar. Den Vorderreifen NUR als Vorderreifen
verwenden. Hinterreifen dirfen NICHT vorne am Fahrzeug
montiert werden.

1989 DUNLOP TIRE PRESSURE
TIRES PSI (COLD)
ONLY FRONT REAR
Solo Rider FLTC 36 36
FLHTC 36 36
FLHS 36 36
Rider & one FLTC 36 40
passenger FLHTC 36 40
FLHS 36 40
Solo Rider  FXRT 30 36
Rider & one
passenger  FXRT 30 40
WARNING

Maximum inflation pressure must not exceed specification on
tire sidewall.
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NUR 1989 REIFENDRUCK
DUNLOP REIFEN bar (KALT)
VORNE HINTEN

Fahrer allein FLTC 2,48 2,48

FLHTC 2,48 2,48

FLHS 2,48 2,48
Fahrer und ein FLTC 2,48 2,76
Beifahrer FLHTC 2,48 2,76

FLHS 2,48 2,76
Fahrer allein FXRT 2,07 2,48
Fahrer und ein
Beifahrer FXRT 2,07 2,76

WARNUNG

Der maximale Reifendruck darf die auf der Reifenseitenwand
angegebenen Werte nicht iibersteigen.



NUMERO DE DIENTES EN LAS RUEDAS
DENTADAS

Motor . .. 24
Embrague ....... ... ... ... 37
Transmision . ... .. 32
Rueda trasera .............. .. ... .. .. ., 70

RELACIONES TOTALES DE ENGRANAJES

Primera velocidad (baja) . 10,93 Tercera velocidad ... .... 5,40
Segunda velocidad . .. ... 7,45 Cuarta velocidad ........ 4,16
Quinta velocidad ........ 3,37

DATOS SOBRE LAS LLANTAS
ADVERTENCIA

Para su propia seguridad personal, las llantas, pestaiias y valvu-
las de aire deben estar correctamente emparejadas con los rines
de las ruedas. Visitar a su distribuidor Harley-Davidson. Las llan-
tas, tubos, pestaiias y vélvulas de aire que no emparejen
pueden ocasionar dafios al talén de las llantas al montar o
pueden permitir que la ilanta se resbaie del rin, posiblemente
ocasionando el fallo de la llanta. Ademas, el uso de liantas dis-
tintas a las especificadas puede atectar de modo adverso la es-
tabilidad de la motocicleta. Usar solamente Hantas de tubo en
todas las ruedas rayadas (con rayos de alambre) de Harley-
Davidson y llantas de tipo neumaético sin tubo en todas las
ruedas fundidas y de tipo disco de Harley-Davidson. Se deben
usar cintas de caucho protectoras del rin con las llantas de tipo
tubo al montarlas en ruedas rayadas (con rayos de alambre).
Los tamarios de las llantas van moldeados en el costado de ia
llanta. Los tamarios de ios tubos van impresos en el tubo.

ADVERTENCIA

Las llantas delanteras y traseras DUNLOP K291T no son iguales.
No son intercambiables. Use la ilanta delantera EXCLUSIVAMEN-
TE como llanta delantera. NO montar una llanta trasera en la
parte delantera del vehiculo.

1989 LLANTAS PRESION DE LA LLANTA
DUNLOP bar (FRIA)
SOLAMENTE DELANTERA TRASERA
Motociclista solo FLTC 2,48 2,48
FLHTC 2,48 2,48
FLHS 2,48 2,48
Motociclista y un  FLTC 2,48 2,76
pasajero FLHTC 2,48 2,76
FLHS 2,48 2,76
Motociclista solo FXRT 2,07 2,48
Motociclista y un
pasajero FXRT 2,07 2,76

ADVERTENCIA

La presién méxima de inflado no debe exceder la especificacion
al costado de la lianta.

NOMBRE DE DENTS DES PIGNONS

Moteur ... . 24
Embrayage ........ ... ... .. ..., 37
Transmission ........ ... ... ... .. . 32
Roue arriére .......... ... ... .. ... . ..., 70

RAPPORTS D’ENGRENAGE GENERAUX

Premiére vitesse ....... 10,93  Troisiéme vitesse .. ...... 5,40
Deuxiéme vitesse ....... 7,45 Quatridme vitesse ....... 4,16
Cinquiéme vitesse . ...... 3,37

CARACTERISTIQUES DES PNEUS
AVERTISSEMENT

Pour votre sécurité personnelle, il est nécessaire que les pneus,
les jantes et valves a air correspondent aux jantes des roues.
Consultez votre concessionnaire Harley-Davidson. Des pneus,
des chambres, des Jantes et valves & air mal appariés peuvent
provoquer une détérioration des bandes latérales pendant le
montage, ou un glissement du pneu sur la jante, entrainant un
dégonflage rapide. De plus, I’'emploi de pneus autres que ceux
indiqués peut avoir des conséquences sur la stabilité de la
motocyclette. N'utilisez que des pneus a chambre a air sur tou-
tes les roues Harley-Davidson & rayons métalliques et des pneus
sans chambre & air sur les roues Harley-Davidson en fonte ou a
disque. Les pneus & chambre & air doivent étre équipés de
couvre-jante en caoutchouc s’ils sont montés sur des roues a
rayons métailiques. La dimension des pneus est moulée sur leur
paroi latérale. Les chambres portent I'indication de leurs
dimensions.

AVERTISSEMENT

Les pneus Dunlop K291T avant et arriére ne sont pas les
mémes. lis ne sont pas interchangeables. N'utiliser le pneu
avant que comme pneu avant. NE PAS utiliser un pneu arriére a
I'avant du véhicuie.

PNEUS DUNLOP PRESSION DES PNEUS
1989 SEULEMENT . bar (A FROID) .
A L’AVANT A L’ARRIERE
Conducteur seul FLTC 2,48 2,48
FLHTC 2,48 2,48
FLHS 2,48 2,48
Conducteur avec FLTC 2,48 2,76
un passager FLHTC 2,48 2,76
FLHS 2,48 2,76
Conducteur seul FXRT 2,07 2,48
Conducteur avec
un passager FXRT 2,07 2,76
AVERTISSEMENT

La pression maximum ne doit pas dépasser les spécitications
indiquées sur la paroi des pneus.
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FUEL CAUTION

Use a good quality leaded or unleaded gasoline (87 pump octane or Gasohol spills can stain the paint on your Harley-Davidson.

higher). Octane rating is usually found on the pump.
gher) 9 y p P Todays service station pumps are increasingly of the higher capacity

WARNING variety. With the high flow of gasoline into a motorcycle tank, air en-
trapment and pressurization is a possibility. The pressurized air may
Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank slowly to prevent force gasoline to escape through whatever opening is available
spillage. Do not overfill. Do not fill above the bottom of the filler within the filler tube. This may not only soil clothing, but may create
neck insert. Leave air space to allow for fuel expansion. Expan- a potential fire hazard.

sion can cause an overfilled tank to overflow gasoline through
the filler cap onto surrounding areas. After refueling, be sure
filler cap is securely tightened.

BULB CHART - FLTC, FLHTC, FLHS

HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12 V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headlamp
FLTC 2 3.90 67717-65A
FLHTC, FLHS 1 2.73 67697-81
Tail and Stop Lamp 1 68165-64
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 2.10
Passing Lamps - FLHTC, FLHS 2 2.34 68674-69
Turn Signal Lamps
Front 2 2.10 68165-64
Rear 2 2.10 68572-64A
Tour-Pak Side Lamps - FLTC, FLHTC 4 0.10 53439-79
Fender Tip Lamps 2 0.10 53439-79
Instrument Panel Lamps 9 0.04 71099-74
Gauges - FLTC, FLHTC 2 0.27 75045-84
BULB CHART - FXRT
HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12 V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headiamp 1 67697-81
High Beam 3.90
Low Beam 2.73
Taif and Stop Lamp 1 68165-64
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 2.10
Turn Signal Lamps
Front 2 2.10 68165-64
Rear 2 2.10 68572-64A
Instrument Panel Lamps
Fuel Gauge 1 0.04 71099-74
Speedometer 2 0.08 53439-71
Tachometer 1 0.08 53439-71
High Beam Indicator 1 0.08 68588-86
Neutral Indicator 1 0.27 68574-83
Qil Pressure Indicator 1 0.08 68489-83
Turn Signal Indicator 2 0.27 68465-86
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KRAFTSTOFF

Verwenden Sie ein hochwertiges bleihaltiges oder bleifreies Benzin
{mindestens 87 Oktan). Oktanwerte sind gewdhnlich auf der
Tankstellenpumpe zu finden.

WARNUNG

Den Kraftstoff-EinfiliverschiuB langsam abnehmen. Den
Kraftstofftank langsam fiillen, um Verschiitten zu vermeiden. Der
Tank darf nicht zu voll sein. Maximal bis zum Boden des
Eintiillstutzens tllien und einen Luftraum tiir Benzinausdehnung
lassen. Aufgrund der Benzinausdehnung kann bei Uberfiiliung
Benzin durch den VerschiuBdeckel aut umliegende Teile
entweichen. Nach dem Auftanken den EintillverschiuB immer
sorgfiltig zuschrauben.

VORSICHT

Verschiittetes Gasohol kann Flecken auf dem Lack lhres Harley-
Davidson Motorrads verursachen.

Die heutigen Tankstellenpumpen werden zunehmend
leistungsféhiger. Angesichts der hohen Durchsatzrate des Benzins in
den Tank des Motorrads kann es zu LufteinschluB und Uberdruck
kommen. Durch die unter Uberdruck stehende Luft kann das Benzin
durch jede sich bietende Offnung im Filirohr entweichen. Dadurch
kann nicht nur Kieidung beschmutzt werden; es ensteht auch eine
potentielle Feuergefahr.

LAMPENTABELLE - FLTC, FLHTC, FLHS

LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12 V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER
Scheinwerfer

FLTC 2 3,90 67717-65A

FLHTC, FLHS 1 2,73 67697-81
SchiuB- und Bremsleuchte 1 68165-64

SchluBleuchte 0,59

Bremsieuchte 2,10
Uberholleuchten - FLHTC, FLHS 2 2,34 68674-69
Blinkleuchten

Vorne 2 2,10 68165-64

Hinten 2 2,10 68572-64A
Reisegepéckaufsatz-Leuchten -

FLTC, FLHTC 4 0,10 53439-79
Begrenzungsleuchten 2 0,10 53439-79
Kontrolleuchten 9 0,04 71099-74
MeBgerédte — FLTC, FLHTC 2 0,27 75045-84

LAMPENTABELLE - FXRT

LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12 V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER
Scheinwerfer 1 67697-81
Ferniicht 3,90
Abblendlicht 2,73
SchiuB- und Bremsleuchte 1 68165-64
SchluBleuchte 0,59
Bremsleuchte 2,10
Blinkleuchten
Vorne 2 2,10 68165-64
Hinten 2 2,10 68572-64A
Kontolieuchten
Benzinuhr 1 0,04 71099-74
Tachometer 2 0,08 53439-71
Drehzahlmesser 1 0,08 53439-71
Fernlichtanzeige 1 0,08 68588-86
Leeriaufanzeige 1 0,27 68574-83
Oldruckanzeige 1 0,08 68489-83
Blinkerkontrolleuchte 2 0,27 68465-86
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COMBUSTIBLE

Usar gasolina con o sin plomo de buena calidad (87 de octanaje en
la bomba o mas). La clasificacién de octanaje por lo general se en-
cuentra en la bomba.

ADVERTENCIA

Quitar lentamente la tapa del tanque. Lienar el tanque lentamen-
te para evitar derrames. No llenarlo por encima de la parte infe-
rior del encastre de! cuello de rellenador. Dejar espacio de aire
para la expansion del combustible. La expansién en un tanque
rebasado puede causar un derrame de gasolina por la tapa del
tanque a las dreas vecinas. Después de abastecerse de combus-
tible, asegurarse de que la tapa del tanque de combustible
quede bien apretada. Después de poner gasolina, cerciorarse de
que la tapa del tanque quede bien ajustada.

PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su
Harley-Davidson.

Las bombas actuales de las estaciones de servicio son cada vez
més del tipo de alta capacidad. Con el alto flujo de gasolina al tan-
que de fa motocicleta, el atrape y presurizacién de aire es una posi-
bilidad. El aire presurizado puede forzar que la gasolina se escape
por cualquier hueco disponible dentro dei tubo de relleno. Esto no
solamente le ensuciaran la ropa, sino que también pueden crear un
posible riesgo de incendio.

TABLA DE LAMPARAS - FLTC, FLHTC, FLHS

NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12 V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro

FLTC 2 3,90 67717-65A

FLHTC, FLHS 1 2,73 67697-81
Lampara trasera y de parada 1 68165-64

Lampara trasera 0,59

Lampara de parada 2,10
Lamparas para pasar - FLHTC, FLHS 2 2,34 68674-69
Lamparas de sefiales direccionales

Delanteras 2 2,10 68165-64

Traseras 2 2,10 68572-64A
Lamparas laterales para Tour-Pak — FLTC,

FLHTC 4 0,10 53439-79
Lamparas de guardafango 2 0,10 53439-79
Lamparas del panel de instrumentos 9 0,04 71099-74
Indicadores — FLTC, FLHTC 2 0,27 75045-84

TABLA DE LAMPARAS - FXRT
NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12 V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro 1 67697-81

Luz aita 3,90

Luz baja 2,73
Lampara trasera y de parada 1 68165-64

Ldampara trasera 0,59

Lampara de parada 2,10
Lamparas de sefales direccionales

Delanteras 2 2,10 68165-64

Traseras 2 2,10 68572-64A
Lamparas de instrumentos

Indicador de combustible 1 0,04 71099-74

Velocimetro 2 0,08 53439-71

Tacémetro 1 0,08 53439-71

Indicador de luz alta 1 0,08 68588-86

Indicador de neutro 1 0,27 68574-83

Sefal de presién de aceite 1 0,08 68489-83

Indicador de sefiales direccionales 2 0,27 68465-86
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CARBURANT

Utiliser un carburant de bonne qualité au plomb ou sans plomb
(indice d’octane minimum & la pompe : 87). L'indice d’octane est

normalement indiqué sur la pompe.

AVERTISSEMENT

Retirer lentement le bouchon de remplissage. Remplir le réser-
voir lentement pour éviter de répandre du carburant. Ne pas
trop le remplir, s’arréter au col de la pidce de remplissage. Lais-
ser un espace d’air pour tenir compte de la dilatation du carbu-
rant, laquelle peut faire déborder par le bouchon un réservoir
trop rempli. Aprés remplissage s’assurer que le bouchon est

blen resserré.

TABLEAU DES AMPOULES - FLTC, FLHTC, FLHS

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager la pein-

ture de votre Harley-Davidson.

De nos jours, les pompes des stations-service sont de plus en pilus
du type haute capacité. Etant donné I'écoulement rapide de carbu-
rant dans le réservoir de la motocyclette, il se peut que de I'air soit
coincé & l'intérieur et qu'il se pressurise, ce qui peut forcer
I'essence a fuir par toute ouverture existant dans le tuyau de rem-
plissage en risquant non seulement de salir les vétements mais

aussi en présentant un danger d’incendie.

COURANT REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12 V) NECESSAIRE (en Ampéres) DAVIDSON
Phares
FLTC 2 3,90 67717-65A
FLHTC, FLHS 1 2,73 67697-81
Feu arriére et stop 1 68165-64
Feu arriére 0,59
Feu de stop 2,10
Feux de dépassement - FLHTC, FLHS 2 2,34 68674-69
Ampoules de clignotants
Avant 2 2,10 68165-64
Arriére 2 2,10 68572-64A
Feux latéraux Tour-Pak — FLTC, FLHTC 4 0,10 53439-79
Feux d’extrémités de garde-boue 2 0,10 53439-79
Ampoules du tableau de bord 9 0,04 71099-74
Jauges - FLTC, FLHTC 2 0,27 75045-84
TABLEAU DES AMPOULES - FXRT
COURANT REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12 V) NECESSAIRE (en Ampéres) DAVIDSON
Phares 1 67697-81
Route 3,90
Code 2,73
Feu arriére et stop 1 68165-64
Feu arriére 0,59
Feu de stop 2,10
Ampoules de clignotants
Avant 2 2,10 68165-64
Arriére 2 2,10 68572-64A
Ampoules du tableau de bord
Jauge d’essence 1 0,04 71099-74
Indicateur de vitesse 2 0,08 53439-71
Compte-tours 1 0,08 53439-71
Voyant de phare-route 1 0,08 68588-86
Voyant de point mort 1 0,27 68574-83
Voyant de pression d’huile 1 0,08 68489-83
Voyant de clignotant 2 0,27 68465-86
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CUSTOM

The Custom section contains the vehicle specifications for the
following Harley-Davidson models:

FLSTC .ot es Heritage Softail Custom
FLST ottt e s Heritage Softail
EXSTC oot e Softail Custom
EXSTS oot Softail Springer
FXLR .ot Low Rider Custom
EX ST oottt e Softail
FXRS-SP ..t s Low Rider Sport
FXRS .ot Low Rider
EXR ottt s Super Glide

Foilowing the Custom section are:

XLH 883 Sportster

XLH 883 Hugger

XLH 883 Sportster Deluxe
XLH 1200 Sportster

IDENTIFICATION

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER (V.I.N.)

The full 17 digit serial, or Vehicle Identification Number (V.LN) is
stamped on the steering head and on a label located on the right
front frame downtube. An abbreviated V.I.N. is stamped on the left
side crankcase at the base of the rear cylinder.

SONDERMODELLE

Der Abschnitt Sondermodeile enthélt technische Daten fir die fol-
genden Harley-Davidson Modelle:

FLSTC ... e Heritage Softail Custom
FLST e Heritage Softail
FXSTC .o e Softail Custom
FXSTS i e Softail Springer
FXLR . e Low Rider Custom
PX ST e Softail
FXRS-SP ... e Low Rider Sport
FXRS o s Low Rider
EXR o e Super Glide

Am Ende des Abschnitts Sondermodelle finden Sie:

XLH 883 Sportster

XLH 883 Hugger

XLH 883 Sportster Deluxe
XLH 1200 Sportster

NOTE

Always give the full 17 digit Vehicle Identification Number when
ordering parts or making any inquiry about your motorcycle.

BJ - FLST
BJ - FLSTC
Model Designation BK - FXSTC
Engine Type BL - FXSTS
Varies - 1 thru 8 EL - FXLR
BH- FXST
Mode! Year — 1989 EG- FXRS-SP
EB - FXRS
—[: Sequential Number EA - FXR
1 HD 1 BJ L 1 * K Y 010000
“Varies — can be 0 thru 9 or X
Sample V.LI.N. as it appears on the steering head — 1HD1BJL11KY010000
Sample abbreviated V.I.N. as it appears on the engine — BJLK010000
FAHRZEUGKENNUMMER (V.I.N.)
Die volistdndige, 17-stellige Fabrikations- oder Fahrzeugkennummer HINWEIS

(V.L.N.) ist auf den Lenkkopf sowie auf ein Etikett auf dem rechten
Vorderrahmenrohr gestempelt. Eine abgekirzte V.I.N. ist auf das lin-
ke Kurbelgehdiuse am Boden des hinteren Zylinders gestempelt.

Bei der Bestellung von Ersatzteilen oder bei Anfragen iiber Ihr Motor-
rad immer die vollstdndige 17-stellige Fahrzeugkennummer angeben.

Modellkennzeichen

BJ - FLST
BJ -FLSTC
BK - FXSTC

Motorty

1 HD 1

*Unterschiedlich - kann von 0 bis 9 oder X sein

Snterschiedlich - von 1 bis 8
Baujahr — 1989
__E Laufende Nummer
BJ L 1

* K Y 010000

BL - FXSTS
EL - FXLR

BH - FXST

EG - FXRS-SP
EB - FXRS
EA - FXR

Beispiel einer V.I.N. auf dem Lenkkopf - 1HD1BJL11KY010000

Beispiel einer abgekiirzten V.L.N. auf dem Motor - BJLK010000
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LUJO

La seccidn de Lujo contiene las especificaciones de vehiculo para
los siguientes modelos Harley-Davidson:

FLSTC ... ... Heritage Softail Custom
FLST Heritage Softail
FXSTC ... Softail Custom
FXSTS . Softail Springer
FXLR .., Low Rider Custom
FXST . Softail
FXRS-SP . ... .. Low Rider Sport
FXRS .. Low Rider
FXR Super Glide

A continuacion de la seccion de Lujo se encuentran:

XLH 883 Sportster

XLH 883 Hugger

XLH 883 Sportster Deluxe
XLH 1200 Sportster

IDENTIFICACION

MOTOS SPECIALEMENT CONGUES

La section Motos spécialement congues les caractéristiques des
modéies Harley-Davidson suivants :

FLSTC ... Heritage Softail Custom
FLST . Heritage Softail
FXSTC ... Softail Custom
FXSTS ..., Softail Springer
FXLR ... Low Rider Custom
FXST Softail
FXRS-SP ... o Low Rider Sport
FXRS .o Low Rider
FXR Super Glide

A la suite de la section relative aux motos spécialement congues, on
trouvera un chapitre sur les véhicules suivants :

XLH 883 Sportster

XLH 883 Hugger

XLH 883 Sportster Deluxe
XLH 1200 Sportster

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (V.I.N.)

El numero de serie completo de 17 digitos, o Numero de Identifica-
cién del Vehiculo (V.1.N.) esta estampado en el cabezal de la direc-
cion y en una etiqueta situada en el tubo descendente delantero de-
recho del bastidor. Hay un V.L.N. abreviado estampado en el carter
izquierdo en la base del cilindro trasero.

NOTA

Al pedir repuestos o hacer preguntas sobre su motocicleta no olvidar
de proporcionar los 17 digitos del Numero de Identificacion del
Vehiculo.

BJ - FLST
BJ - FLSTC
Designacion del modelo BK- FXSTC
Tipo de motor BL - FXSTS
Varia - 1al 8 EL - FXLR
BH- FXST
Afo del modelo ~ 1989 EG- FXRS-SP
I NG ] EB- FXRS
_J: umero de serie EA- FXR
1 HD 1 BJ L 1 * K Y 010000
*Varia — puede ser de 0 a 9 6 X
Ejemplo de un V.LN. tal como aparece en el cabezal de la direccién — 1HD1BJL11KY010000
Ejemplo de un V.I.N. abreviado tal como aparece en el motor — BJLK010000
IDENTIFICATION
NUMERO D’IDENTIFICATION DE VEHICULE (V.I.LN.)
Le numéro de série & 17 chiffres, ou numéro d’identification de véhi- REMARQUE

cule (V.I.N.), est marqué sur la téte de direction et sur une étiquette
apposée sur le tube inférieur droit du chassis avant. Le V.I.N. est
marque en abrégé sur le carter moteur gauche, en bas du cylindre
arriére.

Toujours indiquer le numéro d’identification complet du véhicule (17
chiffres) lors d’une commande de pidces ou d’une demande de ren-
seignements sur la motocyclette.

BJ -FLST

BJ -FLSTC
BK - FXSTC
BL - FXSTS
EL -FXLR

BH - FXST

EG - FXRS-SP
EB - FXRS
EA - FXR

Désignation du modéle

Type de moteur
Variede 148
Année du modéle - 1989
[ [: Numéro de séquence
1 BJ L 1 * K

Y 010000

HD
* Chiftfre de 0 4 9 ou X

Exemple de V.L.N. marqué sur la téte de direction - 1HD1BJL11KY010000
Exemple de V.I.N. abrégé marqué sur le moteur - BJLK010000
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SPECIFICATIONS

STOPPING DISTANCE

Description of vehicle: Harley-Davidson 1989 FLST/C, FXST/C,
FXSTS, FXLR, FXRS/SP and FXR models.

Required by U.S.A. Federal Consumer information Regulations.

Notice: The information presented represents results obtainable by
skilled drivers under controlled road and vehicle conditions, and the
information may not be correct under other conditions.

These figures indicate braking performance that can be met or ex-
ceeded by the vehicle to which it applies, without tocking the
wheels, under different conditions of ioading.

Fully Operational
Front and Rear
Service Brakes

1. Light Load 176 FLST/C,
FXST/C,
2. Maximum Load 192 FXSTS
1. Light Load 143 FXLR,
FXRS/SP,
2. Maximum Load 153 FXR
0 100 200 300 400

Stopping Distance in Feet from 60 MPH

1. Light Load Vehicle Weight ......... ... ... ... ... .. ....... includes
200 Ib. driver — no accessories.
2. Maximum Loaded Vehicle Weight . .......................... includes

300 Ib. driver and passenger
plus fuil accessory load.

TECHNISCHE DATEN

BREMSWEG

Fahrzeugbeschreibung: Harley-Davidson Modell 1989 FLST/C,
FXST/C, FXSTS FXLR, FXRS/SP und FXR.

Wird von den US-Bundesbestimmungen lber Verbraucherinforma-
tion verlangt.

Anmerkung: Die hier gegebenen informationen sind Resultate, wie
sie von gelbten Fahrern unter kontrollierten StraBen- und Fahrzeug-
bedingungen erzielbar sind; daher ist es méglich, daB die Angaben
unter anderen Bedingungen nicht zutreffen.

Diese Zahlen geben eine Bremsleistung wieder, die von dem betref-
fenden Fahrzeug unter unterschiedlichen Belastungsbedingungen er-
reicht oder Ubertroffen werden kann, ohne daB die Réder blockiert
werden.

Voll betriebsféhige
vordere und hintere
Betriebsbremsen

1. Leichte Belastung 53,5 FLST/C,
FXST/C,
2. Maximallast 58,5 FXSTS
1. Leichte Belastung 43,5 FXLR,
FXRS/SP,
2. Maximaliast 46,5 FXR
0 30 60 90 120

Bremsweg in Metern von 97 km/h

1. Im Fahrzeuggewicht bei leichter Belastung .. ... ist ein ca. 90 kg schwerer
Fahrer, jedoch kein Zubehdr eingeschlossan.
2. Im Fahrzeuggewicht bei maximaler Belastung . ... einbezogen sind ein ca.

135 kg schwerer Fahrer und Beifahrer
sowie eine volle Ausstattung.
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ESPECIFICACIONES

DISTANCIA PARA PARAR

Descripcién del vehiculo: modelos Harley-Davidson 1989 FLST/C,
FXST/C, FXSTS, FXLR, FXRS/SP y FXR.

Exigido por Reglamentos Federales de los EE.UU. de Informacién al
Consumidor.

Aviso: la informacién presentada representa resultados que pueden
obtener motociclistas diestros bajo condiciones de carretera y vehi-
culo controladas y es posible que la informacién no esté correcta
bajo distintas condiciones.

Estas cifras indican el rendimiento al frenar que puede igualar o ex-
ceder el vehiculo correspondiente, sin trabar las ruedas, bajo distin-
tas condiciones de carga.

Frenos de servicio
delanteros y traseros
totalmente operativos

1. Carga Liviana 53,5 FLST/C,
FXST/C,
2. Carga Maxima 58,5 FXSTS
1. Carga Liviana 43,5 FXLR,
FXRS/SP,
2. Carga Médxima 46,5 FXR
0 30 60 90 120

Distancia para parar en metros a 97 km/h

1. Peso del vehiculo con carga liviana ............ incluye a un motociclista
de aproximadamente 90 kg - sin accesorios.
2. Peso del vehiculo con carga maxima ............ incluye a un motociclista

y un pasajero de aproximadamente 135 kg de peso combinado, més todo el
equipo accesorio.

CARACTERISTIQUES
DISTANCE D’ARRET

Description de véhicule: modéles Harley-Davidson 1989 FLST/C,
FXST/C, FXSTS, FXLR, FXRS/SP, et FXR.

Requis par la Réglementation fédérale américaine sur les informa-
tions aux consommateurs.

Avertissement: Les renseignements fournis ici représentent des
résuitats obtenus par des conducteurs expérimentés dans des con-
ditions contr6lées de route et d’état du véhicule; ils pourront donc
différer en cas de conduite selon d’autres conditions.

Les chiffres suivants indiquent les performances minimales de frei-
nage que I'on peut obtenir avec un véhicule particulier, sans bloquer
les roues, en fonction de différents poids de chargement.

Freins de service
AR et AV en parfait
état de fonctionnement

1. Charge Légére 53,5 FLST/C,
FXST/C,
2. Charge Maximale 58,5 FXSTS
1. Charge Légére 43,5 FXLR,
FXRS/SP,
2. Charge Maximale 46,5 FXR
0 30 60 90 120

Distance d’arrét en métres a partir d’une vitesse de 97 km/h

1. Poids du véhicule a charge légeére ......... ... .. .. comprend conducteur
d’environ 90 kg - sans accessoires.

2. Poids du véhicule & charge maximale ............. comprend conducteur
+ passager (environ 135 kg) avec accessoires complets.



DIMENSIONS (in.)

FLST

Wheel Base  62.50
Overall Length 93.80
Overall Width 38.00
Road

Clearance 5.25
Overall Height 49.00
Saddie Height 26.50

WEIGHT (Ibs.)

FLST

DRY WEIGHT
(as shipped from
the factory) .. 650

GVWR ..... 1085
GAWR -

Front ..... 390
GAWR -

Rear ..... 695
*(SP) Sport

FLST/ FXST/
c c

FXRS
*(SP)

64.70
93.20
31.00

FXR,
FXSTS FXLR FXRS
62.50
93.80
38.00

66.30
94.30
29.00

64.50
92.50
29.00

63.20
91.63
31.00

63.13
91.85
31.00

5.25
59.40
26.50

5.63
47.00
26.12

5.38
47.00
26.12

5.25
48.00
26.50

6.00
50.00
27.50

5.25
48.00
26.50

FXRS
FLST/CFXSTS FXLR FXST/C *(SP)

FXR,
FXRS

710 625 575 618 585 575
1085 1085 1085 1085 1085 1085

390 390 390 390 390 390
695 695 695 695 695 695

NOTE

Gross Vehicle Weight Rating (GVWR) (maximum allowable loaded
vehicle weight) and corresponding Gross Axle Weight Ratings
(GAWR) are given on a label located on the front frame downtube.

CAPACITIES (U.S.)

Fuel Tank (Gallons)
Total
Reserve

Qil Tank (Quarts)
wifiter ..........

Transmission (Pints)

Front Fork — Each
(Ounces, wet) .. ..

Primary Chaincase
(Quarts) .........

IGNITION SYSTEM

Spark Timing ... ...

ENGINE

Number of Cylinders
Type .............

Compression Ratio ..

FXR
FXRS
FLST/C FXST/C FXSTS FXLR FXRS-SP

.. 42 5.2 4.2 4.2 4.2
.. 075 1.2 1.2 0.4 0.4
.. 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
o1 1 1 1 1
.. 1158 10.2 None 9.2 10.5
.. 15 1.5 1.5 1.5 1.5
Start ... TDC
Fastidle ..................... 35° BTDC
1800-2800 RPM . .............. 35° BTDC

............................... HD-5R6A
14mm

Horse Torque

power Bore Stroke | Displacement Ib-ft

- rpm in.(mm) in.(mm) cu. in.(cc) - rpm
69.5/5000 | 3.498(88.8) | 4.25(108.0) | 81.6(1338.6) | 80/4000
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BAUMASSE (cm)

FLST/ FXST/
FLST C c

FXRS FXR,
FXSTS FXLR *(SP) FXRS
Radstand 158,75 158,75 168,40 163,83 160,52 164,33 160,35
Gesamtlinge 238,25 238,25 240,28 234,95 232,74 236,72 232,79

Gesamtbreite 96,52 96,52 73,66 73,66 78,74 78,74 78,74
Bodenabstand 13,33 13,33 14,30 13,66 13,33 1524 13,33
Gesamthéhe 124,46 151,00 119,38 119,38 121,92 127,00 121,92
Sattelhéhe 67,31 67,31 66,34 66,34 67,31 69,85 67,31
GEWICHT (kg)
FXRS FXR/

FLST FLST/CFXSTS FXLR FXST/C *(SP) FXRS
TROCKENGEWICHT
(ab Fabrik) 294,8 322,0 2835 258,7 278,1 263,3 258,7
GVWR .. ... 4922 4922 492,2 4922 4922 4922 4922
GAWR -
vorne ..... 176,9 1769 176,9 176,9 1769 176,9 176,9
GAWR -
hinten . 3153 3153 3153 3153 3153 3153 3153
*(SP) Sport

HINWEIS

GVWR (zuléssiges Gesamtgewicht) — (maximal zuldssiges Fahrzeug-
gewicht mit Belastung) und die entsprechende GAWR (Bruttoachsen-
gewichtsangabe) stehen auf einem Etikett am Vorderrahmenrohr.

FULLMENGEN (Liter)

FXR
FXRS
FLST/C FXST/C FXSTS FXLR FXRS-SP
Benzintank
Insgesamt ......... 15,8 19,6 15,8 15,8 15,8
_Reserve .......... 2,83 45 4,5 1,5 1,5
Oltank mit Fiiter ... ... 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
Getriebe ............ 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Vordergabel —
pro Einheit ........ 0,34 0,30  kein 0,27 0,31
Primarkettenkasten 1,4 1,4 1.4 1,4 1,4
ZUNDUNG
Zindeinstellung .... Start ......... . ... ... TDC (vor OT)
Schneller Leerlautf . ... .. 35° BTDC (vor OT)
1.800 bis 2.800 U/min .. 35° BTDC (vor OT)
Batterie . .......c.ooiiiiiiiin 12 Volt, 19 Amperestunden
ZUNDKERZEN
BAUAM .. oot et e HD-5R6A
GIOBO . oo ettt 14 mm
Spalt ... e 0,096-0,109 cm
MOTOR
Zylinderzahl .. .......... . it 2
Bauar ........c..iie s 4-Takt, 45 Grad, V-Typ
Verdichtungsverhéltnis ................... ..o 8,5:1
Pferde- Drehmo-
stirken, Bohrung | Kolbenhub Hubraum ment kgm
U/min (mm) (mm) (cm?3) - U/min
69,5/5000 88,8 108,0 1338,6 11,2/4000




DIMENSIONES (cm)

FLST/ FXST/ FXRS FXR,
FLST ¢ C FXSTS FXLR *(SP) FXRS

Base del las
ruedas 158,75 158,76 168,40 163,83 160,52 164,33 160,35

Largo total 238,25 238,25 240,28 234,95 232,74 236,72 232,79
Ancho total 96,52 96,52 73,66 73,66 78,74 78,74 78,74
Despejo del
suelo 13,33 13,33 14,30 13,66 13,33 1524 13,33
Altura total 124,46 151,00 119,38 119,38 121,92 127,00 121,92
Altura de
silleta 67,31 67,31 66,34 66,34 67,31 69,85 67,31
PESO (kg)
FXRS FXR/

FLST FLST/CFXSTS FXLR FXST/C *(SP) FXRS
PESO SECO
(tal como la
embarca la
fabrica) ... 294,8 322,0 2835 258,7 278,1 263,3 2587
CPBV ...... 4922 4922 4922 4922 492,2 4922 4922
CPBE -

Delantero . 176,9 176,9 176,9 176,9 176,9 176,9 1769
CPBE -
Trasero ... 3153 3153 3153 3153 3153 3153 3153

“(SP) Sport

NOTA
Clasificacién de Peso Bruto del Vehiculo (CPBV) (médximo peso permi-
sible del vehiculo cargado) y las correspondientes Clasificaciones de

Peso Bruto en el Eje (CPBE) se indican en una etiqueta situada en el
tubo descendente delantero del bastidor.

CAPACIDADES (litros)
FXR

FXRS
FLST/C FXST/C FXSTS FXLR FXRS-SP

Tanque de combustible

Total ............. 15,8 19,6 15,8 15,8 15,8
Reserva .......... 2,83 4,5 4,5 1,5 1,5
Tanque de aceite
con filtro .......... 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
Transmisiéon ......... 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Horquilla delantera -
cada una ......... 0,34 0,30 — 0,27 0,31
Carter para
cadena primaria .... 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4
SISTEMA DE ENCENDIDO
Regulacion de
encendido ... ... Arranque .......................... TDC
Marcha al vacio rapida ......... 35° BTDC
1800-2800 RPM ... ............ 35° BTDC
Bateria ...................... ... 12 Voltios, 19 amperios-horas
BUJIAS
TIPO HD-5R6A
Tamafio ............. . 14 mm
Entrehierro ......... ... ... ... ..., 0,096-0,109 cm
MOTOR
Numero de cilindros ....................... ... ... . ... .. .. 2
TiPO ..o -4 ciclos, 45 grados, Tipo V
Relacién de compresién ................... ... ... ... .. 85al.
Caballos Carrera del Torsién
de fuerza Alesaje émbolo Cilindrada kgm
- rpm (mm) (mm) (ce) - rpm
69,5/5000 88,8 108,0 1338,6 11,2/4000

DIMENSIONS (cm)

FLST/ FXST/ FXRS FXR,
FLST c C FXSTS FXLR *(SP) FXRS

Empattement 158,75 158,75 168,40 163,83 160,52 164,33 160,35

Longueur

hors-tout 238,25 238,25 240,28 234,95 232,74 236,72 232,79
Largeur

hors-tout 96,52 96,52 73,66 73,66 78,74 78,74 78,74

Garde au sol 13,33 13,33 14,30 13,66 13,33 1524 13,33
Hauteur

hors-tout 124,46 151,00 119,38 119,38 121,92 127,00 121,92
Hauteur & la
selle 67,31 67,31 66,34 66,34 67,31 69,85 67,31
POIDS (kg)
FXRS FXR/
FLST FLST/CFXSTS FXLR FXST/C *(SP) FXRS
POIDS A VIDE
(poids de la moto
a la sortie
de l'usine) . 294,8 322,0 283,5 258,7 278,1 263,3 258,7
GVWR ..... 492,2 4922 4922 4922 4922 4922 4922

GAWR - AV . 1769 176,9 176,9 1769 176,9 176,9 176,9
GAWR - AR . 3153 3153 3153 3153 3153 3153 3153

*(SP) Sport

REMARQUE

Le GVWR (Poids brut du véhicule — poids total autorisé en charge) et
les GAWR correspondants (Poids totaux autorisés sur essieux), sont
indiqués sur une étiquette apposée sur le tube inférieur du chéssis
AV.

CONTENANCES (litres)

FXR
FXRS
FLST/C FXST/C FXSTS FXLR FXRS-SP

Réservoir d’essence

Total ............. 15,8 19,6 15,8 15,8 15,8
Réserve .......... 2,83 45 4,5 1,5 1,5
Réservoir d’huile
avec filtre ......... 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
Transmission ........ 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Fourche avant -
chacune .......... 0,34 0,30 —_ 0,27 0,31
Carter de chaine
primaire .......... 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4
SYSTEME D’ALLUMAGE
Réglage de
l'allumage ........ Démarrage ........................ TDC
Ralenti accéléré ............... 35° BTDC
1800-2800 RPM . .............. 35° BTDC
Batterie ................ . ... 12V, 19 A h.
BOUGIES D’ALLUMAGE
TYPO HD-5R6A
Dimension .......... ... ... ... .. 14 mm
Ecartement des électrodes ............. ... 0,096-0,109 cm
MOTEUR
Nombre de cylindres ...................................... 2
TYP® 4 temps, type V a 45°
Taux de compression .......................... . ... ... 8,5/1
Cheval ~ Torsion
vapeur Alésage Course Cylindrée kgm
t/mn po. (mm) po. (mm) | po. cub. (cc) - t/mn
69,5/5000 88,8 108,0 1338,6 11,2/4000
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TRANSMISSION

TYPE oo Constant Mesh, Foot Shift
SPBEAS .. ... 5 Forward

NUMBER OF SPROCKET TEETH

ENGING ...ttt 24
CHIICR ..ot e 37
TraNSMISSION .. o\ttt ittt e e 32
Rear Wheel . ..o e 70

OVERALL GEAR RATIOS

First (Low) Gear ........ 10.93 Third Gear ............. 5.40
Segcond Gear ........... 7.45 Fourth Gear ............ 4.16
Fifth Gear .............. 3.37
TIRE DATA
WARNING

For your own personal safety, tires, rims and air valves must be
correctly matched to wheel rims. See your Harley-Davidson
dealer. Mismatching tires, tubes, rims and air valves may result
in damage to the tire bead during mounting or may allow the
tire to siip on the rim, possibly causing tire failure. In addition,
using tires other than those specified may adversely affect
motorcycle stability. Use only tube tires on all Harley-Davidson
laced (wire spoked) wheels and tubeless type tires on all Harley-
Davidson cast and disc wheels. Protective rubber rim strips
must be used with tube type tires when mounted on laced (wire
spoked) wheels. Tire sizes are moided on the tire sidewall. Tube
sizes are printed on the tube.

WARNING

DUNLOP K291T front and rear tires are not the same. They are
not interchangeable. Use the front tire ONLY for a front tire. DO
NOT put a rear tire on the front of a vehicle.

GETRIEBE
Bauart ............. .. Konstanter Eingriff, FuBschaitung
GENGE ..o 5 Vorwiértsgange

ANZAHL DER KETTENRADZAHNE

MOBOT . oottt e e s 24
KUPPIUNG .« .ot 37
Getriebe ... s 32
Hinterrad . ... e 70
GESAMTUBERSETZUNG
Erster (niedriger) Gang .. 10,93 Dritter Gang ............ 5,40
Zweiter Gang ........... 7,45 Vierter Gang ........... 4,16

Fiinfter Gang ........... 3,37
REIFENANGABEN

WARNUNG

Zu threr persbnlichen Sicherheit miissen Reifen, Felgen und
Luftventile richtig auf die Felgenkrénze abgestimmt sein. Wen-
den Sie sich an lhre Harley-Davidson Vertretung. Nicht zusam-
menpassende Reifen, Schliduche, Felgen und Luftventile kdnnen
bei der Montage zur Beschédigung des Reifenwuistes fiihren
oder den Reifen auf der Felge rutschen lassen, was mdglicher-
weise Reifenversagen zur Folge haben kann. Dariiber hinaus
kann die Verwendung von nicht genehmigten Reifen die Stabili-
tiat des Motorrads negativ beeinflussen. Auf allen Harley-
Davidson Drahtspeichenriadern nur Schlauchreifen und auf allen
Harley-Davidson GuB- und Scheibenréadern nur schlauchlose Rei-
fen verwenden. Bei auf Drahtspeichenréadern montierten
Schiauchreifen miissen zum Schutz Gummifeigenstreifen ver-
wendet werden. Die ReifengréBe ist in die Seitenwand des Rei-
fens eingepreBt. SchiauchgréBen stehen aut dem Schlauch
selbst.

WARNUNG

DUNLOP K291T Vorder- und Hinterreifen sind nicht identisch
und nicht austauschbar. Den Vorderreifen NUR als Vorderreifen

1989 DUNLOP TIRE PRESSURE verwenden. Hinterreifen diirfen NICHT vorne am Fahrzeug
TIRES PSI (COLD) montiert werden.
ONLY FRONT REAR
Soio Rider FLST/C 36 36 NUR 1989 REIFENDRUCK
DUNLOP REIFEN bar (KALT)

Rider & one VORNE HINTEN
passenger FLST/C 36 40

Fahrer allein FLST/C 2,48 2,48
Solo Rider FXSTI/C,

FXSTS 30 32 Fahrer und ein

Beifahrer FLST/C 2,48 2,76
Rider & one FXSTI/C,
passenger FXSTS 30 32 Fahrer allein FXST/C,

FXSTS 2,07 2,21

Solo Rider FXLR 30 36

Fahrer und ein FXST/C,
Rider & one Beifahrer FXSTS 2,07 2,21
passenger FXLR 30 40

Fahrer allein FXLR 2,07 2,48
Solo Rider FXRS/SP,

FXR 30 36 Fahrer und ein

Beifahrer FXLR 2,07 2,76
Rider & one FXRS/SP,
passenger FXR 30 40 Fahrer allein FXRS/SP,

FXR 2,07 2,48
WARNING Fahrer und ein FXRS/SP,
Beifahrer FXR 2,07 2,76
Maximum Inflation pressure must not exceed specification on
tire sidewall.
WARNUNG
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Der maximale Reifendruck darf die auf der Reifenseitenwand an-
gegebenen Werte nicht Gbersteigen.



TRANSMISION
Tipo ... Engrane constante, cambio de pie
Velocidades ................................ 5 hacia adelante

NUMERO DE DIENTES EN LAS RUEDAS
DENTADAS

Motor ... 24
Embrague ... ... ... ... ... . 37
Transmision ............. 32
Rueda trasera .................. ... ... ... . . ... . . . ... ... 70

RELACIONES TOTALES DE ENGRANAJES

Primera velocidad (baja) . 10,93 Tercera velocidad ... .... 5,40
Segunda velocidad ...... 7,45 Cuarta velocidad ........ 4,16
Quinta velocidad ........ 3,37

DATOS SOBRE LAS LLANTAS
ADVERTENCIA

Para su propia seguridad personal, las llantas, pestafias y vélvu-
las de aire deben estar correctamente emparejadas con los rines
de las ruedas. Visitar a su distribuidor Harley-Davidson. Las llan-
tas, tubos, pestafias y véivulas de aire que no emparejen
pueden ocasionar danos al talén de las llantas al montar o
pueden permitir que la Hanta se resbale de! rin, posiblemente
ocasionando el fallo de la llanta. Ademas, el uso de llantas dis-
tintas a las especificadas puede afectar de modo adverso la es-
tabilidad de la motocicleta. Usar solamente ilantas de tubo en
todas las ruedas rayadas (con rayos de alambre) de Hariey-
Davidson y llantas de tipo neumatico sin tubo en todas las
ruedas fundidas y de tip disco de Harley-Davidson. Se deben
usar cintas de caucho protectoras del rin con las llantas de tipo
tubo al montarlas en ruedas rayadas (con rayos de alambre).
Los tamafios de las llantas van moldeados en el costado de la
llanta. Los tamaiios de los tubos van impresos en el tubo.

ADVERTENCIA

Las llantas delanteras y traseras DUNLOP K291T no son iguales.
No son intercambiables. Use la llanta delantera EXCLUSIVAMEN-
TE como llanta delantera. NO montar una lianta trasera en la
parte delantera dei vehiculo.

1989 LLANTAS PRESION DE LA LLANTA
DUNLOP bar (FRIA)
SOLAMENTE DELANTERA TRASERA
Motociclista solo FLST/C 2,48 2,48
Motociclista y un
passajero FLST/C 2,48 2,76
Motociclista solo FXST/C,
FXSTS 2,07 2,21
Motociclista y un FXST/C,
passajero FXSTS 2,07 2,21
Motociclista solo FXLR 2,07 2,48
Motociclista y un
passajero FXLR 2,07 2,76
Motociclista solo FXRS/SP,
FXR 2,07 2,48
Motociclista y un FXRS/SP,
passajero FXR 2,07 2,76
ADVERTENCIA

La presidon méaxima de inflado no debe exceder ia especificacion

al costado de la llanta.

TRANSMISSION

Type ......... en prise constante, changement de vitesse au pied
Vitesses ............... L 5 vitesses avant

NOMBRE DE DENTS DES PIGNONS

Moteur . ... 24
Embrayage ............. ... ... ... 37
Transmission ................. ... . 32
Roue arrigre ....... . ... . ... 70

RAPPORTS D’ENGRENAGE GENERAUX

Premiére vitesse ....... 10,98 Troisiéme vitesse ........ 5,40
Deuxiéme vitesse ....... 7,45 Quatrieme vitesse ....... 4,16
Cinquiéme vitesse ....... 3,37

CARACTERISTIQUES DES PNEUS
AVERTISSEMENT

Pour votre sécurité personnelle, il est nécessaire que les pneus,
les jantes et valves a air correspondent aux jantes des roues.
Consuitez votre concessionnaire Harley-Davidson. Des pneus,
des chambres, des jantes et valves a air mal appariés peuvent
provoquer une détérioration des bandes latérales pendant le
montage, ou un glissement du pneu sur la jante, entrainant un
dégonflage rapide. De plus, I’emploi de pneus autres que ceux
indiqués peut avoir des conséquences sur la stabilité de la
motocyclette. N'utilisez que des pneus & chambre & air sur tou-
tes les roues Harley-Davidson & rayons métalliques et des pneus
sans chambre & air sur les roues Harley-Davidson en fonte ou a
disque. Les pneus & chambre a air doivent étre équipés de
couvre-jante en caoutchouc s’iis sont montés sur des roues a
rayons métalliques. La dimension des pneus est moulée sur leur
paroi latérale. Les chambres portent I'indication de leurs
dimensions. .

AVERTISSEMENT

Les pneus Duniop K291T avant et arriére ne sont pas les
mémes. lis ne sont pas interchangeables. N'utiliser le pneu
avant que comme pneu avant. NE PAS utiliser un pneu arriére a
I'avant du véhicule.

PNEUS DUNLOP PRESSION DES PNEUS
1989 SEULEMENT . bar (A FROID)
A L’AVANT | A L’ARRIERE
Conducteur seul FLST/C 2,48 2,48
Conducteur avec
un passager FLST/C 2,48 2,76
Conducteur seul FXST/C,
FXSTS 2,07 2,21
Conducteur avec FXST/C,
un passager FXSTS 2,07 2,21
Conducteur seul FXLR 2,07 2,48
Conducteur avec
un passager FXLR 2,07 2,76
Conducteur seul FXRS/SP,
FXR 2,07 2,48
Conducteur avec FXRS/SP,
un passager FXR 2,07 2,76
AVERTISSEMENT

La pression maximum ne doit pas dépasser les spécifications
indiquées sur la paroi des pneus.
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FUEL

Use a good quality leaded or unleaded gasoline (87 pump octane or
higher). Octane rating is usually found on the pump.

WARNING

Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank slowly to prevent
spillage. Do not overfill. Do not fill above the bottom of the filler
neck insert. Leave air space to allow for fuel expansion. Expan-
sion can cause an overfilled tank to overflow gasoline through
the filler cap onto surrounding areas. After refueling, be sure
filler cap is securely tightened.

CAUTION
Gasohol spiils can stain the paint on your Harley-Davidson.

Todays service station pumps are increasingly of the higher capacity
variety. With the high flow of gasoline into a motorcycle tank, air en-
trapment and pressurization is a possibility. The pressurized air may
force gasoline to escape through whatever opening is available
within the filler tube. This may not only soil clothing, but may create
a potential fire hazard.
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KRAFTSTOFF

Verwenden Sie ein hochwertiges bleihaltiges oder bleifreies Benzin
(mindestens 87 Oktan). Oktanwerte sind gewdhnlich auf der
Tankstellenpumpe zu finden.

WARNUNG

Den Kraftstotf-EinfillverschluB langsam abnehmen. Den Kraft-
stofftank langsam fiillen, um Verschiitten zu vermeiden. Der
Tank darf nicht zu voll sein. Maximal bis zum Boden des Eintfiill-
stutzens fiillen und einen Luftraum fiir Benzinausdehnung las-
sen. Autgrund der Benzinausdehnung kann bei Ubertiillung Ben-
zin durch den VerschiuBdeckel kann umliegende Teile entwei-
chen. Nach dem Auftanken den EinfiillverschiuB immer sorgtil-
tig zuschrauben.

VORSICHT

Verschiittetes Gasohol kann Flecken auf dem Lack lhres Harley-
Davidson Motorrads verursachen.

Die heutigen Tankstellenpumpen werden zunehmend leistungsféhi-
ger. Angesichts der hohen Durchsatzrate des Benzins in den Tank
des Motorrads kann es zu LufteinschiuB und Uberdruck kommen.
Durch die unter Uberdruck stehende Luft kann das Benzin durch je-
de sich bietende Offnung im Fullrohr entweichen. Dadurch kann
nicht nur Kleidung beschmutzt werden; es ensteht auch eine poten-
tielle Feuergefahr.




COMBUSTIBLE

Usar gasolina con o sin plomo de buena calidad (87 de octanaje en
la bomba o mas). La clasificacién de octanaje por lo general se en-
cuentra en la bomba.

ADVERTENCIA

Quitar fentamente la tapa del tanque. Lienar el tanque lentamen-
te para evitar derrames. No llenario por encima de la parte infe-
rior del encastre del cuello de rellenador. Dejar espacio de aire
para la expansién del combustible. La expansién en un tanque
rebasado puede causar un derrame de gasolina por la tapa del
tanque a las dreas vecinas. Después de abastecerse de combus-
tible, asegurarse de que Ia tapa del tanque de combustible
quede bien apretada. Después de poner gasolina, cerciorarse de
que la tapa del tanque quede bien ajustada.

PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su
Hariley-Davidson.

Las bombas actuales de las estaciones de servicio son cada vez
mas del tipo de alta capacidad. Con el alto flujo de gasolina al tan-
que de la motocicleta, el atrape y presurizacién de aire es una posi-
bilidad. El aire presurizado puede forzar que la gasolina se escape
por cualquier hueco disponible dentro del tubo de relleno. Esto no
solamente le ensuciardn fa ropa, sino que también pueden crear un
posible riesgo de incendio.

CARBURANT

Utiliser un carburant de bonne qualité au plomb ou sans plomb
(indice d’octane minimum & la pompe: 87). L’indice d’octane est nor-
malement indiqué sur la pompe.

AVERTISSEMENT

Retirer lentemente le bouchon de remplissage. Remplir le réser-
voir lentement pour éviter de répandre du carburant. Ne pas
trop le remplir, s’arréter au col de la piéce de remplissage. Lais-
ser un espace d’air pour tenir compte de la dilatation du carbu-
rant, laquelie peut faire déborder par le bouchon un réservoir
trop rempli. Aprés remplissage, s'assurer que le bouchon est
bien resserré.

ATTENTION

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager la pein-
ture de votre Harley-Davidson.

De nos jours, les pompes des stations-service sont de plus en plus
du type haute capacité. Etant donné I’écoulement rapide de carbu-
rant dans le réservoir de la motocyclette, il se peut que de I'air soit
coincé & l'intérieur et qu'il se pressurise, ce qui peut forcer
Fessence a fuir par toute ouverture existant dans le tuyau de rem-
plissage en risquant non seulement de salir les vétements mais
aussi en présentant un danger d’incendie.
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BULB CHART - FLST/C, FXST/C, FXSTS

HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12 V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headlamp .
FLST/C 1 3.90 67713-86
FXST/C, FXSTS 1 2.73 67698-81A
Tail and Stop Lamp 1 68165-64
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 2.10
Instrument Panel Lamps
High Beam Indicator 1 0.04 68462-64
Oil Pressure Indicator 1 0.08 68462-64
Neutral Indicator 1 0.08 68462-64
Turn Signal Indicator 0.08 68462-64
Speedometer 1 0.27 71090-64
Turn Signal Lamps
Front 2 2.10 68165-64
Rear 2 2.10 68572-64A
Fender Tip Lamps - FLST/C 2 0.5 53439-79
Passing Lamps - FLST/C 2 2.34 68674-69
BULB CHART - FXLR, FXRS/SP, FXR
HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12 V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headlamp 1 67698-81A
High Beam 3.90
Low Beam 2.73
Tail and Stop Lamp 1 68165-64
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 2.10
Turn Signal Lamps
Front 2 2.10 68165-64
Rear 2 2.10 68572-64A
Instrument Panel Lamps
Fuel Gauge 1 0.04 71099-74
Speedometer 2 0.08 53439-71
Tachometer 1 0.08 53439-71
High Beam indicator 1 0.08 67862-86 (FXR/S)
1 0.08 68421-87 (FXLR)
1 0.08 68597-86 (FXRS-SP)
Neutral indicator 1 0.27 67851-86 (FXR/S)
1 0.27 68419-87 (FXLR)
1 0.27 68574-86 (FXRS-SP)
Oil Pressure Indicator 1 0.80 68536-86 (FXR/S)
1 0.08 68420-87 (FXLR)
1 0.08 68489-86 (FXRS-SP)
Turn Signal indicator 2 0.27 67864-86 (FXR/S)
2 0.27 68468-86 (FXRS-SP)
None (FXLR)
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LAMPENTABELLE - FLST/C, FXST/C, FXSTS

LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12 V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER

Scheinwerfer

FLST/C 1 3,90 67713-86

FXST/C, FXSTS 1 2,73 67698-81A
SchluB- und Bremsleuchte 1 68165-64

SchiuBleuchte 0,59

Bremsieuchte 2,10
Kontrolleuchten

Fernlichtanzeige 1 0,04 68462-64

Oldruckanzeige 1 0,08 68462-64

Leerlaufanzeige 1 0,08 68462-64

Blinkieuchtenanzeige 0,08 68462-64

Tachometer 1 0,27 71099-74
Blinkleuchten

Vorne 2 2,10 68165-64

Hinten 2 2,10 68572-64A
Begrenzungsleuchten ~ FLST/C 2 0,50 53439-79
Uberholleuchten — FLST/C 2 2,34 68674-69

LAMPENTABELLE - FXLR, FXRS/SP, FXR

LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12 V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER
Scheinwerfer 1 67698-81A
Fernlicht 3,90
Abblendlicht 2,73
SchluB- und Bremsieuchte 1 68165-64
SchluBisuchte 0,59
Bremsieuchte 2,10
Blinkleuchten
Vorne 2 2,10 68165-64
Hinten 2 2,10 68572-64A
Kontrolleuchten
Benzinuhr 1 0,04 71099-74
Tachometer 2 0,08 53439-71
Drehzahimesser 1 0,08 53439-71
Fernlichtanzeige 1 0,08 67862-86 (FXR/S)
1 0,08 68421-87 (FXLR)
1 0,08 68597-86 (FXRS-SP)
Leerlaufanzeige 1 0,27 67851-86 (FXR/S)
1 0,27 68419-(FXLR)
1 0,27 68574-86 (FXRS-SP)
Oldruckanzeige 1 0,08 68536-86 (FXR/S)
1 0,08 68420-87 (FXLR)
1 0,08 68489-86 (FXRS-SP)
Blinkleuchtenanzeige 2 0,27 67864-86 (FXR/S)
2 0,27 68468-86 (FXRS-SP)

kein (FXLR)
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TABLA DE LAMPARAS - FLST/C, FXST/C, FXSTS

NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12 V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro
FLST/C 1 3,90 67713-86
FXST/C, FXbTS 1 2,73 67698-81A
Lampara trasera y de parada 1 68165-64
Lampara trasera 0,59
Lampara de parada 2,10
Lamparas de instrumentos
Indicador de luz alta 1 0,04 68462-64
Sefial de presion de aceite 1 0,08 68462-64
Indicador de neutro 1 0,08 68462-64
Indicador de sefiales direccionales 0,08 68462-64
Velocimetro 1 0,27 71099-74
Lamparas de sefiales direccionales
Delanteras 2 2,10 68165-64
Traseras 2 2,10 68572-64A
Lamparas de guardafango — FLST/C 2 0,50 53439-79
Lamparas para pasar - FLST/C 2 2,34 68674-79
TABLA DE LAMPARAS - FXLR, FXRS/SP, FXR
NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUSTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro 1 67698-81A
Luz alta 3,90
Luz baja 2,73
Lampera trasera y de parada 1 68165-64
Lampara trasera 0,58
Lampara de parada 2,10
Lamparas de sefiales direccionales
Delanteras 2 2,10 68165-64
Traseras 2 2,10 68572-64A
Lamparas de instrumentos
indicador de combustible 1 0,04 71099-74
Velocimetro 2 0,08 53439-71
Tacémetro 1 0,08 53439-71
Indicador de luz alta 1 0,08 67862-86 (FXR/S)
1 0,08 68421-87 (FXLR)
1 0,08 68597-86 (FXRS-SP)
indicador de neutro 1 0,27 67851-86 (FXR/S)
1 0,27 68419-87 (FXLR)
1 0,27 68574-86 (FXRS-SP)
Sefial de presion de aceite 1 0,08 68536-86 (FXR/S)
1 0,08 68420-87 (FXLR)
1 0,08 68489-86 (FXRS-SP)
indicador de seriales direccionales 2 0,27 67864-86 (FXR/S)
2 0,27 68468-86 (FXRS-SP)
sin numero (FXLR)




TABLEAU DES AMPOULES - FLST/C, FXST/C, FXSTS

COURANT REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12 V) NECESSAIRE (en Ampéres) DAVIDSON
Phares
FLST/C 1 3,90 67713-86
FXST/C, FXSTS 1 2,73 67698-81A
Feu arriére et stop 1 68165-64
Feu arridre 0,59
Feu de stop 2,10
Ampoules du tableau de bord
Voyant de phare-route 1 0,04 68462-64
Voyant de pression d’huile 1 0,08 68462-64
Voyant de point mort 1 0,08 68462-64
Voyant de clignotant 0,08 68462-64
Indicateur de vitesse 1 0,27 71099-74
Ampoules de clignotants
Avant 2 2,10 68165-64
Arriére 2 2,10 68572-64A
Feux d’extrémités de garde-boue - FLST/C 2 0,50 53439-79
Feux de dépassement - FLST/C 2 2,34 68674-69
TABLEAU DES AMPOULES - FXLR, FXRS/SP, FXR
COURANT REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12 V) NECESSAIRE (en Ampéres) DAVIDSON
Phares 1 67698-81A
Route 3,90
Code 2,73
Feu arriére et stop 1 68165-64
Feu arriére 0,59
Feu de stop 2,10
Ampoules de clignotants
Avant 2 2,10 68165-64
Arriére 2 2,10 68572-64A
Ampoules du tableau de bord
Jauge d’essence 1 0,04 71099-74
Indicateur de vitesse 2 0,80 53439-71
Compte-tours 1 0,08 53439-71
Voyant de phare-route 1 0,08 67862-86 (FXR/S)
1 0,08 68421-87 (FXLR)
1 0,08 68597-86 (FXRS-SP)
Voyant de point mort 1 0,27 67851-86 (FXR/S)
1 0,27 68419-87 (FXLR)
1 0,27 68574-86 (FXRS-SP)
Voyant de pression d’huile 1 0,08 68536-86 (FXR/S)
1 0,08 68420-87 (FXLR)
1 0,08 68489-86 (FXRS-SP)
Voyant de clignotant 2 0,27 67864-86 (FXR/S)
2 0,27 68468-86 (FXRS-SP)

— (FXLR)
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XLH IDENTIFICATION

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER (V.I.N.)

The fuil 17 digit serial, or Vehicle Identification Number (V.I.N.) is
stamped on the steering head and on a label located on the right
front frame downtube. An abbreviated V.1.N. is stamped on the right
side crankcase between the cylinders.

NOTE

Always give the full 17 digit Vehicle Identification Number when
ordering parts or making any inquiry about your motorcycle.

Model Designation
Engine Type
Varies - 1 thru 8
Model Year - 1989

_.: Sequential Number
1 HD 1 CA M 1 * K Y 110041

*Varies — can be 0 thru 9 or X

CAM - XLH 883

CFM - XLH 883 Deluxe
CEM - XLH 883 Hugger
CAP - XLH 1200

Sample V.L.N. as it appears on the steering head - 1HD4CAM19KY 110041
Sample abbreviated V.I.N. as it appears on the engine - CAMK110041

XLH KENNZEICHNUNG

FAHRZEUGKENNUMMER (V.I.N.)

Die volisténdige 17-stellige Fabrikations- oder Fahrzeugkennummer
(V.LN.) ist auf den Lenkkopf und auf ein Etikett auf dem rechten
Vorderrahmenrohr gestempeit. Eine abgekurzte V.I.N. ist auf den
rechten Getriebekasten zwischen den Zylindern gestempeit.

" HINWEIS

Bei der Bestellung von Ersatzteilen oder bei Anfragen (ber ihr Motor-
rad immer die vollsténdige 17-stellige Fahrzeugkennummer angeben.

Modslikennzeichen
Motortyp
Unterschiedlich — von 1 bis 8

Baujahr — 1989
Jj Laufende Nummer

1 HD 1 CA M 1 * K Y 110041

*Unterschiediich - kann von 0 bus 9 oder X sein

CAM - XLH 883

CFM - XLH 883 Deluxe
CEM - XLH 883 Hugger
CAP - XLH 1200

Beispiel einer V.I.N. auf dem Lenkkopf - 1HD4CAM19KY 110041

Beispiel einer abgekirzten V.I.N. auf dem Motor - CAMK110041




XLH IDENTIFICACION

NUMERO DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO (V.I.N.)

El nimero de serie completo de 17 digitos, o Niumero de Identifica-

cion del Vehiculo (V.I.N.) esta estampado en el cabezal de la direc-

cién y en una etiqueta situada en el tubo descendente delantero de-
recho del bastidor. Hay un V.I.N. abreviado estampado en el carter

derecho entre los cilindros.

NOTA
Al pedir repuestos o hacer preguntas sobre su motocicleta no olvidar
de proporcionar los 17 digitos del Numero de identificacién del

Vehiculo.
Designacion del modeio CAM - XLH 883
Tipo de motor CFM - XLH 883 Deluxe
Varia -1 al 8 CEM - XLH 883 Hugger
CAP - XLH 1200
Afio del modelo - 1989
_I: Numero de serie
HD 1 CA M 1 - K Y 110041

* Varia - puede serde 0 a 9 6 X

Ejemplo de un V.L.N. tal como aparece en el cabezal de la direccién - 1HDACAM19KY 110041

Ejempio de un V.I.N. abreviado tal como aparece en el motor - CAMK110041

XLH IDENTIFICATION

NUMERO D’IDENTIFICATION DE VEHICULE
(V.L.N.)

Le numéro de série a 17 chiffres, ou numéro d’identification de véhi-
cule (V.LLN.), est marqué sur la téte de direction et sur une étiquette
apposée sur le tube inférieur droit du chassis avant. Le V.I.N. est
marqué en abrégé sur le carter moteur droit, entre les cylindres.

REMARQUE
Toujours indiquer le numéro d’identification complet du véhicufe (17

chiffres) fors d’une commande de piéces ou d’une demande de ren-
seignements sur la motocyclette.

Désignation du modale CAM - XLH 883
Type de moteur CFM - XLH 883 Deluxe
Varie de 14 8 CEM - XLH 883 Hugger

CAP - XLH 1200

Année du modéle — 1989

_—E Numéro de séquence

1 HD 1 CA M 1 * K Y 110041
* 1 - XLH 1200; 4 - XLH 883

Exemple de V.I.N. marqué sur la téte de direction — 1HD4CAM19KY 110041
Exemple de V.I.N. abrégé marqué sur le moteur — CAMK110041
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SPECIFICATIONS

STOPPING DISTANCE

Description of vehicle: Harley-Davidson 1989 XLH 1200, 883 models.

Required by U.S.A. Federal Consumer Information Regulations.

Notice: The information presented represents results obtainable by
skilled drivers under controlled road and vehicle conditions, and the
information may not be correct under other conditions.

These figures indicate braking performance that can be met or ex-
ceeded by the vehicle to which it applies, without locking the
wheels, under different conditions of loading.

Fully Operational
Front and Rear
Service Brakes

1. Light Load 140 XLH
1200,
2. Maximun Load 145 883
0 100 200 300 400

Stopping Distance in Feet from 60 MPH

1. Light Load Vehicle Weight ............. ... ... ..o oon-- includes
200 Ib. driver — no accessories.
2. Maximum Loaded Vehicle Weight . ............... ... ... ... includes

300 Ib. driver and passenger
plus fuil accessory load.

TECHNISCHE DATEN

BREMSWEG

Fahrzeugbeschreibung: Harley-Davidson 1989
Modell XLH 1200, 883.

Wird von den US-Bundesbestimmungen Uber Verbraucherinforma-
tion verlangt.

Anmerkung: Die hier gegebenen Informationen sind Resultate, wie
sie von gelibten Fahrern unter kontroilierten StraBen- und Fahrzeug-
bedingungen erzielbar sind; daher ist es méglich, daB die Angaben
unter anderen Bedingungen nicht zutreffen.

Diese Zahlen geben eine Bremsleistung wieder, die von dem betref-
fenden Fahrzeug unter unterschiedlichen Belastungsbedingungen er-
reicht oder (ibertroffen werden kann, ohne daB die Réder blockiert
werden.

Voll betriebsféhige
vordere und
hintere
Betriebsbremsen

1. Leichte Belastung 42,5 XLH
1200,
2. Maximalliast 44 883
0 30 60 90 120

Bremsweg in Metern von 97 km/h

1. Im Fahrzeuggewicht bei ieichter Belastung . .. ist ein ca. 90 kg. schwerer
Fahrer, jedoch kein Zubehdr eingeschiossen.
2. Im Fahrzeuggewicht bei maximaler Belastung ... einbezogen sind ein ca

135 kg schwerer Fahrer und Beifahrer
sowie ein volle Ausstattung.
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ESPECIFICACIONES

DISTANCIA PARA PARAR

Descripcion del vehiculo: modelos Harley-Davidson 1989
XLH 1200, 883.

Exigido por Reglamentos Federales de los EE.UU. de Informacién al
Consumidor.

Aviso: La informacién presentada representa resultados que pueden
obtener motociclistas diestros bajo condiciones de carretera y vehi-
culo controladas y es posible que la informacién no esté correcta
bajo distintas condiciones.

Estas cifras indican el rendimiento al frenar que puede igualar 0 Ox-
ceder el vehiculo correspondiente, sin trabar las ruedas, bajo distin-
tas condiciones de carga.

Frenos de servicio
delanteros y traseros
totaimente operativos

1. Carga Liviana 425 XLH
1200,
2. Carga Maxima 44 883

0 30 60 90 120

Distancia para parar en metros a 97 km/h

1. Peso del vehiculo con carga liviana ........... incluye a un motociclista
de aproximadamente 90 kg - sin accesorios.
2. Peso del vehiculo con carga maxima .......... incluye a un motociclista

y un pasajero de aproximadamente 135 kg de peso combinado, mas todo
el equipo accesorio.

CARACTERISTIQUES

DISTANCE D’ARRET

Description de véhicule: modeles Harley-Davidson 1989
XLH 1200, 883

Requis par la Réglementation fédérale américaine sur les informa-
tions aux consommateurs.

Avertissement: Les renseignements fournis ici représentent des
résuitats obtenus par des conducteurs expérimentéds dans des con-
ditions contrélées de route et d’état du véhicule; ils pourront donc
différer en cas de conduite selon d’autres conditions.

Les chiffres suivants indiquent les performances minimales de frei-
nage que I'on peut obtenir avec un véhicule particulier, sans bloquer
les roues, en fonction de différents poids de chargements.

Freins de service
AR et AV en parfait
état de fonctionnement

1. Charge Légére 42,5 XLH
1200,
2. Charge Maximale 44 883

0 30 60 90 120

Distance d’arrét en métres & partir d’une vitesse de 97 km/h

1. Poids du véhicule a charge légére ................ comprend conducteur
_d’environ 90 kg - sans accessoires.

2. Poids du véhicule & charge maximale ............. comprend conducteur
+ passager (environ 135 kg) avec accessoires compiets.
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DIMENSIONS (in.)

XLH
XLH XLH 883, &
1200 883 Hugger
Wheel Base ............ 60.00 60.00 60.50
Overall Length .......... 87.50 87.50 87.50
Overall Width ........... 33.00 33.00 33.00
Road Clearance ......... 6.75 6.75 5.90
Overall Height .......... 49.75 47.50 49.75
Saddle Height .......... 29.00 28.50 26.75
WEIGHT (Ibs.)
XLH
XLH 883, &
1200 Hugger
DRY WEIGHT
(as shipped from
the factory) ...................... 457 463
GVWR ... ... 900 900
GAWR - Front ..................... 320 320
GAWR -Rear ...................... 580 580
NOTE

Gross Vehicle Weight Rating (GYWR) (maximum allowable loaded
vehicle weight) and corresponding Gross Axle Weight Ratings
(GAWR) are given on a label located on the frame steering head.

CAPACITIES (U.S.)

BAUMASSE (cm)

XLH
XLH XLH 883, &
1200 883 Hugger
Radstand .............. 152,4 152,4 154,0
Gesamtldnge ........... 222,0 222,0 222,0
Gesamtbreite ........... 83,8 83,8 83,8
Bodenabstand .......... 17,0 17,0 15,2
Gesamthéhe ........... 126,0 120,6 126,0
Sattelhdhe ............. 74,0 72,0 67,9
GEWICHT (kg)
XLH
XLH 883, &
1200 Hugger
TROCKENGEWICHT
(abFabrik) ............. .. ... ... 206 212
GVWR ... .. . 408 408
GAWR —-vorne .............. ... ... 145 145
GAWR - hinten .................... 263 263
HINWEIS

GVWR (zuldssiges Gesamtgewicht) - (maximal zuldssiges Fahrzeug-
gewicht mit Belastung) und die entsprechende GAWR (Bruttoachsen-
gewichtsangabe) sind auf einem Etikett auf dem Rahmenlenkkopf zu
finden.

FULLMENGEN (Liter)

Fuel Tank (Gallons) Benzintank
Total ... . 2.25 Insgesamt ........ . ... ... 8,52
RESBIVe . ... . e 0.25 RESeIVE . .. e e e 0,95
Oil Tank (Quarts) wifilter .. ... ... ....................... 3 OHANK . . . 2,84
Transmission (Pints) ... ... ... .. .. .. .. ... .. . L ... 1-1/2 Getriebe . ... .. e 0,71
Front Fork — Each (Ounces, wet) ........................... 9 Vordergabel — pro Einheit ....................c.co... 0,26
IGNITION SYSTEM ZUNDUNG
Spark Timing ...... Start ... 5° BTDC Zindeinstellung .... Start .................. 5° BTDC (vor OT)
Fastidle ..................... 40° BTDC Schneller Leerlauf .. .... 40° BTDC (vor OT)
1800-2800 RPM .. ............. 40° BTDC 1800-2800 U/min ....... 40° BTDC (vor OT)
Battery ................. .. 12 Volt, 19 amp. hr. Batterie ..........ccooiiiiiiiiiii. 12 Volt, 19 Amperestunden
SPARK PLUGS ZUNDKERZEN
TYPO oot HD-6R12 BaUAI ... oo HD-6R12
SIZO . e 12mm GIOBE . . e 12 mm
QAP . 0.038-0.043 in. Spalt ... 0,096-0,109 cm
ENGINE MOTOR
Number of Cylinders ............. ... .. ... .. ... ... ..... 2 Zylinderzahl . ....... .. ... 2
TYPE .o 4-Cycle, 45 Degree V-Type Bauart . ... 4-Takt, 45 Grad, V-Typ
Compression Ratio ....................... ..ol 9.0to 1 Verdichtungsverhdlitnis . ... ............... ... 9,0: 1
Horse Torque Pferde- Drehmo-
power Bore Stroke Displacement 1b-ft starken, Bohrung | Kolbenhub Hubraum ment kgm
- rpm in.(mm) in.(mm) cu. in.(cc) - rpm U/min (mm) (mm) (cm?3) ~ U/min
XLH 1200 XLH 1200

[ss/sooo l3.500(84) |3.s12(9s.e)| 73.4(1200) I 72/4ooo|
XLH 883

I 68/6000 l 84 I 96,8 I 1200 l 10,3/400(ﬂ

XLH 883

[ 565/6000 ]3.000(76) [3.812(9s.s)| 53.9(883) l 55/4500 |

LSSIGOOO I 76 I 96,8 l 883 | 7,9/4500]

TRANSMISSION
TYPe . Constant Mesh, Foot Shift
OPOBAS . .. e 4 Forward
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GETRIEBE
Bauart ......... ... ... .. - Konstanter Eingriff, FuBschaitung
GANGe ... ... 4 Vorwdrtsgénge



DIMENSIONES (cm)

XLH
XLH XLH 883, y
1200 883 Hugger
Base de las ruedas ...... 152,4 152,4 154,0
Largo total ............. 222,0 222,0 222,0
Ancho total ............ 83,8 83,8 83,8
Despejo ............... 17,0 17,0 15,2
Altura total ............. 126,0 120,6 126,0
Altura de silleta ......... 74,0 72,0 67,9
PESO (kg)
XLH
XLH 883, y
1200 Hugger
PESO SECO
(tal como la embarca
la fabrica) ....................... 206 212
CPBV .. ... . 408 408
CPBE - Delantero .................. 145 145
CPBE -~ Trasero .................... 263 263
NOTA

Clasiticacion de Peso Bruto del Vehiculo (CPBV) (maximo peso permi-
sible del vehiculo cargado) y las correspondientes Clasiticaciones de
Peso Bruto en el Eje (CPBE) se indican en una etiqueta situada en e/
cabezal de direccion del bastidor.

CAPACIDADES (litros)

Tanques de combustible

Total ... 8,52
Reserva ....... ... ... ... 0,95
Tanque de aceite .......... ... ... ... ... ... ... ..., 2,84
Transmision .. ......... .. e 0,71
Horquilla delantera — Cadauna .......................... 0,26

SISTEMA DE ENCENDIDO

DIMENSIONS (cm)

XLH
XLH XLH 883, et
1200 883 Hugger
Empattement ........... 152,4 152,4 154,0
Longueur hors-tout ... ... 222,0 222,0 222,0
Largeur hors-tout ........ 83,8 83,8 83,8
Garde ausol ........... 17,0 17,0 15,2
Hauteur hors-tout ....... 126,0 120,6 126,0
Hauteur & la selle ....... 74,0 72,0 67,9
POIDS (kg)
XLH
XLH 883, et
1200 Hugger
POIDS A VIDE
(poids de la moto a
la sortie de Pusine) ................ 206 212
GVWR ... ... 408 408
GAWR - AV ... ... 145 145
GAWR - AR ....................... 263 263
REMARQUE

Le GVWR (Poids brut du véhicule — poids total autorisé en charge) et
les GAWR correspondants (Poids totaux autorisés sur essieux), sont
indiqués sur une étiquette apposée sur la téte de direction du
chéssis.

CONTENANCES (litres)

Réservoir d’essence -

Total ... 8,52
Réserve ........ ... ..., 0,95
Réservoir d’huile ........ ... .. ... .. ... ... ... ... 2,84
Transmission . ........... .. i 0,71
Fourche avant —chacune ............................... 0,26

SYSTEME D’ALLUMAGE

Regulacién de Réglage de
encendido . ..... Arranque ...................... 5° BTDC 'allumage ........ Démarrage .................... 5° BTDC
Marcha al vacio rdpida ......... 40° BTDC Ralenti accéléré ............... 40° BTDC
18002800 RPM ............... 40° BTDC 18002800 RPM . .............. 40° BTDC
Bateria ............ ... .. ... .... 12 Voltios, 19 amperios-horas Batterie ......... ... .. ... .. ... 12V, 19 A h.
BUJIAS BOUGIES D’ALLUMAGE
TIPO oot HD-6R12 TYPO oo HD-6R12
Tamafio .......... ... ... 12 mm Dimension ............. .. 12 mm
Entrehierro ....... ... ... . ... . 0,096-0,109 cm Ecartement des électrodes ..................... 0,096-0,109 cm
MOTOR MOTEUR
Numero de cilindros ....................... .. ... ... ..... 2 Nombrede cylindres ...................................... 2
TIPO ..o 4 ciclos, 45 grados, Tipo V TYPO oo 4 temps, type V a 45°
Relacién de compresién .. ........... ... ... ... ... ... .. 90ait Taux de compression .................ouuuineiunannnn. 9,0/1
Caballos Carrera Torsion Cheval - Torsion
de fuerza Alesaje del émbolo | Cilindrada kgm vapeur Alésage Course Cylindrée kgm
- rpm {mm) {mm) {cc) - rpm t/mn po. (mm) po. (mm) | po. cub. (cc) - t/mn
XLH 1200 XLH 1200
[86000 | 84 | 968 | 1200 | 10,34000] [ eeeoo0 | 8 | 968 | 1200 | 10,3/4000
XLH 883 XLH 883

|55/sooo | 7e [ 9,8 | 883 |7,9/4soo]

| 556000 | 76 | 968 | 883 | 7,9/4500 |

TRANSMISION
Tipo ... Engrane constante, cambio de pie
Velocidades ................................ 4 hacia adelante

TRANSMISSION
Type ......... en prise constante, changement de vitesse au pied
VIteSSeS . ... i 4 vitesses avant
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NUMBER OF SPROCKET TEETH

Engine . ... 34
CIUtC . 59
TransmiSSION . .. ... oot s 21
Rear Wheel . ... ... ... . i 48

OVERALL GEAR RATIOS

First (Low) Gear ......... 948 Third Gear ............. 4.98
Second Gear ........... 6.61 Fourth Gear ............ 3.98
TIRE DATA

WARNING

For your own personal safety, tires, rims and air valves must be
correctly matched to wheel rims. See your Harley-Davidson
dealer. Mismatching tires, tubes, rims and air valves may result
in damage to the tire bead during mounting or may allow the
tire to slip on the rim, possibly causing tire failure. In addition,
using tires other than those specified may adversely affect
motorcycle stability. Use only tube tires, on all Harley-Davidson
laced (wire spoked) wheels and tubeless type tires on all Harley-
Davidson cast and disc wheels. Protective rubber rim strips
must be used with tube type tires when mounted on laced (wire
spoked) wheels. Tire sizes are molded on the tire sidewall. Tube
sizes are printed on the tube.

1989 DUNLOP TIRE PRESSURE
TIRES PSI (COLD)
ONLY FRONT REAR
Solo Rider  XLH 1200, 30 36
883 26 30
Rider & one XLH 1200, 30 40
passenger 883 26 32
WARNING

Maximum inflation pressure must not exceed specification on
tire sidewall.

FUEL

Use a good quality unieaded gasoline (87 pump octane or higher).
Octane rating is usually found on the pump.

WARNING

Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank siowly to prevent
spillage. Do not overfill. Do not fill above the bottom of the filier
neck insert. Leave air space to allow for fuel expansion. Expan-
sion can cause an overfilled tank to overflow gasoline through
the filier cap onto surrounding areas. After refueling, be sure
filler cap is securely tightened.

CAUTION
Gasohol spills can stain the paint on your Harley-Davidson.

Today’s service station pumps are increasingly of the higher capaci-
ty variety. With the high flow of gasoline into a motorcycle tank, air
entrapment and pressurization is a possibility. The pressurized air
may force gasoline to escape through whatever opening is available
within the filler tube. This may not only soil clothing, but may create
a potential fire hazard.
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ANZAHL DER KETTENRADZAHNE

MOtOr .o e 34
KUupplung .. ..o 59
Getriebe . ... ... .. 21
Hinterrad . ....... ... 48
GESAMTUBERSETZUNG

Erster (niedriger) Gang ... 9,48 Dritter Gang ............ 4,98
Zweiter Gang ........... 6,61 Vierter Gang ........... 3,98
REIFENANGABEN

WARNUNG

Zu Ihrer pers8nlichen Sicherheit miissen Reifen, Felgen und
Luftventile richtig aut die Felgenkrénze abgestimmt sein. Wen-
den Sie sich an Ihre Harley-Davidson Vertretung. Nicht zusam-
menpassende Reifen, Schiduche, Feigen und Luftventile kdnnen
bei der Montage zur Beschidigung des Reifenwulstes fiihren
oder den Reifen auf der Felge rutschen lassen, was mdglicher-
weise Reifenversagen zur Folge haben kann. Dariiber hinaus
kann die Verwendung von nicht genehmigten Reifen die Stabili-
tit des Motorrads negativ beeinflussen. Auf allen Harley-
Davidson Scheibenrédern nur schlauchlose Reifen verwenden.
Bei auf Drahtspeichenridern montierten Schiauchreifen miissen
zum Schutz Gummifelgenstreifen verwendet werden. Die Reifen-
gréBe ist in die Seitenwand des Relfens eingepreBt. Schlauch-
gréBen stehen auf dem Schlauch selbst.

NUR 1989 REIFENDRUCK
DUNLOP REIFEN bar (KALT)
VORNE HINTEN
Fahrer allein XLH 1200, 2,07 2,48
883 1,79 2,07
Fahrer und ein XLH 1200, 2,07 2,75
Beifahrer 883 1,79 2,21

WARNUNG

Der maximale Reifendruck darf die auf der Reifenseitenwand an-
gegebenen Werte nicht iibersteigen.

KRAFTSTOFF

Verwenden Sie ein hochwertiges bleihaltiges oder bleifreies Benzin
(mindestens 87 Oktan). Oktanwerte sind gewéhnlich auf der Tank-
stellenpumpe zu finden.

WARNUNG

Den Kraftstoff-EinfiillverschluB langsam abnehmen. Den Kraft-
stofftank langsam fiilien, um Verschiitten zu vermeiden. Der
Tank darf nicht zu voll sein. Maximal bis zum Boden des Einfiill-
stutzens fiillen und einen Luftraum fiir Benzinausdehnung las-
sen. Aufgrund der Benzinausdehnung kann bei Ubertiillung Ben-
zin durch den VerschluBdeckel auf umliegende Teile entwei-
chen. Nach dem Auftanken den EinfiiliverschiuB immer sorgfél-
tig zuschrauben.

Vorsicht

Verschiittetes Gasohol kann Flecken auf dem Lack thres Harley-
Davidson Motorrads verursachen.

Die heutigen Tankstellenpumpen werden zunehmend leistungsféhi-
ger. Angesichts der hohen Durchsatzrate des Benzins in den Tank
des Motorrads kann es zu LufteinschiuB und Uberdruck kommen.
Durch die unter Uberdruck stehende Luft kann das Benzin durch je-
de sich bietende Offnung im Fiillrohr entweichen. Dadurch kann
nicht nur Kieidung beschmutzt werden; es ensteht auch eine poten-
tielle Feuergefahr.




NUMERO DE DIENTES
EN LAS RUEDAS DENTADAS

Motor ... 34
Embrague ...... ... ... .. ... 59
TramsmisiOn .. ....... .. 21
Rueda trasera ........... ... .. ... ... .. . ... 48

RELACIONES TOTALES DE ENGRANAJES

Primera velocidad (baja) .. 9,48
Segunda velocidad . ..... 6,61

Tercera velocidad ....... 4,98
Cuarta velocidad ........ 3,98

DATOS SOBRE LAS LLANTAS
ADVERTENCIA

Para su propia seguridad personal, las llantas, pestafias y vélvu-
las de aire deben estar correctamente emparejadas con los rines
de las ruedas. Visitar a su distribuidor Harley-Davidson. Las llan-
tas, tubos, pestafias y vélvulas de aire que no emparejen
pueden ocasionar dafios al talén de las liantas al montar o
pueden permitir que la llanta se resbale del rin, posiblemente
ocasionando el fallo de la llanta. Ademaés, el uso de llantas dis-
tintas a las especificadas puede afectar de modo adverso la es-
tabilidad de ia motocicleta. Usar solamente liantas de tubo en
todos las ruedas rayadas (con rayos de alambre) de Harley-
Davidson y llantas de tipo neumatico sin tubo en todas las
ruedas fundidas y de tipo disco de Harley-Davidson. Se deben
usar cintas de caucho protectoras del rin con las llantas de tipo
tubo al montarlas en ruedas rayadas (con rayos de alambre).
Los tamafios de las ilantas van moldeados en el costado de la
llanta. Los tamarios de los tubos van impresos en el tubo.

1989 PRESION DE LA LLANTA
LLANTAS DUNLOP bar (FRIA)
SOLAMENTE DELANTERA TRASERA
Motociclista solo XLH 1200, 2,07 2,48
883 1,79 2,07
Motociclista XLH 1200, 2,07 2,78
y un pasajero 883 1,79 2,21
ADVERTENCIA

La presién maxima de inflado no debe exceder la especificacion
al costado de la lianta.

COMBUSTIBLE

Usar gasolina sin plomo de buena calidad (87 de octanaje en la
bomba o mads). La clasificacién de octanaje por lo general se en-
cuentra en la bomba.

ADVERTENCIA

Quitar lentamente la tapa de! tanque. Lienar el tanque lentamen-
te para evitar derrames. No llenarlo por encima de la parte infe-
rior del encastre del cueilo de rellenador. Dejar espacio de aire
para la expansién del combustible. La expansién en un tanque
rebasado puede causar un derrame de gasolina por la tapa del
tanque a las dreas vecinas. Después de poner gasolina, cer-
ciorarse de que la tapa del tanque quede bien ajustada.

PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su
Harley-Davidson.

Las bombas actuales de las estaciones de servicio son cada vez
mas del tipo de alta capacidad. Con el alto flujo de gasolina al tan-
que de la motocicleta, el atrape y presurizacion de aire es una posi-
bilidad. El aire presurizado puede forzar que la gasolina se escape
por cualquier hueco disponible dentro det tubo de relleno. Esto no
solamente le ensuciardn la ropa, sino que también pueden crear un
posibie riesgo de incendio.

NOMBRE DE DENTS DES PIGNONS

Moteur ... 34
Embrayage ............. ... 59
TransSmisSioN . ... ... .. ..t 21
Roue arriére ............ . ... 48

RAPPORTS D’ENGRENAGE GENERAUX

Premiére vitesse ........ 9,48
Deuxiéme vitesse ....... 6,61

Troisiéme vitesse ........ 4,98
Quatrieme vitesse ....... 3,98

CARACTERISTIQUES DES PNEUS
AVERTISSEMENT

Pour votre sécurité personnelle, il est nécessaire que les pneus,
les jantes et valves a air correspondent aux jantes des roues.
Consultez votre concessionnaire Harley-Davidson. Des pneus,
des chambres, des jantes et valves & air mal appariés peuvent
provoquer une détérioration des bandes latérales pendant le
montage, ou un glissement du pneu sur la jante, entrainant un
dégonflage rapide. De plus, I’emploi de pneus autres que ceux
indiqués peut avoir des conséquences sur la stabilité de la
motocyclette. N’'utilisez que des pneus & chambre & air sur tou-
tes les roues Harley-Davidson a rayons métalliques et des pneus
sans chambre a air sur les roues Harley-Davidson en fonte ou a
disque. Les pneus & chambre & air doivent étre équipés de
couvre-jante en caoutchouc s’ils sont montés sur des roues &
rayons métalliques. La dimension des pneus est moulée sur leur
paroi latérale. Les chambres portent I'indication de leurs
dimensions.

PNEUS DUNLOP PRESSION DES PNEUS
1989 SEULEMENT bar (A FROID)
A L’AVANT | A L’ARRIERE
Conducteur seul XLH 1200, 2,07 2,48
883 1,79 2,07
Conducteur avec XLH 1200, 2,07 2,75
un passager 883 1,79 2,21
AVERTISSEMENT

La pression maximum ne doit pas dépasser les spécifications
indiquées sur la paroi des pneus.

CARBURANT

Utiliser un carburant de bonne qualité sans plomb (indice d’octane
minimum & la pompe : 87). L'indice d’octane est normalement indi-
qué sur la pompe.

AVERTISSEMENT

Retirer lentement la bouchon de remplissege. Remplir le réser-
voir lentement pour éviter de répandre du carburant. Ne pas
trop le remplir, s’arréter au col de la piéce de remplissage. Lais-
ser un espace d’air pour tenir compte de la dilatation du carbu-
rant, laquelie peut faire déborder par le bouchon un réservoir
trop rempli. Aprés remplissage, s'assurer que le bouchon est
bien resserré.

ATTENTION

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager la pein-
ture de votre Harley-Davidson.

De nos jours, les pompes des stations-service sont de plus en pius
du type haute capacité. Etant donné I’écoulement rapide de carbu-
rant dans le réservoir de la motocyclette, il se peut que de l'air soit
coincé a l'intérieur et qu’il se pressurise, ce qui peut forcer
'essence a fuir par toute ouverture existant dans le tuyau de rem-
plissage en risquant non seulement de salir les v8tements mais
aussi en présentant un danger d’incendie.
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BULB CHART - XLH

HARLEY-
NUMBER CURRENT DAVIDSON
LAMP DESCRIPTION OF BULBS DRAW PART
(ALL LAMPS 12 V) REQUIRED (amperage) NUMBER
Headlamp 1 3.9/2.73 67698-81A
Tail and Stop Lamp 1 68165-64
Tail Lamp 0.59
Stop Lamp 2.10
Turn Signal Lamps
Front 2 2.10 68165-64
Rear 2 2.10 68572-64A
Instrument Panel Lamps
High Beam Indicator 1 0.04 68597-86
Oil Pressure Indicator 1 0.08 68489-86
Neutral Indicator 1 0.08 68574-86
Turn Signal Indicator 1 0.27 68468-68
Speedometer 1 0.27 53439-79
Tachometer 1 0.27 53439-79
LAMPENTABELLE - XLH
LAMPENBESCHREIBUNG ZAHL DER ERFORDERLICHEN STROMBEDARF HARLEY-DAVIDSON
(ALLE LAMPEN 12 V) LAMPEN (in Ampere) TEILNUMMER
Scheinwerfer 1 3,9/2,73 67698-81A
SchluB- und Bremsleuchte 1 68165-64
SchiuBieuchte 0,59
Bremsleuchte 2,10
Blinkleuchten
Vorne 2 2,10 68165-64
Hinten 2 2,10 68572-64A
Kontrolleuchten
Fernlichtanzeige 1 0,04 68597-86
Oldruckanzeige 1 0,08 68489-86
Leerlaufanzeige 1 0,08 68574-86
Blinkerkontrolleuchte 1 0,27 68468-68
Tachometer 1 0,27 53439-79
Drehzahimesser 1 0,27 53438-79
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TABLA DE LAMPARAS - XLH

NUMERO DE
NUMERO DE CONSUMO DE REPUESTO
DESCRIPCION DE LAS LAMPARAS BOMBILLAS CORRIENTE HARLEY-
(TODAS LAS LAMPARAS 12V) NECESARIAS (amperaje) DAVIDSON
Faro 1 3,9/2,73 67698-81A
Lampara trasera y de parada 1 68165-64
Lampara trasera 0,59
Lémpara de parada 2,10
Lampara de sefiales direccionales
Delanteras 2 2,10 68165-64
Traseras 2 2,10 68572-64A
Ldmparas de instrumentos
Indicador de luz alta 1 0,04 68597-86
Indicador de presién de aceite 1 0,08 68489-86
Indicador de neutro 1 0,08 68574-86
Indicador de sefiales direccionales 1 0,27 68488-68
Veilocimetro 1 0,27 53439-79
Tacédmetro 1 0,27 53439-79
TABLEAU DES AMPOULES - XLH
COURANT REFERENCE
DESIGNATION QUANTITE CONSOMME HARLEY-
(TOUTES LAMPES 12 V) NECESSAIRE (en Ampéres) DAVIDSON
Phares 1 3,9/2,73 67698-81A
Feu arriére et stop 1 68165-64
Feu arriére 0,59
Feu de stop 2,10
Ampoules de clignotants
Avant 2 2,10 68165-64
Arriére 2 2,10 68572-64A
Ampoules du tableau de bord
Voyant de phare-route 1 0,04 68597-86
Voyant de pression d’huile 1 0,08 68489-86
Voyant de point mort 1 0,08 68574-86
Voyant de cligotants 1 0,27 68468-68
Indicateur de vitesse 1 0,27 53439-79
Compte-tours 1 0,27 53439-79
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SAFETY FIRST

SAFE OPERATING RULES

Before operating your new motorcycle it is your responsibility to read
and follow operating and maintenance instructions in this manual,
and follow these basic rules for your personal safety.

¢ Know and respect the rules of the road (see RULES OF THE
ROAD).

® Use only genuine Harley-Davidson approved parts and
accessories.

® Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Refuel in a well ventilated area with the engine
turned off. Remove fuel filler cap slowly. Do not smoke or allow
open flames or sparks when refueling or servicing the fuel
system. Always close the fuel supply valve when the engine is
not running to prevent flooding of the carburetor and the sur-
rounding area with gasoline. Do not fili fuel tank above the bot-
tom of the filler neck insert. Leave air space to allow for fuel ex-
pansion. After refueling, be sure filler cap is securely tightened.

® Motorcycle exhaust contains poisonous carbon monoxide gas.
Do not inhale exhaust gases and never run the engine in a
closed garage or confined area.

® Before starting engine, check for proper operation of brake,
clutch, shifter, throttle controls, correct fuel and oil supply.

® Be sure jiffy stand is fully retracted before riding the motorcycle.
If jifty stand is not fully retracted during vehicle operation, it
could contact the road surface causing a momentary disturbance
before retracting. This momentary distrubance could distract the
rider, possibly causing loss of vehicle control.

® A new motorcycle must be operated according to special break-
in procedure. (See BREAK-IN - THE FIRST 500 MILES.)

® Operate motorcycle only at moderate speed and out of traffic un-
tit you have become thoroughly familiar with its operation and
handling characteristics under all conditions. If you are an inex-
perienced rider we recommend that you obtain information and
formal training in correct motorcycle riding technique.

¢ Do not exceed the legal speed limit or drive too fast for existing
conditions. Always reduce speed when poor driving conditions
exist. High speed increases the influence of any other condition
affecting stability and possibility of loss of control.

® Pay strict attention to road surfaces and wind conditions. Any
two wheeled vehicle may be subject to upsetting forces. Wind
blasts from passing trucks, holes in the pavement, rough road
surfaces, rider control error, etc., may influence the handling
characteristics of your motorcycle. Should this happen, reduce
speed and guide the motorcycle with a relaxed grip to a con-
trolled condition. Do not brake abruptly or force the handlebar
because this may aggravate an unstable condition. New riders
should gain experience under various conditions while driving at
moderate speeds.

® Operate your motorcycle defensively. Remember a motorcycle
does not afford the same protection as an automobile in an acci-
dent. One of the most common accident situations occurs when
the driver of the other vehicle fails to see or recognize a motor-
cycle and turns into the on-coming motorcyclist. Operate only
with headlamp on.

® Wear an approved heimet, clothing and footgear suited to motor-
cycle riding. Bright or light colors are best for greater visibility in
traffic, especially at night. Avoid loose, flowing garments and
scarves.
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SICHERHEIT GEHT VOR

SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Bevor Sie thr neues Motorrad fahren, ist es lhre Pflicht, sich mit den
Betriebs- und Wartungsanweisungen in diesem Handbuch sowie den
Grundregeln fiir Ihre personliche Sicherheit vertraut zu machen und
diese zu befolgen.

® Machen Sie sich mit den StraBenverkehrsregeln vertraut und be-
achten Sie diese (siehe STRASSENVERKEHRSREGELN).

® Nur originale, von Harley-Davidson anerkannte Teile und Zube-
hér verwenden.

® Bei Benzin besteht sehr hohe Feuergefahr und unter gewissen
Umstinden Explosionsgefahr. Tanken Sie an einem gut bellifte-
ten Ort bei abgestelitem Motor. Den Kraftstoff-EinflllverschiuB
langsam abnehmen. Beim Auftanken oder Warten des Kraftstoff-
systems nicht rauchen; offenes Feuer oder Funken fernhaiten.
Das Benzinzufuhrventil immer schlieBen, wenn der Motor abge-
stellt ist, um eine Uberflutung des Vergasers und der umliegen-
den Teile mit Benzin zu vermeiden. Den Benzintank nicht liber
den Boden des Einflillstutzens fiillen. Fiir Benzinausdehnung ei-
nen Luftraum vorsehen. Nach dem Auftanken den Einfiillver-
schluB immer sorgféltig zuschrauben.

® Der Motorradauspuff enthait giftiges Kohlenstoffmonoxydgas. Ab-
gase nicht einatmen und den Motor niemals in einer geschlosse-
nen Garage oder einem engen Raum laufen lassen.

® Vor Anlassen des Motors die Betriebsbereitschaft von Bremse,
Kupplung, Schaltung, Gasgriff sowie Benzin- und Olstand priifen.

® Vor dem Fahren muB der Stdnder ganz eingeklappt sein. Ist das
nicht der Fall, kénnte der Stander beim Fahren mit der StraBeno-
berfldche in Berlihrung kommen und vor dem Einklappen eine
momentane Stérung verursachen. Dadurch kann der Fahrer ab-
gelenkt werden und méglicherweise die Kontrolle Uber das Fahr-
zeug verlieren.

® Ein neuss Motorrad muB den besonderen Einfahrbestimmungen
entsprechend gefahren werden (Siehe EINFAHREN - DIE
ERSTEN 800 KILOMETER).

® Bis Sie mit der Bedienung und den Fahreigenschaften des Mo-
torrads in allen Situationen vertraut sind, nur mésig schnell und
nicht im Verkehr fahren. Wenn Sie wenig Erfahrung mit Motorré-
dern haben, empfehlen wir Ihnen, sich Uber korrekte Motorrad-
fahrweise zu informieren und reguléren Fahrunterricht zu
nehmen.

® Die gesetzliche Geschwindigkeitsbegrenzung einhalten und nicht
schneller fahren, als es die Umstdnde erlauben. Unter schlech-
ten Fahrbedingungen stets die Geschwindigkeit herabsetzen. Bei
hoher Geschwindigkeit kommen andere die Stabilit4t und Fahr-
kontrolle negativ beeinflussende Faktoren stdrker zum Tragen.

® StraBenoberflichen- und Windverhaltnisse genau beachten. Ein
Zweiradfahrzeug kann leicht aus der Balance gebracht werden.
Windbden von Uberholenden Lastwagen, StraBenlécher, schiech-
te StraBenoberflichen, Lenkungsfehler des Fahrers usw. kénnen
die Bedienungseigenschaften lhres Motorrads besinflussen. In ei-
nem solchen Fall die Geschwindigkeit reduzieren und das Motor-
rad langsam und vorsichtig wieder ausrichten. Nicht scharf brem-
sen oder die Lenkstange herumreiBen, da dies die Situation noch
verschlimmern kann. Neue Fahrer soliten bei maBiger Geschwin-
digkeit unter unterschiedlichen Bedingungen tiben.

® Beim Motorrad ist immer eine defensive Fahrweise angezeigt.
Wie Sie wissen, bietet ein Motorrad in einem Unfall nicht den
gleichen Schutz wie ein Auto. Eine der hdufigsten Unfalisituatio-
nen tritt dann ein, wenn der Fahrer des anderen Fahrzeugs ein
Motorrad libersieht und beim Abbiegen in ein entgegenkommen-
des Motorrad fdhrt. Nur mit eingeschaltetem Scheinwerfer
fahren.

® Einen sicherheitsgepriiften Helm tragen sowie Kleidung und
Schuhwerk, die flir Motorradfahren geeignet sind. Kraftige oder
helle Farben sind im Verkehr am leichtesten zu erkennen, vor al-
lem nachts. Lose, flieBende Kleidung und Halstlcher sind zu
vermeiden.



LA SEGURIDAD ANTE TODO

REGLAS PARA LA OPERACION SEGURA

Antes de hacer funcionar su motocicleta usted tiene la responsabili-
dad de leer y obedecer las instrucciones de operacién y servicio
contenidas en este manual, y de seguir estas reglas basicas para su
seguridad personal.

Se deben conocer y respetar las leyes de trafico (consultar LE-
YES DE TRAFICO).

Usar solamente repuestos y accesorios genuinos y aprobados de
Harley-Davidson.

La gasolina es sumamente inflamable y es explosiva bajo ciertas
condiciones. Poner gasolina en una &rea bien ventilada y con el
motor apagado. Quitar lentamente la tapa del tanque. No fumar
o dejar llamas vivas o chispas a! poner gasolina o al reparar el
sistema de combustible. Cerrar siempre la vélvula de abasteci-
miento de combustible cuando el motor esté apagado para evitar
ahogar el carburador y mojar el piso con la gasolina. No llenar el
tanque de combustible por encima del encastre del cuelio de
rellenador. Dejar espacio de aire como margen para la expan-
sion del combustible.

La expulsién de la motocicleta contiene el gas téxico mondxido
de carbono. No inhalar los gases de expuisién y jamas operar el
motor en un garage cerrado o en una drea encerrada.

Antes de arrancar el motor, revisar la debida operacion del fre-
no, embrague, cambiador, mando del acelerador, abastecimiento
apropiado de combustible y aceite.

Asegurarse de que el soporte para estacionar esté totaimente
metido antes de viajar en la motocicleta. Si el soporte no esta to-
taimente metido cuando el vehiculo esta en marcha, podria ha-
cer contacto con la superficie de la carretera y ocasionar un dis-
turbio momenténeo antes de meterse. Este disturbio momenta-
neo podria distraer al motociclista y probablemente ocasionar la
pérdida de control del vehiculo.

Una motocicleta nueva debe operarse de acuerdo con el proce-
dimiento especial para el estreno. (Ver ESTRENO - LOS PRIME-
ROS 8000 KILOMETROS).

Manejar la motocicleta solamente a velocidades moderadas y
aparte del trafico hasta estar totalmente familiarizado con sus
propiedades de operacién y manejo bajo toda condicién. Si us-
ted es motociclista sin experiencia, le recomendamos obtener in-
formacion y capacitaciéon formal en la técnica correcta de mane-
jar una motocicleta.

No exceder el limite legal de velocidad ni manejar demasiado ra-
pido para las condiciones existentes. Siempre reducir la veloci-
dad cuando hay malas condiciones de ruta. La alta velocidad
aumenta la influencia de las deméas condiciones que afectan la
estabilidad y por lo tanto la posibilidad de perder control.

Prestar estricta atencién a las superficies de las carreteras y las
condiciones del viento. Todo vehiculo de dos ruedas estara suje-
to al vuelco. Las rafagas de viento provenientes de camiones
que pasan, los huecos en el pavimento, las superficies dsperas,
un error de control del motociclista, etc., podrdn afectar las pro-
piedades de manejo de la motocicleta. Si esto sucediere, reducir
la velocidad y guiar la motocicleta con calma hasta una condi-
cion de control. No frenar abruptamente o forzar el manubrio
puesto que podria agravar la condicién de inestabilidad. Los mo-
tociclistas nuevos deben ganar la experiencia bajo distintas con-
diciones, manejando a velocidades moderadas.

Manejar la motocicleta en forma defensiva. Recordar que en un
accidente, una motocicleta no ofrece la misma proteccién que un
automovil. Una de las situaciones de accidente mds comunes se
presenta cuando el chofer del otro vehiculo no ve o no reconoce
la motocicleta y gira hacia Ia izquierda en la via del motociclista.
Manejar solamente con el faro encendido.

Llevar un casco aprobado, ropa y calzado aptos para ir en moto-
cicleta. Los colores vivos y brillantes son los mejores para la ma-
yor visibilidad en trafico, sobre todo de noche. Evitar prendas y
pafuelos sueltos o de mucho vuelo.

SECURITE D’ABORD

REGLES DE SECURITE

Avant de vous servir de votre nouvelle moto, il est important que
vous lisiez et observiez les consignes de service et d’entretien don-
nées dans le présent manuel, et appliquiez les régles fondamentales
de sécurité suivantes.

Sachez et respectez les régles de la circulation routiére (cf.
REGLES DE LA CIRCULATION ROUTIERE).

N’utilisez que des piéces et accessoires approuvés par
Harley-Davidson.

L’essence est trés inflammable et peut, dans certaines condi-
tions, devenir explosive. Ne faites le plein que dans des endroits
bien aérés, aprés avoir arrété le moteur. Retirer lentement le
bouchon de remplissage. Ne fumez pas et évitez les flammes
nues et étincelles lors du remplissage ou lors de travaux sur le
circuit de carburant. Fermez toujours le robinet de carburant
lorsque le moteur est a I'arrét afin d’empécher que le carbura-
teur ne déborde. Ne pas remplir le réservoir plus haut que le bas
de la piéce entonnoir, en laissant de |'espace pour que le carbu-
rant puisse se dilater. Aprés remplissage, assurez-vous que le
bouchon est bien resserré.

Les gaz d’échappement de moto contiennent de I'oxyde de car-
bone dangereux. Ne les respirez pas et ne faites jamais tourner
le moteur dans un garage fermé ou un local confiné.

Avant de mettre le moteur en route, vérifiez le bon fonctionne-
ment des commandes de frein, d’embrayage, de changement de
vitesse et d’accélérateur, ainsi que des circuits d’essence et
d’huile.

Assurez-vous, avant de démarrer, que la béquille est bien
repliée. Si elle ne 'est pas complétement, elle risque de toucher
la chaussée et de provoquer, avant de se mettre en position adé-
quate, des difficultés momentanées susceptibles de distraire le
motocycliste et, éventuellement, de lui faire perdre le contrdle de
son véhicule.

Une procédure de rodage spéciale s’applique aux motos neuves
(cf. RODAGE - LES PREMIERS 800 KILOMETRES).

Roulez & vitesse réduite et en dehors des zones de grande cir-
culation tant que vous n’'étes pas parfaitement familiarisé avec
les caractéristiques de fonctionnement et de manoeuvre de ia
moto en toutes circonstances. S’il s’agit de votre premiére moto,
nous vous conseillons de vous renseigner davantage et de suivre
des cours de conduite motocycliste.

Ne dépassez pas la limite de vitesse légale et ne roulez pas plus
vite que ne le permettent les conditions de route. Ralentissez
toujours lorsque les conditions sont mauvaises. Une vitesse éle-
vée ne fait qu’aggraver |'effet possible de tout autre facteur
d’instabilité et accroit les risques de perte de contréle.

Faites trés attention a I’état de la route et au vent. Tous les véhi-
cules a deux roues sont tributaires de forces susceptibles de les
renverser. Les coups de vent créés par les camions, des trous
dans la chaussée, les routes en mauvais état, une erreur de con-
duite, etc., peuvent influer sur les caractéristiques de manoeuvre
de votre moto. Dans un tel cas, ralentissez et regagnez en dou-
ceur le contrble de votre véhicule. Ne pas freiner & fond ni forcer
le guidon, car cela risque d’aggraver la situation instable. Les
motocyclistes novices devraient s’habituer a toutes les conditions
de conduite en roulant & vitesse modérée.

Conduisez avec prudence. N’oubliez pas qu'une moto n’offre
pas autant de protection qu’une voiture en cas d’'accident. L'une
des causes d’accident les plus fréquentes survient lorsque le
conducteur d’un autre véhicule ne voit pas un motocycliste et
tourne a gauche en lui coupant la route. Ne conduisez que si le
phare est allumé.

Portez un casque homologué, ainsi que des vétements et des

chaussures appropriés a la conduite moto. Les couleurs vives ou

claires sont plus faciles a distinguer, surtout dans I’obscurité.
vitez les vétements flottants et les écharpes.
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The exhaust pipes and mufflers get very hot when the engine is
running and remain too hot to touch for some time after the
engine is turned off. Wear clothing that will completely cover the
legs when riding. Avoid contact with the exhaust system.

When carrying passengers, it is your responsibility to instruct
them on proper riding procedures.

Do not allow others under any circumstances to operate your
motorcycle unless you are certain that they are experienced,
licensed riders and are familiar with the operation of your par-
ticular motorcycle.

When leaving motorcycle unattended, lock the steering head and
remove ignition key from switch. Protect your motorcycle against
theft.

Safe motorcycle operation requires mental awareness and good
judgment combined with a defensive driving attitude. Don’t allow
fatigue, alcohol or drugs to endanger your safety or the safety of
others. Vehicles equipped with a sound system should have the
volume adjusted to a non-distracting level before operating
vehicle.

Maintain your motorcycle in proper operating condition in accor-
dance with the MAINTENANCE INTERVALS in this Owner’s
Manual. Particularly important to motorcycle stability is the tire
inflation pressure, tread condition, and proper adjustment of
wheel bearings and steering head bearings. Do not operate
motorcycle with a loose, worn or damaged steering system or
front and rear suspension system because handling will be
adversely affected. Contact you dealer for repair of steering or
suspension system wear or damage.

Be sure all equipment required by national law is installed and in
good operating condition.

Maintain proper tire pressure and wheel and tire balance. Im-
proper tire and whee! balance and abnormal tread wear can
cause poor handling. Inspect your tires periodically. Replace tires
with approved tires only. (See your Harley-Davidson dealer.)

Do not exceed the Gross Vehicle Weight Rating of your motor-
cycle. Maximum allowable vehicle weights with rider and
passenger are specified on the Identification. Label affixed. to
your vehicie. Overloading, particularly at the rear of a motor-
cycle, can cause instability. Carefully check any approved ac-
cessories for the maximum weight capacities.

Do not tow a trailer.

Regularly inspect shock absorbers and front forks. Worn parts
can affect stability. If you have questions as to how these should
function, see your Harley-Davidson dealer.

Keep hazardous substances such as brake and battery fluids
and cleaning compounds away from eyes and skin and out of
mouth. Keep all hazardous substances out of the reach of
children.

Consult your dealer regarding any questions you may have about
your motorcycle. Should any abnormality occur in the operation
of your motorcycle, immediately contact your Harley-Davidson
dealer for correction of the problem. Continued operation of a
misperforming motorcycle will probably aggravate an initial prob-
tem, cause repairs to be more costly and perhaps affect your
personal safety.

The front and rear guards may provide limited leg protection and
cosmetic vehicle protection under unique circumstances (i.e. fall
to the side while stopped, very slow speed slide). It is not intend-
ed to provide protection in a coliision with another vehicle or
other object.

Die Auspuffrohre und Schallddmpfer werden bei laufendem Mo-
tor sehr hei8 und sind auch nach Abstelien des Motors noch ei-
ne Zeitlang zu heiB zum Berlihren. Kleidung tragen, die die Bei-
ne beim Fahren vollstdndig bedeckt. Kontakt mit dem Auspuffsy-
stem vermeiden.

Sie sind dafiur verantwortlich, etwaige Beifahrer Uber die richtige
Fahrweise aufzuki&ren.

Uberlassen Sie |hr Motorrad unter keinen Umstidnden anderen
Personen, wenn Sie nicht sicher sind, daB diese einen Fihrer-
schein besitzen und Erfahrung haben und mit dem Betrieb ihres
speziellen Motorrads vertraut sind.

Wenn Sie lhr Motorrad abstelien, den Lenkkopf abschlieBen und
den Zindschliissei abziehen. Schitzen Sie lhr Motorrad gegen
Diebstanhl.

Eine sichere Bedienung des Motorrads erfordert Wachsamkeit,
gutes Urteilsvermbgen verbunden mit einer defensiven Fahrwei-
se. Setzen Sie lhre eigene Sicherheit und die anderer nicht
durch Mldigkeit, Alkohot oder Drogen aufs Spiel. Bei mit einem
Tonsystem ausgestatteten Fahrzeugen solite die Lautstérke vor
Betrieb des Motorrads auf eine nicht ablenkende Lautstérke re-
duziert werden.

Halten Sie thr Motorrad in gutem Betriebszustand entsprechend
der WARTUNGSABSTANDE in diesem Fahrerhandbuch. Fir die
Stabilitdt des Motorrads besonders wichtig sind Luftdruck, Rei-
fenprofil und die richtige Einstellung der Rad- und Lenkkopflager.
Das Motorrad nicht fahren, wenn das Lenksystem oder die vor-
dere und hintere Federung lose oder abgenutzt ist, da dies die
Handhabung des Motorrads negativ beeinfluBt. Wenden Sie sich
an lhre Vertretung, wenn ihr Lenk- oder Federungssystem auf-
grund von Abnutzung oder Beschédigung Service braucht.

Uberzeugen Sie sich, daB alle in Bundes- oder Kommunalgeset-
zen vorgeschriebenen Ausstattungsteile installiert und in gutem
Betriebszustand sind.

Immer den richtigen Luftdruck sowie die korrekte Rad- und Rei-
fenauswuchtung einhaiten. Inkorrekter Luftdruck sowie inkorrekte
Radauswuchtung und abnorme Profilabnutzung kénnen die
Handhabung negativ beeinflussen. Die Reifen regelméBig prifen
und nur durch zugelassene Reifen ersetzen. (Wenden Sie sich
an lhre Harley-Davidson Vertretung).

Das maximal zuldssige Gesamtgewicht lhres Motorrads nicht
berschreiten. Das maximal zuldssige Gesamtgewicht einschlieB-
lich Fahrer und Beifahrer ist auf dem an lhrem Fahrzeug ange-
brachten Kennschild angezeigt. Uberbelastung, vor allem am hin-
teren Teil des Motorrads, kann zu Instabilitdt flihren. Alle geneh-
migte Zusatzausstattung auf die maximale Gewichtskapazitét hin
priifen.

Keinen Anhanger schleppen.

StoBdédmpfer und Vorderradgabeln regeiméBig prifen. Abgenutz-
te Teile kdnnen die Stabilitét beeintrdchtigen. Falls Sie Fragen
hinsichtlich der Funktionsweise dieser Teile haben, wenden Sie
sich an lhre Harley-Davidson Vertretung.

Gefahriiche Stoffe wie Brems- und Batteriefilissigkeit und Reini-
gungsmittel von Augen und Haut fernhaiten. Nicht in den Mund
nehmen. Alle gefahrlichen Stoffe aus der Reichweite Yon Kindern
halten.

Wenden Sie sich mit allen Fragen uber thr Motorrad an lhre Ver-
tretung. Solite |hr Motorrad eine Funktionsstérung aufweisen, set-
zen Sie sich zur Behebung des Problems sofort mit lhrer Harley-
Davidson Vertretung in Verbindung. Wenn Sie ein nicht richtig
funktionierendes Motorrad weiter benutzen, verschliimmern Sie
wahrscheinlich das urspriingliche Problem, die Reparaturen wer-
den teurer und Sie setzen mdglicherweise ihre eigene Sicherheit
aufs Spiel.

Unter gewissen Umstédnden (2.B. ein seitlicher Sturz bei stehen-
dem Motorrad, Abrutschen bei sehr langsamer Geschwindigkeit)
kann die vordere und hintere Schutzvorrichtung die Beine bis zu
einem gewissen Grad schitzen und Kratzer am Motorrad verhin-
dern. Die Abdeckung ist nicht zum Schutz in einem Zusammen-
stoB mit einem anderen Fahrzeug oder Gegenstand vorgesehen.



Los tubos de escape y los silenciadores se calientan mucho
cuando funciona el motor y permanecen calientes al tacto por un
buen tiempo después de que se apaga el motor. Al montar, po-
nerse ropa que cubra las piernas completamente. Evitar el con-
tacto con el sistema de escape.

Al llevar pasajeros, usted tiene la responsabilidad de intruirlos
sobre los procedimientos apropiados para montar en motocicleta.

En ningun caso permitir que otros manejen la motocicleta a me-
nos que usted sepa que son motociclistas con experiencia y que
tienen licencia, y que estan familiarizados con la operacién de
su motocicleta en particular.

Al dejar la motocicleta sola, cerrar el cabezal de direccién y sa-
car del interruptor la lave de encendido. Proteger la motocicleta
contra el robo.

La segura operacion de la motocicleta exige agudeza mental y
buen juicio en combinacién con una actitud de manejar de forma
defensiva. No dejar que la fatiga, el alcohol o las drogas pongan
en peligro su seguridad y la de los demds. Antes de operar un
vehiculo equipado con equipo de sonido, se debe ajustar el volu-
men a un nivel que no distraiga.

Mantener la motocicleta en una condicién apropiada de funciona-
miento en conformidad con los INTERVALOS DE SERVICIO con-
tenidos en este Manual del Propietario. La presion de inflado de
las llantas, condicidn de las bandas y el ajuste debido de los co-
jinetes de rueda y de los cojinetes del cabezal de la direccidn,
son de especial importancia para la estabilidad de la motocicleta.
No operar la motocicleta con un sistema de direccion o un siste-
ma de suspensién ya sea delantero o trasero sueltos, desgasta-
dos o dafiados, puesto que el manejo se vera adversamente
afectado. Comunicarse con su distribuidor para la reparacién de
desgaste o dafio al sistema de direcgion o suspension.

Asegurarse de que todo el equipo exigido por las leyes naciona-
les esté instalado y en buenas condiciones.

Mantener la presién de llantas y equilibrio de rueda y llanta
apropiados. El desequilibrio de rueda y llanta y el desgaste anor-
mal de las bandas pueden ocasionar el mal manejo. Revisar las
liantas periédicamente. Reemplazarlas solamente con liantas
aprobadas. (Ver a su distribuidor Harley-Davidson).

No exceder la Clasificacién de Peso Bruto del Vehiculo en su
motocicleta. Los pesos maximos permisibles en el vehiculo con
motociclista y pasajero se detallan en la Etiqueta de Identifica-
cién adherida a su vehiculo. La sobrecarga, especialmente en la
parte trasera de la motocicleta, puede causar inestabilidad. Revi-
sar con cuidado todo accesorio aprobado en cuanto a las capaci-
dades de peso méximo.

No remoilcar.

Revisar regularmente los amortiguadores y horquitlas delanteras.
Las piezas desgastadas pueden afectar la estabilidad. Al tener
preguntas sobre cémo deben funcionar estos, ver a su distri-
buidor Harley-Davidson.

Mantener lejos de los ojos, la piel y la boca las substancias pe-
ligrosas tales como fltidos de frenos y de bateria y los compues-
tos para limpieza. Mantener toda substancia peligrosa lejos de
los nifios.

Consultar con el distribuidor sobre toda pregunta que pueda te-
ner sobre la motocicleta. Si ocurre algo anormal en la operacién
de la motocicleta, comunicarse inmediatemente con su distri-
buidor Harley-Davidson para que se corrija el problema. La ope-
raciéon continuada de una motocicleta que esté funcionando mal
probablemente agravara el problema inicial, har4 que las repara-
ciones sean mas caras y quizas afecte su seguridad personal.

Las guardas delantera y trasera podran ofrecer una limitada pro-
teccidn para las piernas y proteccion cosmética para el vehiculo
bajo algunas circunstancias singulares (ejemplos, caerse de lado
al estar parado, resbalo a velocidad muy baja). No estan disefia-
das para dar proteccidn en un choque con otro vehiculo u otro
objeto.

Les tuyaux et silencieux d'échappement deviennent bralants lors-
que le moteur tourne et le restent pendant un certain temps
aprés P'arrét du moteur. Portez des habits recouvrant entiére-
ment les jambes pendant la conduite et évitez tout contact avec
le systéme d’échappement.

Si vous transportez des passagers, il vous appartient de leur
montrer comment se tenir 8 motocyclette.

Ne laissez jamais personne d’autre se servir de votre moto sans
vous étre assuré qu’il s’agit d’une personne expérimentée, qui
possede le permis de conduire requis et connait les aspects par-
ticuliers de la conduite de votre moto.

Lorsque vous laissez la moto sans surveillance, verrouillez le
guidon et enlevez la clé de contact afin de réduire ies risques de
vol.

Conscience en éveil, discernement et prudence sont nécessaires
pour conduire une moto en toute sécurité. Ne laissez pas la fati-
gue, I'alcool ou les drogues mettre en danger votre sécurité et
celle des autres. Dans le cas des véhicules équipés d’un
systéme de son, avant de démarrer, réglez le volume & un
niveau qui ne sera pas génant.

Gardez votre moto en bon état de marche en respectant les
INTERVALLES D’ENTRETIEN prescrits dans le présent manuel.
La stabilité de la moto dépend grandement de la pression et de
I'état des pneus, ainsi que du bon réglage des paliers de roue et
des paliers de téte de direction. Ne roulez pas avec une direc-
tion ou une suspension arriére ou avant qui soit desserrée, usée
ou endommagée, car la moto serait plus difficile & manoeuvrer.
Si la direction ou fa suspension est usée ou endommagée, faites-
la réparer par votre concessionnaire.

Vérifiez si tous les équipements requis par les lois ou réglements
applicables sont présents et en bon état de marche.

Surveillez la pression des pneus et I’équilibrage des pneus et

_roues, car ces deux éléments, de méme qu’une usure anormale

des pneus, peuvent rendre la moto plus difficile & conduire. ins-
pectez les pneus régulidrement et ne les remplacez que par des
pneus agréés (consultez votre concessionnaire Hariey-Davidson).

Ne dépassez pas le poids brut autorisé de votre moto. Les poids
maxima avec pilote et passager sont indiqués sur la plaque
signalétique de la moto. Une charge excessive, notamment &
I"arriére de la moto, peut étre cause d’instabilité. Vérifiez soi-
gneusement le poids de tous accessoires agréés afin de ne pas
dépasser les charges maxima.

Ne tirez pas de remorque.

Examinez régulidrement les amortisseurs et les fourches avant.
Les piéces usées peuvent réduire la stabilité. Si vous avez des
doutes quant au fonctionnement de ces pidces, consultez votre
concessionnaire Harley-Davidson.

Protégez-vous les yeux, la peau et la bouche contre les substan-
ces dangereuses telles que liquide de frein ou de batterie et pro-
duits de nettoyage. Conservez tous produits dangereux hors de
portée des enfants.

Si vous avez queique question que ce soit concernant votre
moto, adressez-vous a votre concessionnaire Harley-Davidson. Si
vous relevez quelque chose d’anormal durant l'utilisation de la
moto, consuitez immédiatement le concessionnaire Harley-
Davidson pour faire corriger le probidme. En continuant & vous
servir d’une moto qui fonctionne mal, vous aggraverez probable-
ment ie probléme initial, ce qui se traduira par des réparations
plus colteuses et risquera éventuellement de compromettre votre
sécurité.

Les protecteurs avant et arriére peuvent assurer une protection
limitée des jambes et de I'aspect du véhicule dans certaines cir-
constances bien particuliéres (par exemple : chute sur le coté &
'arrét, dérapage & vitesse trés réduite), mais ils ne sont pas faits
pour protéger en cas de collision avec un autre véhicule ou
objet.
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Do not tow your motorcycle with a tow chain or rope attached to
another vehicle and your motorcycle. Impaired steering and
handling, because of the force on the chain or rope, may cause
loss of control and possible personal injury. If a disabled motor-
cycle must be transported, use a truck or trailer.

RULES OF THE ROAD

Always sound your horn and actuate your turn signals when
passing other vehicles going in the same direction. Never try to
pass another vehicle going in the same direction at street in-
tersections, on curves, or when going up or down a hill.

Do not presume too much when you have the right-of-way; the
other driver may not know you have it.

Always signal when preparing to stop, turn, or pass.

All traffic signs, including those used for the control of traffic at
intersections, should be obeyed promptly and to the letter.
SLOW DOWN signs near schools and caution signs at railroad
crossings should always be observed and your actions governed
accordingly.

Never anticipate a traffic light. When a change is indicated from
GO to STOP (or vice versa) in the traffic control systems at in-
tersections, await the change.

While turning either right or left, watch for pedestrians as well as
vehicles.

Do not leave the curb or parking area without signaling and be-
ing sure that your way is clear to enter moving traffic. A moving
line of traffic has the right-of-way.

Be sure that your license plate is installed in the position
specified by law and that it is clearly visible under all conditions.
Keep it clean.

Ride at a safe speed — a speed consistent with the type of
highway you are on, and aiways note whether the road is dry,
oily, icy or wet. Each varying condition on the highway means
adjusting your speed and driving habits accordingly.

ACCESSORIES AND CARGO

WARNING

The addition of accessories and additional weight to this motor-
cycle can affect the motorcycle’s stability, handiing
characteristics, and safe operating speed. Because Harley-
Davidson cannot test and make specific recommendations con-
cerning every accessory or combination of accessories sold, the
rider must be responsibie for safe operation of the motorcycle
when installing accessories or carrying additional weight. The
following guidelines should be used when equipping a motor-
cycle and carrying passengers and cargo.

1.
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The Gross Vehicle Weight Rating (GVWR) is shown on the in-
formation plate located on the frame steering head. GVWR is
the sum of the weight of the motorcycie and accessories and
the maximum weight of the rider, passenger and cargo that
may be safely carried. Do not tow a trailer with this motor-
cycle. Do not exceed the Gross Vehicle Weight Rating as in-
dicated on the frame iabel. Overloading the motorcycie or
towing a trailer will cause unstable handling and reduced
braking efficiency which could result in an accident and per-
sonal injury.

Keep cargo weight concentrated close to the motorcycle and
as low as possible to minimize the change in the motor-
cycle’s center of gravity. Distribute weight evenly on both
sides of the vehicle and do not load bulky items too far
behind the rider or add weight to the handlebars or front
forks. Do not exceed 15 pounds maximum load on each sad-
diebag or 25 pounds maximum in Tour Pak.

® Schieppen Sie Ihr Motorrad nicht mit einem Abschieppseil oder
einem Seil, das an einem anderen Fahrzeug und lhrem Motorrad
befestigt ist, ab. Beeintrdchtigte Steuerung und Behandlung kén-
nen aufgrund der Stirke des Seils oder der Kette Steuerungsver-
lust und mdgliche Koérperverletzung bewirken. Wenn ein nicht
mehr fahrbares Motorrad transportiert werden muss, benutzen
Sie dafiir einen Anhanger oder einen Lastwagen.

STRASSENVERKEHRSREGELN

¢ Beim Uberholen von Fahrzeugen immer hupen und die Blinker
betitigen. Niemals an Kreuzungen, in Kurven oder bergauf- oder
abwarts (iberholen.

® Nicht auf dem Vorfahrtsrecht bestehen; der andere Fahrer weiB
vielleicht nicht, daB Sie Vorfahrt haben.

® Vor dem Anhalten, Abbiegen oder Uberholen immer ein Signal
geben.

® Alle Verkehrszeichen einschlieBlich der Zeichen zur Steuerung
des Verkehrs an Kreuzungen sofort und buchstabengetreu be-
achten. Schilder wie LANGSAM FAHREN in der Ndhe von Schu-
len und Vorsichtschilder bei Bahnliberg&ngen sind immer zu be-
achten und die Fahrweise ist den Gegebenheiten anzupassen.

* Niemals vor Wechsel des Ampellichts losfahren. Wenn das Ver-
kehrssteuerungssystem an Kreuzungen einen Wechsel von
FREIE FAHRT auf HALT (oder umgekehrt) anzeigt, warten, bis
die Umstellung erfoigt ist.

® Bei Rechts- oder Linksabbiegen auf FuBgénger sowie andere
Fahrzeuge achten.

® Den Randstein oder Parkplatz nur nach Signalgabe verlassen
und sicherstellen, daB die Einfahrt in den fahrenden Verkehr frei
ist. Der fahrende Verkehr hat Vorfahrt.

¢ Sichersteilen, daB das Nummernschild vorschriftsgemaB ange-
bracht und unter allen Bedingungen deutlich sichtbar ist. Das
Schild sauberhalten.

® Eine sichere Geschwindigkeit einhalten — eine Geschwindigkeit,
die der jeweiligen StraBenlage entspricht. Immer aufpassen, ob
die StraBe trocken, dlig, eisig oder naB ist. Wenn sich die Stra-
Benverhéltnisse dndern, miissen Sie Ihre Geschwindigkeit und
Fahrweise entsprechend anpassen.

ZUBEHOR UND BELASTUNG
WARNUNG

Zusiitzliches Zubehér und Gewicht kénnen die Stabilitét, die
Fahreigenschaften sowie die sichere Fahrgeschwindigkeit des
Motorrads beeinfiussen. Da es Harley-Davidson nicht méglich
ist, alle Zubehdrteile einzeln oder in Kombination zu testen und
spezielle Empfehlungen dafiir herauszugeben, ist der Fahrer bei
der Installierung von Zubehdr oder der Hinzuflgung von zusitz-
lichem Gewicht tiir den sicheren Betrieb des Motorrads verant-
wortlich. Bei der Ausstattung eines Motorrads und Mitnahme
von Beitahrern und Gepéck sind die folgenden Richtiinien zu
beachten.

1. Das zuldssige Gesamtgewicht (GVWR) ist auf dem Informa-
tionsschild aut dem Lenkkopf zu finden. Dieses Gesamtge-
wicht ist die Summe des Gewichts von Motorrad und Zube-
hér sowie des Maximalgewichts von Fahrer, Beifahrer und
Gepiick, das sicher transportiert werden kann. Mit diesem
Motorrad keinen Anhiinger schleppen. Das auf dem Rahmen-
schild angegebene zulidssige Gesamtgewicht nicht iiber-
schreiten. Eine Uberbeiastung des Motorrads oder ein An-
hiinger fiihrt zu einer unsicheren Fahrkontrolle und zu redu-
zierter Bremsleistung, was Untfiille und Verletzungen zur Fol-
ge haben kann.

2. Das Gepéckgewicht nahe am Motorrad und so niedrig wie
mdglich halten, um die Verlagerung des Motorradschwer-
punkts auf ein Minimum zu beschriinken. Das Gewicht gleich-
m#Big auf beide Seiten des Fahrzeugs verteilen. Sperrige Ge-
genstande nicht zu weit hinter dem Fahrer verstauen und die
Lenker oder Vorderradgabeln nicht belasten. Das Maximalge-
wicht von 7 Kilogramm fir jede Satteitasche oder 11,34 Kilo-
gramm fiir den Reisegepickaufsatz nicht (iberschreiten.



¢ No remolcar la motocicleta con cadena o iazo de remolque que
fije la motocicleta a otro vehiculo. Debido a la fuerza ejercida por
la cadena o el lazo, podrd haber perjuicio a la direccién y al ma-
nejo, lo que podrd ocasionar pérdida de control y posibles fe-
siones personales. Si hay que transportar una motocicleta ave-
riada, usar un camién o un remolque.

LEYES DE TRAFICO

® Hacer sonar siempre la bocina y activar las sefiales direcciona-
les al pasar a otros vehiculos que circulen en el mismo sentido.
Jamas se debe intentar pasar otro vehiculo que viaja en la mis-
ma direccion en bocacalles, curvas o al ir en subida o bajada.

® No asumir demasiado cuando tenga el derecho de la via; el otro
conductor quizds no sepa que usted tiene el derecho de la via.

® Siempre dar seiiales antes de parar, girar o pasar.

® Se deben obedecer oportuna y estrictamente todas las sefiales
de tréfico, incluyendo aquéllas usadas para controlar trafico en
los cruces. Siempre se deben observar las sefiales de REDUCIR
VELOCIDAD cerca de las escuelas y las sefiales de advertencia
en los cruces ferroviarios, y sus acciones deben regirse como
corresponde.

® Nunca anticipar un semaforo. Cuando se indica un cambio de
ANDA a PARAR (o viceversa) en los seméforos de control de tra-
fico en los cruces, esperar el cambio.

¢ Al girar a la derecha o la izquierda, observar si hay peatones y
vehiculos.

® No dejar el bordillo o 4rea de estacionamiento sin dar la sefial y
siempre asegurarse de que tiene la via clara antes de entrar en
tréfico. El trafico en movimiento tiene el derecho de via.

® Asegurarse de que la placa esté instalada en la posicion estipu-
lada por ley y que esté bien visible bajo todas las condiciones.
Mantenerla limpia.

® Viajar a una velocidad segura - una velocidad consecuente con
el tipo de ruta en que viaja, y fijarse siempre si la carretera esta
seca, aceitosa, helada o mojada. Cada condicién distinta en la
ruta significa que se deben ajustar la velocidad y las formas de
conducir de modo correspondiente.

ACCESORIOS Y CARGA
ADVERTENCIA

El agregar accesorios y peso adicional a esta motocicleta puede
afectar la estabilidad, propiedades de manejo y velocidad de
operacién segura de la motocicleta. Debido a que Harley-
Davidson no puede probar y hacer recomendaciones especificas
referentes a cada accesorio o combinacién de accesorios en
venta, el motocicleta al instalar accesorios o llevar peso adi-
cional. Se deben seguir las siguientes pautas al equipar una mo-
tocicleta y llevar pasajeros y carga.

1. La Clasificacién de Peso Bruto del Vehiculo (CPBV) se en-
cuentra en la placa informativa situada en el cabezal de la di-
reccién del bastidor. La CPBV es la suma del peso de la mo-
tocicleta y accesorios més el peso méximo de motocicleta,
pasajero y carga que se puede llevar con seguridad. No re-
molcar con esta motocicieta. No exceder la Clasificacion de
Peso Bruto del Vehiculo que se indica en la etiqueta del bas-
tidor. Sobrecargar la motocicleta o remolcar ocasionaran un
manejo inestable y una reducida eficacia de frenos, lo que
pudiera resultar en un accidente y dafios corporales.

2. Mantener el peso de la carga concentrado cerca de la moto-
cicleta y tan bajo como sea posible para minimizar el cambio
en centro de gravedad de la motocicleta. Distribuir el peso
por igual en ambos lados del vehiculo y no cargar articuios
voluminosos muy por detrds del motociclista ni afadir peso
al manubrio u horquillas delanteras. No exceder una carga
méxima de 7 kilogramos en cada alforja o de 11,34 kilogramos
en la caja de turismo Tour-Pak.

® Ne remorquez pas votre motocyclette a 'aide d’une chaine de
remorquage ou d’une corde reliant votre motocyclette 4 un autre
vehicule. La conduite et le maniement de la motocyclette ren-
dues difficiles 4 cause de la chaine ou de la corde pourraient
entrainer la perte de contrdle et, psut-8tre des risques de blessu-
res. S'il devient nécessaire de transporter une motocyclette hors
d’action, faites-le 4 I’aide d’un camion ou d’une remorque.

REGLES DE LA CIRCULATION ROUTIERE

*® Utilisez toujours votre avertisseur et vos clignotants lorsque vous
doublez d’autres véhicules. Ne doublez jamais un autre véhicule
4 un carrefour, dans un virage ou en montant ou en descendant
une cbte.

¢ Ne prenez pas de risques si vous avez la priorité; I'autre conduc-
teur ne sait peut-étre pas que vous 'avez.

¢ Avertissez toujours de votre intention de vous arréter, de tourner
ou de doubler.

¢ Il faut obéir immédiatement et a la lettre a tous les signaux rou-
tiers, y compris ceux qui servent a contrier la circulation aux
croisements. Respectez toujours les signaux de RALENTISSE-
MENT postés a proximité des écoles et les signaux d’avertisse-
ment des passages a niveaul et agissez en conséquence.

* N'essayez jamais de battre de vitesse un feu rouge. Quand les
feux installés aux croisements sont sur le point de passer du vert
au rouge (ou l'inverse), attendez que le changement soit
effectué.

¢ Quand vous tournez & droite ou & gauche, faites attention non
seulement aux véhicules, mais aussi aux piétons.

¢ Ne démarrez jamais du trottoir ou d’un parking sans I'indiquer,
ot assurez-vous que la voie est libre avant de vous lancer dans
la circulation. Les véhicules en circulation ont la priorité.

¢ Veillez a poser votre plaque d’immatriculation de la maniére sti-
pulée par la loi, en vérifiant si elle restera bien visible en toutes
circonstances. Gardez-la propre.

® Ne roulez pas trop vite. Adoptez une vitesse convenable en fonc-
tion du type de route et de son état (route séche, huileuse, ver-
glacée ou mouiliée). Vous devrez adapter votre vitesse et votre
style de conduite selon chaque changement des facteurs qui
déterminent I’état de la route.

ACCESSOIRES ET CHARGE TRANSPORTEE
AVERTISSEMENT

La pose d’accessoires et de charges supplémentaires sur cette
moto peut modifier ses caractéristiques de stabilité et de mania-
biiité, ainsi que la vitesse & ne pas dépasser. Harley-Davidson
ne peut pas faire des essais et établir des recommandations
pour chaque accessoire ou combinaison d’accessoires vendus.
Il appartient donc au pilote de veiller & ce que la moto puisse
étre utilisée sans danger lorsqu’il installe des accessoires ou
transporte des charges suppiémentaires (passager ou objets). Ii
devra alors se guider sur les lignes directrices suivantes.

1. Le poids brut du véhicule (GVWR) est indiqué sur la plaque
signalétique de [a téte de direction du chassis. Il correspond
au total du poids de la moto et de ses accessoires et du
polds du pilote, du passager et des objets pouvant étre
transportés sans danger. Ne tirez pas de remorque avec
cette moto. Ne dépassez pas le poids brut du véhicule indi-
qué sur la plaque. Si vous surchargez la moto ou tirez une
remorque, la moto sera moins stabie et plus difficile &
manoeuvrer, les freins seront moins efficaces, et il y aura
risque d’accident et de blessures.

2. Installez les bagages contre la moto, le plus bas possible,
atin de modifier au minimum le centre de gravité de ia moto.
Répartissez les charges de maniére uniforme des deux cotés
du véhicule et ne chargez pas d’objets volumineux trop loin
derriére le pilote; ne posez pas de charges sur le guidon ou
les fourches avant. Ne dépassez pas une charge de 7 kg par
sacoche ou de 11,34 kg dans le Tour Pak.
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3. Luggage racks are designed for lightweight items - do not
overload racks.

4. Be sure cargo is secure and will not shift white riding.
Recheck load periodically.

5. Accessories that change the operator’s riding position may
increase reaction time and affect handling.

6. Additional electrical equipment may overload the motor-
cycle’s electrical system and cause an unsate operating
condition.

7. The front and rear guard may provide limited leg protection
and cosmetic vehicle protection under unique circumstances
(i.e. fall to the side while stopped, very slow speed slide). it
is not intended to provide protection in a collision with
another vehicle or other object.

8. Large surfaces such as fairings, windshields, backrests, and
luggage racks can adversely affect handling. These items
should be designed and approved by Harley-Davidson
specifically for the motorcycle model and be properly
installed.

WARNING

FLST models are specia!l edition, custom motorcycles. They
have been carefully designed and engineered to be ridden in the
original configuration. DO NOT aiter the handiing characteristics
of these motorcycles by adding weight, such as tairings or
radios. Do not attempt ‘‘custom’’ alterations such as extended
forks on the front end. Present Softail models are not designed
for and must NEVER be used with a sidecar.

The FXSTS motorcycle was NOT designed for sidecar use. The
springer fork was NOT designed for sidecar use. DO NOT use
either the motorcycle or the springer fork for this purpose. Use
of the vehicle or the fork for this purpose could cause personal
injury.

The above constitute misuse of this vehicle. Misuse of this vehi-

cle could adversely affect handling characteristics, posing a
potential hazard to the rider.
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3. Die Gepiicktriiger sind fiir leichte Gegenstéinde gedacht und
diirfen nicht Gberbelastet werden.

4, Das Gepick sicher befestigen, damit es sich beim Fahren
nicht verschiebt. Das Gep#ck regelmiBig nachpriten.

5. Zubehor, das die Fahrposition &ndert, kann die Reaktionszeit
erhéhen und die Fahrweise beeinflussen.

6. Zusiitzliche elektrische Ausstattung kann das elektrische Sy-
stem des Motorrads Uberlasten und zu unsicheren Betriebs-
bedingungen fiihren.

7. Unter gewissen Umstdnden (z.B. ein seitlicher Sturz bei ste-
hendem Motorrad, Abrutschen bei sehr langsamer Geschwin-
digkeit) kann die vordere und hintere Schutzvorrichtung die
Beine bis zu einem gewissen Grad schiitzen und Schénheits-
fehler am Motorrad verhindern. Die Abdeckung ist nicht zum
Schutz in einem ZusammenstoB mit einem anderen Fahrzeug
oder Gegenstand vorgesehen.

8. GroBere Flachen wie Verkieidungen, Windschutzscheiben,
Riickenlehnen und Gepicktriger kdnnen die Fahrweise nega-
tiv beeinfiussen. Diese Gegensténde soliten von Harley-
Davidson speziell fiir das Motorrad konstruiert und geneh-
migt und korrekt installiert werden.

WARNUNG

FLST-Motorréader sind speziell gefertigte Sonderausgaben-
Modelle. Sie wurden tiir den Betrieb in der urspriinglichen Konfi-
guration sorgfiitig entworfen und konstruiert. Die Fahreigen-
schaften dieser Motorrdder NICHT durch zusitzliches Gewicht,
z.B. durch Verkleidungen oder Radios, éndern. Keine ‘“Sonde-
rinderungen’’ wie eine Verlingerung der Vorderradgabeln vor-
nehmen. Die derzeitigen Softail Modelle sind nicht fiir einen Bei-
wagen gedacht und durfen NIE mit einem Beiwagen verwendet
werden.

Das FXSTS Motorrad ist nicht filr Gebrauch mit einem Seitenwa-
gen konstruiert. Die Tréigergabel ist nicht fiir Gebrauch mit ei-
nem Seitenwagen konstruiert. Das Motorrad und die Triigergabel
diirfen NICHT fiir diesen Zweck verwendet werden. Eine soiche
Verwendung von Fahrzeug oder Gabel kénnte zu Kérperverlet-
zungen flhren.

Obiges stelit einen MiBbrauch dieses Fahrzeugs dar. Ein MiB-
brauch dieses Fahrzeugs kann die Fahreigenschaften beein-
trichtigen und eine potentielle Gefahr fiir den Fahrer darstellen.




3. Los portaequipajes estdn disefiados para objetos livianos -
no sobrecargarlos.

4. Asegurarse de que la carga esté bien sujeta y que no se mo-
verd en el viaje. Revisar la carga de vez en cuando.

5. Los accesorios que cambian la posicién de monte del moto-
ciclista pueden aumentar el tiempo de reaccién y afectar el
manejo.

6. El equipo eléctrico suplementario podra sobrecargar el siste-
ma eléctrico de la motocicleta y ocasionar una condicién de
operacién peligrosa.

7. Las guardas delantera y trasera podrén ofrecer una limitada
proteccion para las piernas y proteccién cosmética para el
vehiculo bajo algunas circunstancias singulares (ejemplos,
caerse de lado al estar parado, resbalo a velocidad muy ba-
Ja). No estén disefiadas para dar proteccion en un choque
con otro vehiculo u otro objeto.

8. Las superficies grandes tales como perfilados, parabrisas,
espaldares y portaequipajes pueden afectar el manejo adver-
samente. Estos articulos deben ser disefiados y aprobados
por Harley-Davidson sepecificamente para el modelo de la
motocicleta y deben ser instalados debidamente.

ADVERTENCIA

Los modelos FLST son motocicletas de edicién especial de lujo.
Se les han cuidadosmente dado disefio e ingenieria para que se
usen en la configuracién original. NO alterar las propiedades de
manejo de estas motocicletas agregando peso, como perfilados
o radios. No intentar alteraciones ‘‘a la medida’’, como hor-
quillas delanteras extendidas. Los actuales modelos Softail no
estan disefiados para uso con un carrito lateral y JAMAS debe
usarse con uno de ellos.

La motocicleta FXSTS NO esta disefiada para uso con carrito la-
teral. La horquilla de muelle NO esta disefada para uso con
carrito lateral. NO usar la motocicleta ni la horquilla de muelle
con este propésito. El uso del vehiculo o de la horquiila para es-
tos fines podria ocasionar lesiones personales.

Lo anterior constituye abuso de este vehiculo. El abuso de este
vehiculo podré afectar adversamente las propiedades de mane-
jo, presentando un peligro potencial para el motociclista.

3. Les pone-bagagés sont prévus pour supporter des charges
légéres; ne les surchargez pas.

4. Vérifiez si les bagages sont bien attachés et ne risquent pas
de bouger en route. Examinez réguliérement le chargement.

5. Les accessoires qui obligent le pilote & modifier sa position
peuvent se traduire par un temps de réaction plus long et
nuire aux manoeuvres.

6. Les accessoires électriques supplémentaires risquent de sur-
charger le systéme électrique de la moto et de poser certains
dangers.

7. Les protecteurs avant et arriére peuvent assurer une protec-
tion limitée des jambes et de I’aspect du véhicule dans cer-
taines circonstances bien particuliéres (par exemple : chute
sur le coté a I'arrét, dérapage a vitesse trés réduite), mais ils
ne sont pas faits pour protéger en cas de collision avec un
autre véhicule ou objet.

8. Les éléments ayant une surface importante, tels que caréna-
ges, pare-brise, dossiers et porte-bagages peuvent rendre la
moto moing maniable. Il devrait s’agir d’accessoires congus
et agréés par Harley-Davidson pour ce modéle particulier, et
posés conformément aux consignes de montage.

AVERTISSEMENT

La FLST est une moto spéciale hors-série, qui a 6té minutieuse-
ment congue et étudiée pour rouler dans sa configuration d’ori-
gine. Ne modifiez PAS ses caractéristiques de manoeuvre en y
ajoutant du poids (par exemple, carénage ou radio). N'essayez
pas d’apporter des modifications ‘‘personnalisées’’, telles que
des fourches avant plus longues. Les modéles Softail actuels
n’ont pas été congus en fonction de leur combinaison avec un
side-car; il convient de ne JAMAIS y monter un tel engin.

La FXSTS n’a PAS été congue en vue de sa combinaison avec
un side-car, pas plus que la fourche Springer. N'UTILISEZ, pour
votre sécurité personnelle, Ni ’'une NI I'autre & de telles fins.

Ceci constitue un usage inapproprié du véhicule qui, en amoin-

drissant les caractéristiques de manoeuvre de la moto, peut étre
cause de danger.
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CONTROLS AND INDICATORS

NOTE
This Owner’s Manual covers the 1989 Harley-Davidson motorcycles.
Some features explained are unique to certain models. These features
may be available as accessories for your Harley-Davidson vehicle.
See your Harley-Davidson dealer for a complete list of accessories
that will fit your model.

NOTE

Refer to the side view photographs in the front of the manual to
locate the items discussed in this manual.

IGNITION/LIGHT KEY SWITCH

WARNING
DO NOT modify the ignition/light switch wiring to circumvent
the automatic-on headlight feature. High visibility is an impor-
tant safety consideration for motorcycle riders.

See Figure 1 and Table 1. The ignition/light key switch controls elec-
trical functions of the motorcycle.

CAUTION

To prevent theft of your motorcycie, always lock ignition and
remove key when motorcycle is left unattended.

BEDIENUNGSELEMENTE UND
KONTROLLEUCHTEN

HINWEIS

Dieses Fahrerhandbuch beschreibt die Harley-Davidson Motorréder
des Baujahrs 1989. Einige der beschriebenen Ausstattungen sind nur
an bestimmten Modellen zu finden. Diese Ausstattungen sind gegebe-
nenfalls als Zubehér fir Ihr Harley-Davidson Fahrzeug erhéltlich. lhre
Harley-Davidson Vertretung hat eine volisténdige Liste des fir lhr Mo-
dell geeigneten Zubehors.

HINWEIS

Die in diesem Handbuch besprochenen Teile finden Sie auf den Seite-
nansichtsphotos vorne im Handbuch.

ZUND-/LICHTSCHALTER
WARNUNG

Die Verdrahtung des Ziind-/Lichtschalters darf NICHT modifizie-
ren, werden, um die automatische Scheinwerfereinschaitung zu
umgehen. Motorradfahrer miissen zu ihrer eigenen Sicherheit
gut sichtbar sein.

Siehe Abbildung 1 und Tabelle 1. Der Ziind-/Lichtschalter steuert die
elektrischen Funktionen des Motorrads.

VORSICHT
Um thr Motorrad gegen Diebstahl zu schiitzen, die Ziindung im-

mer abschlieBen und den Schliissel abziehen, wenn Sie lhr Mo-
torrad abstellen.

Off Lights
oft !
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CONTROLES E INDICADORES

NOTA

Este Manual del Propietario cubre las motocicletas Harley-Davidson
de 1989, Algunas de las caracteristicas que aqui se explican son sin-
gulares a algunos modelos. Estas caracteristicas quizés estén dispo-
nibles como accesorios para su vehiculo Harley-Davidson. Ver a su
distribuidor Harley-Davidson para obtener una lista completa de los
accesorios para su modelo.

NOTA

Referirse a las fotografias de vistas laterales en la primara parte de
este manual para situar los articulos de que trata el manual,

INTERRUPTOR DE LA LLAVE DE
ENCENDIDO/LUCES

ADVERTENCIA

NO modificar la instalacion eléctrica del interruptor para evitar el
encendido automético del faro. Para los motociclistas, la buena
visibilidad es una medida importante de seguridad.

Ver la Figura 1 y la Tabla 1. El interruptor de la llave de encendi-
dofluces controta las funciones eléctricas de la motocicleta.

PRECAUCION

Para evitar el robo de la motocicieta siempre cerrar el encendi-
do y sacar la llave al dejar ila motocicleta sola.

Figure 1. Ignition/Light Key Switch

Abbildung 1. Ziind-/Lichtschalter

Figura 1. Interruptor de la llave de encendido/luces
Figure 1. Commutateur a clé de contact/éclairage

COMMANDES ET INDICATEURS

REMARQUE

Le présent Manuel porte sur les motos Harley-Davidson 1989. Cer-
taines des caractéristiques présentées ne concernent que certains
modéles particuliers. Ces caractéristiques peuvent correspondre &
des accessoires de moto Harley-Davidson. Votre concessionnaire
Harley-Davidson vous fournira sur demande une liste compléte
d’accessoires adaptés a votre modéle.

REMARQUE

Consultez les photos de vue latérale figurant au début du Manuel
pour repérer les éléments indiqués.

COMMUTATEUR A CLE DE

CONTACT/ECLAIRAGE

AVERTISSEMENT
Ne modifiez PAS le céblage du commutateur de contact/éclai-
rage de fagon & pouvoir échapper & la caractéristique d’allu-
mage automatique du phare. Une bonne visibilité est en effet
extrémement importante a la sécurité des motocyclistes.

Cf. Figure 1 et Tableau 1. Ce commutateur gouverne les fonctions
électriques de la moto.

ATTENTION
Pour empécher le vol de votre moto, verrouillez toujours le com-

mutateur de contact et enlevez la clé quand vous laissez la
moto sans surveillance.
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Table 1. Ignition/Light Switch

MODEL

LOCATION SWITCH POSITIONS/FUNCTION

FLT

At bottom of instrument panel To unlock the switch and the front fork, insert the key and turn it counterciock-
wise. Press the lever down and turn it right, to the OFF position. Remove the key
after the switch is unlocked.

To lock the fork, push down on lever and turn it to the left, to the FORK LOCK
position. Move fork to full left lock position. Turn the key to the right, to the LOCK
position.

Both the ignition and lights operate when the switch is in the IGNITION and
LIGHTS position as required by law in some localities. The ACCESS position
operates accessories only.

FXR (all)
XLH

Below fuel tank OFF - Key may be removed, ignition and lights off.
ACCESSORIES (FXRT only) - Operates accessories only.
IGNITION - Ignition and lights are ON in both clockwise positions.

FXST/C
FLST/C
FXSTS

On fuel tank instrument OFF - Ignition, lights and accessories off.

panel LIGHT and IGNITION - ignition and lights are ON

ACCESSORIES - Accessories are ON. Switch is locked or unlocked by lifting
switch cover, inserting key and turning key counterclockwise to lock, clockwise to
unlock. Key may be removed in locked or unlocked position.

Tabelle 1. Ziind-/Lichtschalter

MODELL

WO BEFINDLICH SCHALTERPOSITIONEN/FUNKTION

FLT

Unten am Armaturenbrett Um Schalter und Vorderradgabe! aufzuschlieBen, Schitissel einstecken und nach
rechts drehen. Den Hebel nach unten und nach rechts driicken und auf OFF
(AUS) stellen. Nach dem AufschlieBen den Schilissel herausziehen.

Um die Vorderradgabel abzuschlieBen, den Hebel nach unten dricken und nach
links auf die FORK-LOCK- (LENKRADSCHLOSS-) Position drehen. Die Vorderrad-
gabel ganz auf die linke LOCK-(VERSCHLUSS-) Position bringen. Den Schlissel
nach rechts, auf die LOCK- (VERSCHLUSS-) Position drehen.

Einigen értlichen Vorschriften zufolge sind Ziindung und Leuchten gleichzeitig in
Betrieb, wenn der Schalter auf IGNITION (ZUNDUNG) und LIGHTS (LEUCHTEN)
steht. Die Position ACCESS (ZUBEHOR) gilt nur fiir Zubehér.

FXR (Alle)
XLH

Unter dem Benzintank OFF (AUS) - Der Schilissel kann herausgezogen werden, Ziindung und Lichter
sind ausgeschaltet.

ACCESSORIES (ZUBEHOR) (Alie FXRT) — Nur fiir Zubehdr.

IGNITION (ZUNDUNG) - Ziindung und Lichter sind in beiden Rechtspositionen
ON (EINGESCHALTET)

FXST/C
FLST/C
FXSTS

Auf dem Benzintank- OFF (AUS) — Ziindung, Lichter und Zubehér sind ausgeschaitet.

Armaturenbrett LIGHT und IGNITION (LICHT und ZUNDUNG) - Zlindung und Lichter sind ON
(EINGESCHALTET). )

ACCESSORIES (ZUBEHOR) - Zubehér ist ON (EINGESCHALTET). Der Schalter
wird auf- oder abgeschlossen, indem man die Schalterabdeckung hochhebt, den
Schitisse! einsteckt und zum AbschiieBen nach links, zum AufschlieBen nach
rechts dreht. Der Schilissel kann in der verriegelten oder entriegelten Position her-
ausgezogen werden.
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Tabla 1. Interruptor de encendido/luces

MODELO

UBICACION

POSICIONES/FUNCION DEL INTERRUPTOR

FLT

Parte inferior dei pane! de
instrumentos

Para abrir el interruptor y la horquilla delantera, meter Ia llave y girarla en el
sentido contrario al del reloj. Oprimir la palanca hacia abajo y giraria a la de-
recha a la posicion OFF (APAGADO). Sacar la liave después de abrir el
interruptor.

Para cerrar la horquilla, empujar la palanca hacia abajo, girarla a la izquierda,
a al posicion FORK LOCK (CERRADURA DE HORQUILLA). Mover la horquilla
a la posicidn de cierre total en la izquierda. Girar la llave a la derecha, a la
posicién LOCK (CERRADA).

Tanto el encendido como las luces funcionan cuando el interruptor estd en la
posicion IGNITION (ENCENDIDO) y LIGHTS (LUCES), segun lo dispone la ley
en algunas localidades. La posicion ACCESS (ACCESORIOS) activa solamente
los accesorios.

FXR (todos)
XLH

Debajo del tanque de combustible

OFF (APAGADO) - Se puede sacar la llave, quedando apagados el encendido
y las luces.

ACCESSORIES (ACCESORIOS) (FXRT solamente) - Activa solamente los
accesorios.

IGNITION (ENCENDIDO) - El encendido y las luces estdn PRENDIDOS en
ambas posiciones del sentido del reloj.

FXST/C En el panel de instrumentos del OFF (APAGADO) - El encendido y las luces estdn apagados.

FLST/C tanque de combustible LIGHTS (LUCES) y IGNITION (ENCENDIDO) - E! encendido y las luces estan

FXSTS PRENDIDOS.
ACCESSORIES (ACCESORIOS) - Los accesorios estan PRENDIDOS. El in-
terruptor se cierra o se abre levantando la cubierta del interruptor, metiendo la
llave y girdndola en el sentido contrario del reloj para cerrar, en el sentido del
reloj para abrir. La llave se puede sacar en posicidn cerrada o abierta.

Tableau 1. Commutateur contact/éclairage
MODELE EMPLACEMENT POSITIONS DE COMMUTATEUR/FONCTION
FLT En bas du tableau de bord Pour déverrouiller ie commutateur et ia fourche avant, insérez la clé et tournez-la

de droite & gauche. Abaissez le levier et tournez-le a droite en position OFF
(arrét). Une fois le commutateur déverrouillé, enlevez la clé.

Pour verrouiiler la fourche, abaissez le levier et tournez-le vers la gauche, & la
position FORK LOCK (verrouillage fourche). Déplacez la fourche vers la position
de verrouiilage la plus a gauche. Tournez-la clé vers la droite, en position LOCK
(verrouillage).

L’allumage aussi bien que I’éclairage sont commandés par la position IGNITION
(allumage) et LIGHTS (éclairage) du commutateur, comme requis par certains
réglements locaux. La position ACCESS (accessoires) ne contrble que la mise en
marche des accessoires.

FXR (tout)
XLH

Sous le réservoir 4 essence

OFF (arrét) - La clé peut étre enlevée, P’allumage et I'éclairage sont coupés.
ACCESSORIES (accessoires) (FXRT seulement) - Mise en marche des
accessoires seulement.

IGNITION (contact) — Allumage et éclairage en oeuvre dans les deux positions ON
(marche) de droite.

FXST/C
FLST/C
FXSTS

Sur le panneau du réservoir
a essence

OFF (arrét) - Contact et éclairage coupés, accessoires hors circuit.

LIGHT (éclairage) et IGNITION (contact) — Allumage et éclairage mis en oeuvre.
ACCESSORIES (accessoires) — Les accessoires sont en marche. Pour verrouiller
ou déverrouiller le commutateur, soutevez son couvercle, insérez ia clé et tournez-
la vers la gauche pour verrouifler ou vers la droite pour déverrouiller. On peut
enlever la clé en position verrouillée ou déverrouiliée.

91



ELECTRIC STARTER

See Figure 2. The electric starter switch (9) is located on the right
handiebar control. Put engine stop switch (10) in RUN position and
transmission in neutral. Turn ignition ON and push the START
switch to operate starter motor.

ENGINE STOP SWITCH

See Figure 2. Engine stop switch (10) is located on the right
handlebar control. The engine stop switch turns ignition ON or OFF
and should be used at all times to stop the engine, especially in an
emergency. To stop engine, push switch to position marked OFF -
then turn key to OFF.

NOTE

Switch must be in RUN position to operate engine.

THROTTLE CONTROL GRIP

See Figure 2. The throttle control grip (11) is located on the right
handlebar control. Turn control grip clockwise to close throttle; turn
control grip counterclockwise to open throttle.

A spring loaded friction adjusting screw is located at the bottom of
the throttle grip clamp. Turn the knob (13) outward so throttle
returns to idle position when hand is removed from throttle grip.
Turn the knob inward to increase friction on grip as described to
provide a damping effect on throttle motion. This reduces rider
fatigue on long trips, where steady speeds are maintained. The
throttle friction screw should not be used under normal stop and go
operating conditions.

WARNING

Do not overtighten the friction adjustment screw. Operation with
the friction screw overtightened is not recommended because of
the possible hazard involved when the engine will not return to
idle automatically in an emergency.

E-ANLASSER

Siehe Abbitdung 2. Der elektrische Anlasserschalter (9) befindet sich
an der rechten Lenkstange. Die Ausschaltung (10) auf die RUN-
(LAUF-) Position und die Gangschaltung auf Leerlauf stellen. Die
Ziindung auf ON (EIN) stellen und den START-Schalter betatigen,
um den Anlassermotor zu starten.

AUSSCHALTUNG

Siehe Abbildung 2. Der Ausschalter (10) befindet sich an der rech-
ten Lenkstange. Der Motorausschalter stelit die Zindung auf ON
(EIN) oder OFF (AUS) und solite immer zum Abstellen des Motors
verwendet werden, ganz besonders aber in einem Notfall. Zum Ab-
stellen des Motors den Schalter auf die Position OFF (AUS) stellen —
dann den Schiussel auf OFF (AUS) stelien.

HINWEIS

Der Motor l&uft nur, wenn der Schalter auf der RUN- (LAUF-) Position
steht.

GASGRIFF

Siehe Abbildung 2. Der Gasgriff (11) befindet sich an der rechten
Lenkstange. Zum SchlieBen der Drosselklappe den Griff nach rechts
drehen, zum Offnen der Drosselklappe den Griff nach links drehen.

Eine gefederte Reibungsstelischraube befindet sich unten am Gas-
hebelgriff. Den Knopf (13) nach auBen drehen, damit die Drossel-
klappe zur Leerlaufstellung zuriickkehrt, wenn die Hand vom Gas-
griff genommen wird. Den Knopf nach innen drehen, um die Rei-
bung am Griff wie beschrieben zu erhdhen, was die Drosselbewe-
gung ddmpft. Das reduziert Fahrerermidung auf langen Fahrten bei
konstanten Geschwindigkeiten. Die Drosselklappen-
Reibungsschraube sollte unter normalen Verkehrsbedingungen mit
Fahren und Anhalten nicht verwendet werden.

WARNUNG

Die Reibungsstellschraube nicht zu fest anziehen. Fahren mit ei-
ner zu fest angezogenen Reibungsstelischraube wird nicht emp-
tohien wegen der mdglichen Gefahr, wenn sich der Motor in ei-

nem Notfall nicht automatisch auf Leerlauf zuriicksteliten solite.
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ARRANQUE ELECTRICO

Ver la Figura 2. El interruptor del arranque eiéctrico (9) est4 ubicado
en el control del manubrio derecho. Poner el interruptor para parar
el motor (10) en la posicién RUN (MARCHA) y la transmisién en
neutro. PRENDER el encendido y oprimir el interruptor START
(ARRANCAR) para hacer funcionar el motor de arranque.

INTERRUPTOR PARA PARAR EL MOTOR

Ver la Figura 2. El interruptor para parar el motor (10) estd ubicado
en el control del manubrio derecho. El interruptor para parar el mo-
tor PRENDE o APAGA el encendido y debe usarse cada vez para
parar el motor, sobre todo en caso de urgencia. Para parar el motor,
poner el interruptor en la posicién OFF (APAGADO) y luego girar la
llave a OFF (APAGADO).

NOTA

El interruptor debe estar en la posicién RUN (MARCHA) para hacer
funcionar el motor.

MANGO DE MANDO DEL ACELERADOR

Ver la Figura 2. Ei mango de mando del acelerador (11) esta ubica-

do en el control del manubrio derecho. Girar el mango de mando en
el sentido del reloj para cerrar el acelerador; girar el mango de man-
do en el sentido contratio del reloj para abrir el acelerador.

Hay un tornillo con resortes para ajuste de friccién ubicado en la
parte inferior de la grampa del mango de mando. Girar la perilla (13)
hacia afuera de modo que el acelerador regrese a la posicién de
marcha al vacié cuando de quita la mano del mango de mando. Gi-
rar la perilla hacia adentro para aumentar la friccién sobre el mango
como se desea para proporcionar un efecto amortiguador en el mo-
vimiento del acelerador. Esto reduce la fatiga del motociclista en
viajes largos, en los que se mantienen velocidades uniformes. E|
tornillo de friccién del acelerador no debe ser usado en condiciones
normales de parada y marcha.

ADVERTENCIA

No sobreapretar el tornillode ajuste de friccién. La operacion
con un tornillo de friccién sobreapretado no se recomienda de-
bido al riesgo posible que se encuentra cuando el motor no
regresa inmediatamente a la marcha al vacio en una
emergencia.

Figure 2. Handlebar Controls

Abbildung 2. Bedienungselemente am Lenker
Figura 2. Controles en los manubrios

Figure 2. Les commandes au guidon

DEMARREUR ELECTRIQUE

Cf. Figure 2. Le démarreur électrique (9) se trouve sur la commande
de droite du guidon. Mettre le commutateur d’arrét du moteur (10)
en position RUN (marche) et la transmission au point mort. Mettre le
contact (position ON) et appuyer sur le commutateur START (démar-
rage) pour lancer le moteur du démarreur.

COMMUTATEUR D’ARRET DU MOTEUR

Cf. Figure 2. Ce commutateur (10) se trouve sur la commande de
droite du guidon. Il coupe (OFF) ou rétablit (ON) 'allumage du
moteur et on devrait toujours s'en servir pour mettre le moteur a
I'arrét, notamment en cas d'urgence. Pour arréter le moteur, pous-
ser le commutateur en position OFF (arrét), puis tourner la clé en
position OFF (arrét).

REMARQUE

Pour que le moteur puisse marcher, le commutateur doit étre en posi-
tion RUN (marche).

POIGNEE DE COMMANDE
D’ACCELERATEUR

Cf. Figure 2. L'accélérateur (11) fait partie de 'ensemble de com-
mande de droite du guidon. On tourne la poignée dans le sens des
aiguilles d’une montre pour couper les gaz, et dans I'autre sens
pour accélérer.

Une vis de réglage de tension & ressort se situe au bas de la bride
de Ia poignée des gaz. Tourner le bouton (13) vers I'extérieur de
maniére a ce que le moteur revienne au ralenti quand on lache la
poignée. Pour rendre la poignée plus difficile & tourner, tourner le
bouton vers l'intérieur; ceci permet de réduire la fatigue du poignet
droit lors de long trajets ol I'on roule a vitesse 4 peu prés cons-
tante. Ne pas se servir de la vis de serrage de la poignée dans les
conditions de conduite normales ou la moto doit réguliérement
s’arréter et repartir.

AVERTISSEMENT
Ne pas trop serrer la vis de réglage de tension. Il est décon-
seillé de rouler avec cette vis trés serrée car le fait que le

moteur ne se remette pas automatiquement au ralenti en cas
d’urgence peut poser un certain danger.
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CHOKE/ENRICHENER

See Figure 3. Engine speed increases as the choke knob is pulled
out. By moving the choke/enrichener knob, you adjust the air/fuel
mixture to start a cold or warm engine.

The choke knob has four detented positions. In the first position with
choke knob all the way in, the engine operates at low idle speed.

Pull choke knob all the way out for cold engine starting. Use the
middle detents as the situation requires.

XLH CONSTANT VELOCITY (C.V.)
CARBURETOR ENRICHENER

A constant velocity carburetor uses an “enrichener” instead of a
“choke”. An enrichener ia opearated the same way as a choke.
There are two differences:

1. When starting a cold engine, the throttle control MUST BE
CLOSED for the enrichener to work properly.

2. The enrichener has two detents. One full out, one 1/2 way out.
NOTE

See OPERATION for detailed C.V. carburetor operation.

CLUTCH HAND LEVER
WARNING

Be sure fingers are not positioned between hand control levers
and handlebar grips or operation of these controls could be
impaired.

See Figure 2. The clutch hand lever (6) is located on the left
handlebar where it is operated with the fingers of the left hand. Pull
lever in against handlebar grip to disengage clutch; release the lever
slowly to its outward position to engage clutch.

Enrichener Choke
Anricherung Choke
Enriquecador Estrangulador

Starter

Enrichisseur
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CHOKE/ANREICHERUNG

Siehe Abbildung 3. Die Drehzahl des Motors steigt an, wenn der
Chokeknopt herausgezogen wird. Durch Bewegen des Choke/Anrei-
cherungsknopfs kann die Luft/Kraftstotfmischung auf einen Kalt-
oder Warmmotorstart entsprechend eingestellt werden.

Der Chokeknopf hat vier Anschlagstellungen. In der ersten Stellung,
wenn der Chokeknopt ganz eingedriickt ist, lduft der Motor im lang-
samen Leerlauf.

Bei einem Kaltmotorstart den Chokeknopf ganz herausziehen. Den
mittleren Anschlag je nach Bedarf verwenden.

XLH VERGASERANREICHERUNG FUR
KONSTANTGESCHWINDIGKEIT (C.V.)

Ein Vergaser fiir Konstantgeschwindigkeit verwendet eine “‘Anreiche-
rung” anstelle des ““Choke’. Eine Anreicherung wird ebenso wie ein
Choke bedient. Es gibt zwei Unterschiede:

1. Bei Kaltmotorstart MUSS der Gasgriff GESCHLOSSEN sein,
wenn die Anreicherung korrekt funktionieren soll.

2. Die Anreicherung hat zwei Anschldge. Einen zum Herausziehen
der vollen Lédnge, einen fiir die halbe Lénge.

HINWEIS

Der Abschnitt BETRIEB enthilt eine ausfihrliche Beschreibung des
Vergaserbetriebs bei Konstantgeschwindigkeit.

KUPPLUNGSGRIFF
WARNUNG

Die Finger diirfen nicht zwischen die Handbedienungselemente
und die Lenkstange kommen, da dies den Betrieb des Fahr-
zeugs beeintréchtigen kdnnte.

Siehe Abbildung 2. Der Kupplungsgriff (6) befindet sich auf der lin-
ken Lenkstange und wird mit den Fingern der linken Hand betrie-
ben. Zum Auskuppeln den Griff nach innen auf die Lenkstange zu
ziehen, zum Einkuppeln den Griff langsam bis zur AuBenstellung
loslassen.

Figure 3. Setting the Choke/Enrichener

. Enrichener, 1st position (normal run)
. Enrichener, half way position
. Enrichener, full out position

. Choke, 1st position (normal run)

. Choke, 2nd position

. Choke, 3rd position

. Choke, 4th position (cold engine operation)
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Abbildung 3. Einstelien des Chokes/der Anricherung

1. Anricherung, Erste Position (normale Laufposition)
2. Anricherung, Halbe Lidnge Position
3. Anricherung, Vollen Linge Position

4. Choke, Erste Position (normale Laufposition)
5. Choke, Zweite Position

6. Choke, Dritte Position

7. Choke, Vierte Position (Kaltmotorbetrieb)



ESTRANGULADOR/ENRIQUECEDOR

Ver la figura 3. La velocidad del motor aumenta a medida que se
hala la perilla dei estrangutador. Al mover la perilla del estrangula-
dor/enriquecedor se ajusta la mezcla de aire/combustible para arran-
car un motor frio o caliente.

La periilla del estrangulador tiene cuatro posiciones retenidas. En la
primera posicién, con la peritla del estrangulador totalmente adentro,
el motor funciona a baja velocidad de marcha al vacio.

Halar la perilla del estrangulador totalmente afuera para arrancar un
motor frio. Usar los retenes del medio segun lo exija la situacién.

ENRIQUECEDOR DE CARBURADOR DE
VELOCIDAD CONSTANTE (V.C.) PARA XLH

Un carburador de velocidad constante usa un “*enriquecedor”’ en
vez de un “estrangulador”. El enriquecedor se hace funcionar del
mismo modo que el estrangulador. Hay dos diferencias:

1. Al arrancar un motor frio, el mango de mando del acelerador
DEBE ESTAR CERRADO para que el enriquecedor funcione
debidamente.

2. El enriquecedor tiene dos retenes. Uno completamente afuera y
el otro salido a la mitad.

NOTA

Consultar la seccién OPERACION en cuanto a la operacion del car-
burador de V.C.

PALANCA MANUAL DEL EMBRAGUE
ADVERTENCIA

Asegurarse de que los dedos no estén entre las palancas de
control manual y fos mangos del manubrio o podria perjudicarse
la operacién del vehiculo.

Ver la Figura 2. La palanca manual del embrague (6) estd ubicada
en el manubrio izquierdo donde se hace funcionar con los dedos de
la mano izquierda. Apretar la palanca contra el mango del manubrio
para desembragar; soltar la palanca lentamente a su posicién de
afuera para embragar.

Figura 3. Ajustar el estrangulador/enriquecedor

. Enriquecedor, 1°* posicion (posicién de marcha normal)
. Enriquecedor, posicion de salido a la mitad
. Enriquecedor, posicién de completamente afuera

. Estrangulador, 1°™ posicién (posicién de marcha normal)
. Estrangulador, 2 posicion

. Estrangulador, 3™ posicién

. Estrangulador, 4" posicién (operacion del motor frio)
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Figure 3. Réglage du starter/enrichisseur

. Enrichisseur, 1™ position (position marche normale)
- Enrichisseur, retrait moyen position
. Enrichisseur, retrait complet position

. Starter, 1 :"" position (position marche normale)
me
- Starter, 3™ position
. Starter, 4*™ position (fonctionnement du moteur & froid)
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STARTER/ENRICHISSEUR

Ct. Figure 3. La vitesse du moteur augmente & mesure que ’on tire
sur le bouton du starter. En déplagant le bouton du starter/enrichis-
seur, vous pouvez régler le mélange air/carburant de fagon & faire
démarrer un moteur froid ou chaud.

Le bouton du starter a quatre positions. A la premiére — bouton
complétement enfoncé - le moteur tourne au ralenti.

Tirer le bouton & fond pour démarrer lorsque le moteur est froid. Uti-
liser les positions intermédiaires selon ies besoins de la situation.

ENRICHIS’SEUR DE CARBURATEUR DE
VELOCITE CONSTANTE (c.v.) - XLH
Un carburateur de véiocité constante utilise un “enrichisseur” au

lieu d’un “‘starter”. Un enrichisseur fonctionne de la méme fagon
qu’un starter. Avec deux différences:

1. Lors de la mise en marche d'un moteur froid, la commande de
d’accélérateur DOIT ETRE FERMEE afin de permettre e fonc-
tionnement adéquat de I’enrichiqseur.

2. L’enrichisseur comporte deux positions intermédiaires retrait
complet et retrait moyen (mi-distance).

REMARQUE

Consulter le chapitre intitulé FONCTIONNEMENT pour plus de détalls
sur le mode de fonctionnement du carburateur c.v.

LEVIER D’EMBRAYAGE
AVERTISSEMENT

Velller & ne pas placer les doigts entre les manettes de com-
mande et les poignées du guidon, car cela risquerait d’entraver
le fonctionnement du véhicule.

Cf. Figure 2. Le levier d'embrayage (6) se trouve sur la section gau-
che du guidon. On I'actionne avec les doigts de la main gauche.
Presser le levier contre la poignée pour debrayer, et le relacher dou-
cement pour embrayer.
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GEAR SHIFTER

The gear shifter is located on the left side, where it is operated with
the toe of the left foot.

NOTE

Some motorcycles have a “heel-toe” shifter lever. With this shift
lever, upshifts can be made with the heel of the left foot. Downshifts
can be made with the toe.

Pushing lever ali the way down (full stroke) shifts transmission to the
next lower gear, while lifting lever all the way up (full stroke) shifts
transmission into the next higher gear.

The operator must release the lever after each gear change to allow
lever to return to its central position before another gear change can
be made.

Neutral position is between first (low) and second gears. First gear
is the last gear position that can be found by pushing lever full
strokes downward. To shift from first gear to neutral, lift lever half its
full stroke.

NOTE

The XLH 4-speed transmission can be shifted to neutral from first or
second gear.

NOTE

The mechanism on 5-speed transmissions does not permit shifting to
neutral from second gear. Neutral can only be engaged from first
gear.

With the motorcycle standing still and the engine not running, it
usually will be necessary to roll the motorcycle backward and for-
ward with the clutch fully disengaged while maintaining a slight
pressure on the foot shift lever before a shift from one gear to
another can be made. Even with the engine running and the motor-
cycle standing still, difficulty may be experienced in shifting gears.
This difficulty arises when transmission gears are not turning and
shifting parts are not fined up to permit engagement. When this dif-
ficulty is experienced, do not under any circumstances, attempt to
force the shift. The results of such abuse will be a damaged or
broken shifter mechanism. Either roll the motorcycle as indicated
above, or if the engine is running, engage the clutch very slightly
while applying light pressure to the shifter lever to make the shift.
Both of these procedures set transmission gears in motion and then
the shift can be made easily. See Shifting Gears in the OPERATION
section.

BRAKES

The brake pedal controls the rear wheel brake and is located on the
right side where it is operated by the right foot. See Figure 2. The
brake hand lever (12) controls the front wheel brake and is located
on the right handlebar, where it is operated by the fingers of the
right hand.
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GANGSCHALTER

Siehe Abbildung 4. Der Gangschalter befindet sich auf der linken
Seite und wird mit der Spitze des linken FuBes betrieben.

HINWEIS

Einige Motorrdder haben einen “Ferse-Zehen-"" Gangschalter. Bei die-
sem Gangschalter kann mit der Ferse des linken FuBes nach-oben
geschaltet und mit der FuBspitze nach unten geschaitet werden.

Wenn man den Hebel ganz nach unten driickt (voller Anschlag),
wird das Getriebe auf den nichstniedrigeren Gang geschaltet; hebt
man den Hebel ganz nach oben (voller Anschlag), wird das Getriebe
auf den néachsthéheren Gang geschaltet.

Der Fahrer muB den Hebel nach jeder Umschaltung loslassen, damit
er auf seine Mittelstellung zurldckkehren kann, bevor ein neuer Gang
eingeschaltet wird.

Der Leerlauf befindet sich zwischen dem ersten (niedrigen) und
zweiten Gang. Der erste Gang ist die letzte mdgliche Gangsteliung,
wenn man den Hebel ganz nach unten driickt. Um vom ersten Gang
auf Leerlauf zu schaiten, den Hebel um die halbe Lénge anheben.

HINWEIS

Die XLH-Viergangschaltung kann vom ersten oder zweiten Gang aus
auf Leerlauf geschaltet werden.

HINWEIS

Aufgrund der Mechanik bei Fiinfgangschaltungen ist es nicht méglich,
vom zweiten Gang auf Leerlauf zu schalten. Der Leerlauf kann nur
vom ersten Gang aus eingeschaltet werden.

Wenn das Motorrad bei abgestelitem Motor stillsteht, muB man es in
der Regel bei voll ausgertickter Kupplung vor- und rickwdrts rollen
und dabei einen leichten Druck auf den FuBgangschalter austben,
um von einem Gang auf den anderen umzuschalten. Selbst wenn
der Motor 1duft und das Motorrad stillsteht, kann das Gangschalten
Schwierigkeiten bereiten. Der Grund dafiir ist, daB sich die Getriebe-
gdnge nicht drehen und Umschaltteile zum Schalten nicht aneinan-
der ausgerichtet sind. In einem solchen Fall versuchen Sie unter
keinen Umstédnden, mit Gewalt umzuschalten. Die Folge eine sol-
chen MiBbrauchs ist eine beschédigte oder defekte Umschaltmecha-
nik. Das Motorrad entweder wie oben beschrieben rollen oder, wenn
der Motor lauft, die Kupplung ganz leicht einrlicken und dabei zum
Umschaiten einen leichten Druck auf den Gangschalter ausiben.
Beide Methoden setzen die Getrieberdder in Bewegung, was dann
eine leichte Umschaltung erméglicht. Siehe Umschalten im Abschnitt
BETRIEB.

BREMSEN

Das Bremspedal steuert die Hinterradbremse; es befindet sich auf
der rechten Seite und wird mit dem rechten Fu8 betétigt. Siehe Ab-
bildung 2. Der Bremshandgriff (12) steuert die Vorderradbremse; er
befindet sich rechts am Lenker und wird mit der rechten Hand
betétigt.

Figure 4. Gear Shifter

Abbildung 4. Gangschalter

Figura 4. Palanca de cambio de velocidades
Figure 4. Changement de vitesse



PALANCA DE CAMBIO DE VELOCIDADES

Ver la Figura 4. La palanca de cambio de velocidades estd situada
en el lado izquierdo, donde se hace funcionar con la punta del pie
izquierdo.

NOTA

Ciertas motocicletas tienen una palanca de cambio “talén-punta’’.
Con este tipo de palanca de cambio, los cambios de baja a alta velo-
cidad se hacen con el talén del pie izquierdo y los de aita a baja con
la punta del pie.

El empujar la palanca completamente hacia abajo (carrera completa)
cambia la transmisién a la préxima velocidad menor, mientras que
el levantar la palanca completamente hacia arriba (carrera compieta)
cambia la transmisién a la préxima velocidad superior.

Para poder hacer otro cambio, el motociclista debe soltar la palanca
después de cada cambio asi que la palanca regrese a su posicién
central.

La posicién neutra esta entre primera (baja) y segunda velocidad. La
primera velocidad es fa Ultima posicién que se encuentra al empujar
la palanca hacia abajo con carreras completas. Para cambiar de pri-
mera a neutro, levantar la palanca la mitad de una carrera
completa.

NOTA

En la transmisién de 4 velocidades de! XLH se puede cambiar a
neutro desde la primera o la segunda velocidad.

NOTA

El mecanismo de las transmisiones de 5 velocidades no permite el
cambio a neutro desde /a segunda velocidad. El neutro pusde ser
engranado solamente desde la primera.

Con la motocicleta totalmente parada y el motor apagado, por lo ge-
neral serd necesario rodar la motocicleta hacia atrds y hacia adelan-
te con el embrague completamente desengranado, manteniendo con
el pie una ligera presién sobre la palanca de cambio de velocida-
des, antes de que se pueda engranar de un cambio a otro. Y aun
con el motor en marcha y la motocicleta totalmente parada, se
podrd presentar una dificultad ai hacer cambios. Esta dificultad se
presenta cuando los engranajes de la transmisién no estan rotando
y ias piezas de cambio no est4n alineadas para permitir el engrana-
je. Cuando se presenta esta dificuitad, bajo ninguna circunstancia
tratar de forzar el cambio. Los resultados de dicho abuso serdn un
mecanismo de cambio averiado o roto. O bien rodar fa motocicleta
como se indica anteriormente o, si el motor estd en marcha, engra-
nar el embrague muy ligeramente mientras se apiica una ligera pre-
sion sobre la palanca de cambio para que haga el cambio. Ambos
procedimientos ponen en movimiento los engranajes de la transmi-
sién y asi el cambio se hace con facilidad. Ver Cambio de Velocida-
des en la seccién OPERACION.

FRENOS

El pedal de freno controla el freno de la rueda trasera y esta situado
en el lado derecho, donde se hace funcionar con el pie derecho (ver
la Figura 2). La palanca manual de freno (12) controla el freno de la
rueda delantera y esta situada en el manubrio derecho, donde se
hace funcionar con los dedos de la mano derecha.

PEDALE DE CHANGEMENT DE VITESSE

Cf. Figure 4. La pédale des vitesses se trouve du coté gauche. Elle
s’actionne de la pointe du pied gauche.

REMARQUE

Certaines motos ont une pédale de changement de vitesses du type
“talon-pointe”’. Dans ce cas, on passe aux vitesses supérieures &
I'aide du talon et on rétrograde de la pointe du pied.

En abaissant la pédale & fond, on rétrograde & la vitesse inférieure
ot en relevant la pédale & fond, on passe a la vitesse Supérieure.

Aprés avoir changé de vitesse, il faut relacher la pédale afin de la
laisser revenir & sa position centrale; sinon, on ne pourra plus chan-
ger de vitesse.

Le point mort se trouve entre la premiére vitesse (basse) et la
seconde. La premiére vitesse correspond & la position la plus basse
de la pédale. Pour passer de la premigre vitesse au point mort, rele-
ver la pédale & moitié.

REMARQUE

La transmission & 4 vitesses des XLH permet de passer de la pre-
miére ou de la seconde vitesse au point mort,

REMARQUE

Le mécanisme des transmissions & 5 vitesses ne permet pas de pas-
ser de la seconde vitesse au point mort. Il faut étre en premiére pour
pouvoir passer au point mort.

Quand la moto est immobile et que Ie moteur est a I'arrét, il est
généralement nécessaire de faire rouler la moto vers 'avant et
l'arridre en débrayant & fond et en appuyant légérement sur la
pédale des vitesses pour pouvoir changer de vitesse. Méme quand
le moteur est en marche, si la moto est immobile, il peut étre diffi-
cile de changer de vitesse. Ceci se produit lorque les engrenages
de transmission ne tournent pas et que les pidces de changement
de vitesse ne sont pas alignées et ne peuvent donc s’enclencher.
Dans un tel cas, ne jamais, sous aucun prétexte, essayer de passer
les vitesses en forgant. Ceci risquerait d’endommager ou de briser
le mécanisme de changement de vitesse. Faites rouler la moto
comme indiqué ci-dessus, ou bien, si le moteur est en marche,
embrayez un petit peu tout en appuyant légérement sur la pédale
des vitesses. Ces deux méthodes mettent en mouvement les engre-
nages de transmission et on peut alors changer facilement de
vitesse. Pour plus de renseignements sur le changement des vites-
ses, se reporter & la section “FONCTIONNEMENT"’,

FREINS

La pédale de frein commande le frein de la roue arriére; elle se
trouve du c6té droit et on s’en sert donc avec le pied droit. Cf.
Figure 2. Le levier de frein (12) commande le frein de la roue avant
et se trouve sur la section droite du guidon; on le serre avec les
doigts de la main droite.
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Brakes should be applied uniformly and evenly to prevent wheels
from locking up. A balance between rear and front braking is
generally best.

WARNING
Do not apply either brake strongly enough to lock the wheel.

This may cause the wheel to skid with possible loss of control
of the motorcycle.

HORN SWITCH

See Figure 2. The horn is operated by the horn switch (2) on the left
handlebar control.

PASSING LAMP SWITCH - FLT MODELS

See Figure 5. Use the passing lamp switch to turn on the passing
lamps as required.

NOTE

Passing lamps do not work when headlamp is on high beam.

HEADLAMP DIMMER SWITCH

See Figure 2. The headlamp dimmer switch (1) on the left handlebar
controls the headlamp high and low beams.

NOTE

The beam (blue) indicator light remains lit when high beam is on.

CRUISE CONTROL - ULTRA MODELS

Theory of Operation

The Harley-Davidson cruise contro! is designed to be safely
operated with a minimum of movement by the rider. It has been
designed so all rider control actions are natural and easy.

NOTE
® Remember; the rider always over-rides and controls the system.

® The system is managed by a small computer that gets its opera-
tion information from ENGINE SPEED, via the tachometer.

® PBesides the computer, the system has other components: &
servo-motor (controlled by the computer), which operates the
throttle during CRUISE operation, a clutch which disengages the
servo-motor during non-cruise operation and several internal
switch-
es, all sending information to the computer.

® The system does not have “RESUME’’ or “ACCELERATE”
features. They were designed out of the system.

® Because the system is driven by engine speed, it does not work
well at speeds below 40 mph. Always operate the cruise control
at speeds above 40 mph, in 4™ or 5™ gear (preferably 5t),

® System will allow rider to increase speed 10 mph or more (de-
pending on how hard the rider rolls on the throttle and the condi-
tion of the bike) over the “SET” point before de-activating. This
feature allows the rider to momentarily increase speed, if
necessary. Rolling on the throttle to greatly increase speed may
de-activate the system.

Die Bremsen soliten gleichstark und gleichméBig betétigt werden,
um ein Blockieren der Rédder zu vermeiden. Ein Gleichgewicht zwi-
schen Vorder- und Hinterradbremse ist in der Regel am besten.

WARNUNG

Keine der beiden Bremsen so heftig betéitigen, daB die Réder
blockiert werden. Dadurch kénnen die Rider ins Schieudern
kommen, und Sie kénnten die Kontrolle iiber das Motorrad
verlieren.

SIGNALHORNSCHALTER

Siehe Abbildung 2. Das Signalhorn wird vom Signalhornschaiter (2)
an der linken Lenkstange gesteuert.

UBERHOLLEUCHTENSCHALTER -
FLT MODELLE

Siehe Abbildung 5. Der Uberholleuchtenschalter zum Einschalten
der Uberholieuchten nach Bedarf benutzen.

HINWEIS

Die Uberholleuchten funktionieren nicht, wenn der Scheinwerfer auf
Fernlicht geschaltet ist.

ABBLENDSCHALTER

Siehe Abbildung 2. Der Abblendschaiter (1) an der linken Lenkstan-
ge steuert das Fern- und Abblendlicht der Scheinwerfer.

HINWEIS

Die Lichtanzeige (blau) bleibt bei Fernlicht eingeschaltet.

REISEGESCHWINDIGKEITSREGELUNG -
ULTRA MODELLE

Theoretische Grundlage

Die Harley-Davidson Reisegeschwindigkeitsregelung kann vom Fah-
rer sicher und mit einem Mindestaufwand an Bewegungen betrieben
werden. Sie ist so ausgelegt, daB alle Einstellungen vom Fahrer na-
tirlich und einfach ausgeflihrt werden kdnnen.

HINWEIS

® Der Fahrer kann das System jederzeit auBer Kraft setzen und
kontrollieren.

e Das System wird von einem Kleincomputer gesteuert, der die Be-
triebsinformationen iiber den Drehzahimesser von der MOTOR-
DREHZAHL erhélt.

o Zusétzlich zum Computer hat das System weitere Komponenten:
einen Servomotor (computergesteuert), der den Gasgriff im
REISEGESCHWINDIGKEITS-Betrieb steuert, eine Kupglung, die
den Servomotor bei Normalfahrt abstellt, und mehrere interne
Schalter, die alle dem Computer Informationen zufihren.

® Die Optionen “WIEDERAUFNAHME" und “BESCHLEUNIGUNG”
sind nicht vorhanden. Sie wurden bewuBt entfernt.

® Da der Betrieb des Systems von der Drehzahl des Motors ab-
héingt, funktioniert es bei Geschwindigkeiten unter 65 km/h nicht
gut. Die Reisegeschwindigkeitsregelung immer nur bei Geschwin-
digkeiten (iber 65 km/h im 4. oder 5. Gang (vorzugsweise 5.)
verwenden.

e Der Fahrer kann die Geschwindigkeit um 16 km/h oder mehr uber
den FESTSTELL-(“SET’"-)Punkt erhShen (je nach dem, wie stark
der Fahrer den Gasgriff dreht und in weichem Zustand das Motor-
rad ist), bevor sich das System abstellt. Dadurch kann der Fahrer
bei Bedarf voriibergehend die Geschwindigkeit erhbhen. Wird die
Geschwindigkeit durch Drehen des Gasgnffs stark erhdht, stellt
sich das System méglicherweise ab.



Se debe aplicar los frenos uniforme y parejamente para evitar que
las ruedas se traben. Por lo general, lo mejor es un equilibrio entre
el frenaje trasero y el delantero.

ADVERTENCIA

No aplicar ninguno de los frenos con la fuerza suficiente como
para trabar la rueda. Esto podra ocasionar que la rueda resbale
y que ocurra la posible pérdida de control sobre la motocicleta.

INTERRUPTOR DE BOCINA

Ver la Figura 2. La bocina se hace funcionar con el interruptor de
bocina (2) en el control del manubrio izquierdo.

INTERRUPTOR DE LAMPARAS PARA
PASAR - MODELOS FLT

Ver la Figura 5. Seglin sea necesario, usar el interruptor de ldmpa-
ras para pasar energizar las ldmparas para pasar.

NOTA

Las lamparas para pasar no funcionan cuando el faro estd an alta.

INTERRUPTOR REDUCTOR DE INTENSIDAD
DEL FARO

Ver la Figura 2. El interruptor reductor de intensidad del faro (1) en
el manubrio izquierdo, controla la luz alta y la luz baja del faro.

NOTA

La luz indicadora (azul) de intensidad del faro permanece prendida
cuando estd en alta.

CONTROL DE VELOCIDAD DE VIAJE -
MODELOS ULTRA

Teoria del funcionamiento

El control de velocidad de viaje Harley-Davidson esta disefiado de modo
que pueda ser operado con seguridad con un minimo de movimiento por
parte del motociclista. Ha sido disefiado de modo que todas las acciones
de controi por parte del motociclista se efectien natural y fdcilmente.

NOTA

® No olvidar: el motociclista siempre puede anular y controlar el
sistema.

® Eisistema estd gobernado por un pequerio computador que ob-
tiene los datos de funcionamiento a partir de VELOCIDAD DEL
MOTOR, mediante el tacémetro.

® Ademaés del computador, el sistema cuenta con otros componen-
tes: un servomotor (controlado por el computador), que acciona
el acelerador durante el funcionamiento del control de VELOCI-
DAD DE VIAJE, un embrague que desembraga el servomotor
cuando no se use la velocidad de viaje y varios interruptores
internos,
todos los cuales envian informacién al computador.

® £l sistema no tiene caracteristicas de “REANUDAR” ni “ACELE-
RAR". Se eliminaron del sistema.

® Puesto que el sistema es activado por la velocidad del motor, no
funciona bien a velocidades inferiores a los 65 km/h. Siempre ha-
cer que el control de velocidad de viaje funcione a velocidades
superiores a los 65 km/h, en la 42 o 5° velocidad (preferiblemente
la 5°).

® El sistema permite que el motgciclista aumente la velocidad en 16
km/h o més (depende de la presién que ejerza el motociclista en
ol acelerador y de las condiciones de motocicleta) sobre el punto
“FIJADO” antes de desactivarse. Esta caracteristica permite que
el motociclista aumente la velocidad momentdneamente, si le es
necesario. Girar el acelerador para lograr un gran aumento de ve-
locidad podré desactivar el sistema).

Freiner de maniére constante et uniforme pour éviter le blocage des
roues. il est généralement préférable d'établir un équilibre entre le
freinage avant et arriére.

AVERTISSEMENT

Ne jamals serrer I'un ou I’autre frein avec une force telle que ia
roue puisse se bloquer, car vous risqueriez de faire déraper la
moto et d’en perdre le contréle.

AVERTISSEUR

Cf. Figure 2. L'avertisseur est mis en oeuvre au moyen du bouton
(2) du bloc de commande gauche du guidon.

FEUX DE DEPASSEMENT - MODELES FLT

Cf. Figure 5. Utiliser le commutateur de feux de dépassement pour
allumer les feux de dépassement selon le besoin.

REMARQUE

Les feux de dépassement ne fonctionnent pas lorsque le phare est en
position “‘route” (high beam).

COMMUTATEUR PHARE-CODE

Cf. Figure 2. Le commutateur phare-code (1) qui se trouve sur la
section gauche du guidon, commande les faisceaux de longue et
courte portée du phare.

REMARQUE

Le voyant bleu reste allumé tant que le commutateur est en position
“phare’’.

REGULATEUR DE VITESSE -
MODELES ULTRA

Principe de fonctionnement

Le régulateur de vitesse Harley-Davidson a été congu en vue de son
activation en toute sécurité, requérant un minimum de mouvement
de la part du motocycliste. Sa présentation permet I'accomplisse-
ment de toutes les commandes manuelles de maniére naturelie et
aisée.

REMARQUE

® Rappel : le motocycliste domine toujours le systéme, sur lequel
ses commandes ont toujours la priorité.

® Le systéme est dirigé par un petit ordinateur alimenté par le
REGIME MOTEUR, par la voie du compte-tours.

® Qutre cet ordinateur, le systéme comporte les éléments suivants :
un servomoteur (contrélé par I'ordinateur) assurant la commande
de 'accélérateur en mode de REGULATION DE VITESSE, un dis-
positif de débrayage du servomoteur lors de la désélection de ce
mode et plusieurs commutateurs internes, tous chargés de I'envoi
d’informations pertinentes & I'ordinateur.

® Le systéme ne comporte pas de caractéristiques de “‘REPRISE"
ou d""ACCELERATION". Elles en ont été sciemment écartées.

® L’entrainement du systéme étant lié au régime du moteur, son
fonctionnement optimal ne peut étre atteint aux vitesses inférieu-
res & 65 km/h. Il convient donc de ne recourir au régulateur de
vitesse qu’'aux vitesses supérieures & 65 km/h, en 4™ oy en 5éme
vitesse (de préférence en 5°™).

® Le systéme permet au motocycliste d’augmenter la vitesse de 15
km/h ou plus (suivant l'intensité des gaz donnés et la condition du
véhicule) au-dela du niveau de réglage (“SET’) établi avant de
désactiver le mode. Cette caractéristique permet au motocycliste
d’accélérer momentanément, en cas de besoin. Si 'accélération
est importante, le systéme peut toutefois se désactiver.
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Controls (Figures 2 and 5 and Table 2)

There are two rider-operated control switches:
1. An “ONJOFF" switch located:

e FLTC - on the front of the instrument pod (1, Figure 5).

e FLHTC - on the far right of the inner fairing (2, Figure 5).
This switch turns the system on or off.

NOTE

The red light will come on to indicate the system is ON. If the red
light does NOT come on, the system is NOT ON, you cannot “‘SET”
speed - see your Dealer.
2 A “SET" switch located in the right handlebar control group.

M'omentarily depress this switch to set the speed you want the
system to maintain.

FLHTC Ultra

Passing lamp

Headset/speakers Uberholleuchte
Kopthorer/Lautsprecher Faro para adelantar
Audifono/altavoces Feux de dépassement
Ecouteurs/enceintes
acoustiques

FLTC Uitra
¢ /
Ne —
I\ ) -
/ / .
| I\
Pl S ——=
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Bedienungselemente
(Abbildung 2 und 5 und Tabelle 2)

Zwei Schalter werden vom Fahrer bedient:

1. Ein “ONJ/OFF’ (EINJAUS) Schalter ist wie folgt angebracht:
e FLTC - vorne am Armaturenbrett (1, Abbildung 5)
® FLHTC - ganz rechts an der inneren Verkleidung (2, Abbil-
dung 5)

Mit dem Schalter wird das System ein- und ausgeschaltet.
HINWEIS

Die rote Lampe leuchtet auf, wenn das System EINGESCHALTET
ist. Wenn die rote Lampe nicht aufleuchtet, ist das System NICHT
EINGESCHALTET und die Geschwindigkeit kann nicht eingestelit
(SET) werden. Das Motorrad zur Vertretung bringen.

2. Ein “SET” (EINSTELL-) Schalter befindet bei den Bedienungse-
lementen an der rechten Lenkstange.

Durch kurzes Betétigen dieses Schalters wird die gewiinschte Reise-
geschwindigkeit eingestellt.

Figure 5. Cruise, Headset, Passing lamp, Controis

Abbildung 5. Bedienungselemente fur Reisegeschwindigkeit,
Kopthdrer, Uberholleuchte

Figura 5. Controles de velocidad de viaje, audifonos, faro
para adelantar

Figure 5. Commandes du régulateur de vitesse, des
écouteurs et des feux de dépassement



Controles (Figuras 2 y 5 y Tabla 2)
Hay dos interruptores de control que el motociclista hace funcionar:

1. Un interruptor *“ON/OFF” (ENCENDIDO/APAGADO) situado en:
® FLTC - en la parte delantera de la vaina de instrumentos
(1, Figura 5)
® FLHTC - a la extrema derecha del perfilado interior
(2, Figura 5)

Este interruptor enciende y apaga el sistema.

NOTA
La luz roja se prende para indicar que el sistema estd ENCENDIDO.
Si NO se prende la luz roja, el sistema NO estd ENCENDIDO, es im-
posible “FIJAR” (SET) la velocidad - consultar con el
distribuidor.

2. Hay un interruptor (““SET”’) para “FIJAR”, situado en el grupo
de control del manubrio derecho.

Oprimir este interruptor momentdneamente para fijar la velocidad
que se desea mantener.

Commandes (Figures 2 et 5 et Tableau 2)

Le systéme comporte deux commutateurs de commande manuelle :
1. Un commutateur “ON/OFF” de marche/arrét situé
¢ surles modéles FLTC - & I'avant du tableau de contrdle
(1, Figure 5).
¢ sur les modéles FLHTC - & I'extréme droite du carénage
interne (2, Figure 5).

Ce commutateur permet la mise en marche ou I'arrét du systéme.
REMARQUE

Un voyant rouge s’allume pour indiquer que le systéme est en MAR-

CHE. Si ce voyant ne s’allume PAS, le systéme N’EST PAS EN

MARCHE et /a “vitesse de croisiére” ne peut pas étre réglée (SET) -

consultez votre concessionnaire.

2. Un commutateur “SET" de réglage de vitesse, faisant partie du
groupe de commandes au guidon droit.

Appuyez momentanément sur ce commutateur pour fixer la vitesse
devant étre maintenue par le systéme.
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Operation

NOTE

The cruise control system is not intended for use:

in heavy traffic.
on roads with sharp or blind curves.

on slippery roads of any kind.

Turn On/Activate the System:

1.

Turn the fairing/pod mounted ‘“ON/OFF** switch to the ON
position.

Increase motorcycie speed to the desired cruising speed.

Momentarily dépress the “SET”’ switch to set the speed. The
system will quickly (approximately 1-1/2 seconds or less) begin to
maintain the desired motorcycle speed.

The system has a *‘decelerate” function. Press the switch and
release to reduce speed in 1 mph increments. Press and hoid
the switch in to reduce speed continuously, at approximately 1
mph per second.

De-Activate/Turn Off the System:

There are several ways to de-activate/turn off the system:

Roll the throttle OFF (to the stop).
Pull in the clutch lever (disengage the clutch).

Engage either or both brake(s).

The above actions temporarily de-activate (disengage) the system.
The system will still be ON and ready to operate if you SET it again.
It will not resume the previous setting automatically.

Turn the fairing/pod mounted *“ON/OFF’ switch OFF. (This action
turns the system OFF until you turn it ON again.)

NOTE

System WILL NOT work if:

Rider operates bike at engine speeds below 2000 rpm.
Brake light bulb is burned out.

Throttle cables are too tight. (See Dealer.)

Brake light is on constantly. (See Dealer.)

Front brake light switch is out of adjustment. (See Dealer.)
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Betrieb
HINWEIS

In folgenden Situationen darf die Reisegeschwindigkeitseinsteliung
nicht verwendet werden:

® in dichtem Verkehr
® auf StraBen mit scharfen oder unibersichtlichen Kurven

® bei StraBenglétte jeglicher Art.

Das System wie folgt einschalten/aktivieren:

1. Den an der Verkleidung/dem Armaturenbrett befestigten
“ON/OFF”* (EIN/AUS) Schalter auf ON (EIN) stellen.

2. Das Motorrad auf die gewiinschte Reisegeschwindigkeit bringen.

3. Den “SET” (EINSTELL-) Schalter zum Feststellen der Geschwin-
digkeit kurz driicken. Nach kurzer Zeit (maximal ca. 1-1/2 Sekun-
den) stellt sich das Motorrad auf die gewiinschte Reisegeschwin-

digkeit ein.

4. Das System hat eine “Verlangsamungs”-Funktion. Wenn Sie den
Schalter driicken und loslassen, wird die Geschwindigkeit um je-
weils 1,6 km/h reduziert. Wenn Sie den Schalter gedriickt halten,

wird die Geschwindigkeit kontinuiertich um ca. 1,6 km/h pro Se-
kunde reduziert.
Das System deaktivieren/abstelien:

Das System kann auf verschiedene Weise deaktiviert/abgestelit
werden:

® Den Gasgriff aut OFF (AUS) (zum Anschiag hin) drehen.
® Den Kupplungshebel einziehen (auskuppeln).
® Eine Bremse oder beide Bremsen anziehen.

Mit diesen Schritten wird das System vorlibergehend deaktiviert
(ausgekuppeit). Das System steht nach wie vor auf ON (EIN), und

funktioniert, wenn Sie erneut EINSTELLEN (SET) betétigen. Die vori-

ge Einstellung wird jedoch nicht automatisch wieder erreicht.

® Den an der Verkleidung/dem Armaturenbrett befestigten
“ON/OFF" (EINJAUS) Schalter aut OFF (AUS) stellen. (Damit
wird das System abgestellt, bis Sie es wieder auf ON (EIN)
stellen).

HINWEIS

Das System FUNKTIONIERT NICHT, wenn:

® der Fahrer das Motorrad mit Drehzahlen unter 2000 U/min féhrt.

e die Bremslichtbirne ausgebrannt ist.

® die Gasgriffkabel zu straff sind. (Das Motorrad zur Vertretung
bringen).

* die Bremsleuchte stindig an ist. (Das Motorrad zur Vertretung
bringen).

® Der Schalter fiir die vordere Bremsleuchte nicht richtig eingestellt
ist. (Das Motorrad zur Vertretung bringen.



Funcionamiento
NOTA

El sistema de control de la velocidad del vigje no es para uso:
® en condiciones de mucho tréfico.
® en carreteras con curvas cerradas o ciegas.

® en ningun tipo de carreteras resbalosas.

Para Encender/Activar el sistema:

1. Poner el interruptor *“ON/OFF*’ (ENCENDIDO/APAGADO) si-
tuado en el perfilado/vaina a la posicién “ON*’ (ENCENDIDO).

2. Aumentar la velocidad de la motocicleta a la velocidad de viaje
que se desea.

3. Oprimir el interruptor ““SET”’ (FIJAR) momenténeamente para fi-
jar la velocidad. En poco tiempo (aproximadamente 1-1/2 segun-
dos o0 menos) el sistema comenzard a mantener la velocidad
deseada.

4. El sistema tiene una funcién de “desacelerar”. Oprimir el in-
terruptor y luego soltarlo para reducir la velocidad en incremen-
tos de 1,6 km/h. Oprimir el interruptor y mantenerlo asi para re-
ducir la velocidad continuamente, aproximadamente a 1,6 km/h
por segundo.

Para Desactivar/Apagar el sistema:

Hay varias maneras de desactivar/apagar e! sistema:

® Girar el acelerador para APAGARLO (al retén).

¢ Meter ia palanca del embrague (para desengranar el embrague).

® Aplicar uno o ambos frenos.

Las acciones anteriores desactivan (desengranan) el sistema provi-

sionaimente. El sistema seguira ENCENDIDO (ON) y listo para fun-

cionar si se le vuelve a FIJAR (SET). No reanudara automsticamen-
te la fijacién previa.

® Poner el interruptor ‘“ON/OFF”’ (ENCENDIDO/APAGADO) situado
en el perfilado/vaina en OFF (APAGADO). (Esta accion APAGA
el sistema hasta que se le vuelva a ENCENDER).

NOTA

El sistema NO FUNCIONARA si:

¢ El motociclista maneja la motocicleta a velocidades inferiores a
2000 rpm.

® La /dmpara de frenos estd quemada.

® Los cables del acelerador estdn demasiado apretados. (Ver al
Distribuidor).

¢ La/dmpara de frenos estd permanentemente prendida. (Ver al
Distribuidor).

® El interruptor de la ldmpara del freno delantero estd desajustado.
(Ver al Distribuidor).

Fonctionnement
REMARQUE
Le recours au systéme de régulation de vitesse n’est pas indiqué :
® dans les conditions de circulation intense.
® sur routes sinueuses ne permettant qu’une faible visibilité.

® sur routes glissantes de tous genres.

Mise en marche/activation du systéme :

1. Placez le commutateur ‘“ON/OFF”’ (marche/arrét) du caré-
nage/tableau de contrdle en position ON (marche).

2. Accélérez pour atteindre la vitesse de croisiére voulue.

3. Appuyez momentanément sur le commutateur “*SET”’ pour fixer
cette vitesse. Il faudra & peine une seconde et demie au systéme
pour assurer le maintien de la vitesse sélectionnéde.

4. Le systéme comporte une fonction de ‘‘décélération’. Appuyez
sur le commutateur et relachez-le immédiatement pour réduire la
vitesse par crans de 1,6 km/h. Maintenez le commutateur
enfoncé pour réduire la vitesse de maniére continue, d’environ
1,6 km/h par seconde.

Arrét/désactivation du systéme :

I existe plusieurs méthodes d’arrét/désactivation du systéme :

® Coupez les gaz (poignée de I'accélérateur en position d’arrét).

¢ Débrayez.

® Freinez (a I'aide de i’'un des freins ou des deux).

Les interventions énumérées ci-dessus désactivent temporairement

le systéme. Ce dernjer demeure en marche (ON) et prét a fonction-

ner : il suffit pour ce faire de reprocéder a son réglage (SET). Notez
que le systéme ne réintégrera pas automatiquement son réglage
antérieur.

® Placez le commutateur “ON/OFF” (marche/arrét) du caré-
nage/tableau de contréle en position OFF (arrét). (Cette interven-
tion provoque I'arrét du systéme jusqu’a sa remise en marche a
I'aide de ce méme commutateur — position ON).

REMARQUE

Le systéme NE FONCTIONNERA PAS dans les conditions suivantes :

® Le régime moteur est inférieur & 2000 t/mn.

® L’ampoule du frein est grillée.

® Les cébles de I'accélérateur sont trop tendus. (Consultez votre
concessionnaire).

® La Jlampe du frein demeure allumée. (Consultez votre
concessionnaire).

® Le commutateur de la lampe de frein avant est déréglé. (Consul-
tez votre concessionnaire).
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TURN SIGNAL SWITCHES

See Figure 2. The right handlebar turn signal switch (15) operates
the right front and right rear flashing lamps. The left handlebar turn
signal switch (5) operates the left front and left rear flashing lamps.
Front turn signal lamps also function as running lamps.

FLT Models

The FLT Models turn signal switches are controlled by a smail com-
puter which gets its operation information from the speedometer and
turn signal switches.

Momentarily depress the desired turn signal switch. The turn signal
famps will begin and continue flashing. When the computer senses
enough forward movement (a time period of approximately 10
seconds) from the spsedometer, it cancels the turn signal lamps. If
you are not moving forward, (for example; stopped at a stoplight) the
turn signals will flash indefinitely.

NOTE

If you have one turn signal flashing and you depress the switch for
the opposite signal, the first signal is canceled and the opposite
signak begins flashing.

If you are stopped and want to stop the lamps from flashing, briefly
depress the turn signal switch. The turn signal lamps will stop
flashing.

HAZARD WARNING FLASHER -
FLT MODELS

The hazard warning flasher operates all four turn signal lamps at the
same time. It is controlled by the turn signal switches. The hazard
warning flasher will operate when the ignition switch is in the igni-
tion, lights or access position.

Turn on the emergency 4-way flasher by momentarily (approximately

1-1/2 seconds) depressing BOTH turn signal switches at once. Turn
off the 4-way flasher the same way.
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BLINKSCHALTER

Siehe Abbildung 2. Der Blinkschalter an der rechten Lenkstange (1 5)
steuert die rechten Vorder- und Riickblinkleuchten. Der Blinkschaiter
an der linken Lenkstange (5) steuert die linken Vorder- und Riick-
biinkleuchten. Die vorderen Blinkleuchten fungieren ebenfalls als
Positionslampen.

FLT Modelle

Die Blinkschalter von FLT Modelien werden von einem kieinen Com-
puter gesteuert, der die Betriebsinformationen vom Tachometer und
von den Blinkschaltern erhélt.

Den gewiinschten Blinkschalter kurz betétigen. Daraufhin blinken
die Blinkleuchten. Wenn der Computer Uber den Tachometer eine
ausreichende Vorwértsbewegung feststelit (ein Zeitraum von ca. 10
Sekunden), stelit er die Blinkleuchten ab. Wenn sich das Motorrad
nicht vorwartsbewegt (Sie halten zum Beispiel an einem Stoppschild
an), blinken die Blinkleuchten ununterbrochen weiter.

HINWEIS

Wenn eine Blinkleuchte blinkt und Sie den Schalter fir die entgegen-
gesetzte Richtung betétigen, wird die erste Blinkleuchte abgestelit
und die entgegengesetzte Leuchte féngt an zu blinken.

Wenn Sie anhalten missen und das Blinken abstellen wollen, betéti-
gen Sie kurz den Blinkschalter. Dadurch werden die Blinkleuchten
abgesteilt.

WARNBLINKSCHALTER - FLT MODELLE

Der Warnblinkschalter betreibt alle vier Biinker gleichzeitig. Er wird
von den Blinkschaltern gesteuert. Der Warnblinkschalter funktioniert,
wenn sich der Ziindschalter auf der Stellung Ziindung, Lichter oder
Zubehdr befindet.

Um den Warnblinkschalter mit allen vier Blinkern einzuschalten, BEI-
DE Blinkschalter gleichzeitig kurz (ca. 1-1/2 Sekunden) driicken. Der
Blinkschalter wird auf die gleiche Weise abgestellt.



INTERRUPTORES DE SENALES
DIRECCIONALES

Ver ia Figura 2. Ei interruptor de sefiales direccionales del manubrio
derecho (15) hace funcionar las lamparas destellantes derechas de-
lanteras y traseras. El interruptor de sefiales direccionales del ma-
nubrio izquierdo (5) hace funcionar las l{dmparas destellantes izquier-
das delanteras y traseras. Las ldmparas para sefiales direccionales
delanteras también sirven para luces de marcha.

Modelos FLT

Los interruptores de sefiales direccionales de los modelos FLT estan
controlados por un pequefno computador que recibe informacién del
velocimetro y los interruptores de sefiales direccionales.

Oprimir momentaneamente el interruptor de sefiales direccionales
deseado. Las lamparas de senales direccionales comenzaran a des-
tellar y seguiran haciéndolo. Cuando el computador detecte el sufi-
ciente impulso hacia adelante (un periodo de aproximadamente 10
segundos) en el velocimetro, apaga las lamparas. Si no se va hacia
adelante, (por ejemplo, parado en un semaéforo), ias sefiales direc-
cionales destellaran indefinidamente.

NOTA

Si una sefial direccional esté destellando y se oprime el interruptor
para la sefal opuesta, se cancela la primera serial y la sefial opuesta
comienza a destellar.

Si se estd detenido y se desea que las ldamparas dejen de destellar,
oprimir brevemente el interruptor de sefiales direccionales. Las lam-
paras de senales direccionales dejardn de destellar.

INTERRUPTOR DE LUZ INTERMITENTE DE
ALERTA - MODELOS FLT

El interruptor de luz intermitente de alerta hace ‘funcionar las cuatro
lamparas de seriales direccionales al mismo tiempo. Esta controlado
por los interruptores de seriales direccionales. La luz intermitente de
alerta funciona cuando el interruptor de encendido esta en las posi-
ciones de encendido, luces 0 accesorios.

Encender la luz intermitente de emergencia de 4 partes al oprimir
simultdnea y momentdneamente (aproximadamente 1-1/2 segundos)
LOS DOS interruptores de sefiales direccionales. Apagaria del mis-
mo modo.

COMMUTATEURS DES CLIGNOTANTS

Cf. Figure 2. Le commutateur de clignotant situé du c6té droit du
guidon (15) commande les clignotants avant et arriére droits, et celui
situé du c6té gauche (5), les clignotants avant et arriére gauches.
Les clignotants avant servent également de feux de marche.

Modéles FLT

Les commutateurs des clignotants des modéles FLT sont comman-
dés par un petit ordinateur alimenté par le compteur indicateur de
vitesse et par les commutateurs des clignotants.

Appuyez momentanément sur le commutateur de clignotant voulu.
Les clignotants se mettront en marche, de maniére ininterrompue.
Lorsque I'ordinateur reiéve, grdce au compteur indicateur de
vitesse, une avance suffisante du véhicule (au terme d’environ 10
secondes), il éteint automatiquement les clignotants. Si le véhicule
demeure immobile (lors de I'arrét a un feu rouge, par exemple), les
clignotants continuent a clignoter indéfiniment.

REMARQUE

Si vous appuyez sur un commutateur de clignotants alors que les cli-
gnotants de I'autre c6té sont déja allumés, ces derniers sont éteints
avant la mise en marche de ceux demandés.

Si vous voulez éteindre vos clignotants lorsque vous vous trouvez a
l'arrét, appuyez brievement sur le commutateur correspondant.

FEUX CLIGNOTANTS DE DETRESSE -
MODELES FLT

Le commutateur de feux de détresse allume en méme temps les
quatre clignotants. Ces feux sont commandés par les commutateurs
de clignotants. lis peuvent fonctionner lorsque la clé de contact est
en position de contact, d’éclairage ou d’accessoires.

Pour aliumer les feux de détresse, appuyez momentanément (pen-
dant environ une seconde et demie) et simultanément sur LES
DEUX commutateurs de clignotants. Procédez de méme pour étein-
dre ces feux.
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SOUND SYSTEM CONTROLS

See Figures 2, 5 thru 8 and Table 2 for sound system controls.
WARNING

On ULTRA-GLIDES if the C.B. is ON to monitor incoming
transmissions at the same time the stereo is ON, the C.B. will
mute the stereo. If you have compensated for the muting effect
by turning up the stereo, turning off C.B. will stop the muting
effect and the stereo will be loud. This can be startling and
possibly distract you from motorcycle operation. Turn music
DOWN before turning OFF C.B.

NOTE

Headsets are not on AVC circuit.

Figure 6. Sound System/Cruise Control Handlebar Controls

Abbildung 6. Bedienungselemente am Lenkrad fiir
Tonsystem/Reisegeschwindigkeit

Figura 6. Controles del equipo de sonido/velocidad de viaje
en el manubrio

Figure 6. Commandes au guidon du systéme de
son/régulateur de vitesse

BEDIENUNGSELEMENTE DES TONSYSTEMS

Die Bedienungselemente des Tonsystems sind in Abbildung 2, 5 bis
8 und Tabelle 2 zu finden. '

WARNUNG

Wenn das C.B.-Radio bei ULTRA-GLIDES Modellen gleichzeitig
mit dem Stereo auf ON (EIN) steht, um Funkempfang abzuhéren,
{ibersteuert das C.B.-Radio das Stereo. Wenn Sie deswegen das
Stereo lauter gestelit haben, wird beim Ausschaiten des C.B.-
Radios der Ubersteuerungseffekt aufgehoben und das Stereo ist
sehr laut. Dadurch kann der Fahrer aufgeschreckt und mégli-
cherweise vom Fahren abgelenkt werden. Vor AUSSCHALTEN
des C.B.-Radios die Musik LEISER stellen.

HINWEIS
Die Kopfhérer sind nicht an die ALR-Schaltung angeschlossen.

Handlebar Controls - Left
Bedienungselement am Lenkgriff — Links
Controles en el manubrio - lzquierdo
Commandes au guidon - C6té gauche

I/’ﬂ TURN-L ™~

e

L
;

—— VOLUME
- RecaLL *

Left

Links
izquierda
Coté gauche

Handlebar Controls — Right
Bedienungselement am Lenkgriff - Rechts
Controles en el manubrio - Derecho
Commandes au guidon - C6té droit

] | oFF |
1 {Engine
Stop
|~ RUN | ] ‘

Right
Rechts
Derecha
COté droit
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CONTROLES DEL EQUIPO DE SONIDO

Ver las figuras 2 y 5 a 8 asi como la Tabla 2 en cuanto a los contro-
les del equipo de sonido.

ADVERTENCIA

En los modelos ULTRA-GLIDE, si estd puesta la banda C para
escuchar transmisiones recibidas al mismo tiempo que el esté-
reo esté puesto, ia banda C silenclara el estéreo. Si se ha com-
pensado el efecto silenciador subiendo el volumen del estéreo,
al apagar la banda C el efecto silenciador cesa y el estéreo
tendra un gran volumen. Esto puede sorprender y posiblemente
ocasionar distracciones en el manejo de la motocicleta. BAJAR
el volumen de la musica antes de APAGAR la banda C.

NOTA

Los audffonos no estdn en el circuito AVC.

Volume/P.T.T.
Lautstéirke/P.T.T.
Volumen/P.T.T.
Volume PTT

Function control
Funktionsregelung
Control de funciones
Commande de fonction

COMMANDES DU SYSTEME DE SON

Cf. Figures 2, 5 a 8 et Tableau 2 pour commandes du systéme de
son.

AVERTISSEMENT

Sur les modéles ULTRA-GLIDE, si le contrdle de messages
d’arrivée de la C.B. est mis en marche en méme temps que la
chaine stéréo, la C.B. mettra le son de la chaine stéréo en sour-
dine. Si, pour compenser cet effet de sourdine, vous avez aug-
menté le volume de votre chaine stéréo, celui-ci augmentera for-
tement lorsque vous éteindrez votre C.B., la sourdine étant alors
annulée. Pour éviter I’effet de surprise et ia distraction éven-
tuelle d’une telle augmentation de volume, veillez 4 BAISSER LE
VOLUME de votre chaine stéréo avant d’ETEINDRE votre C.B.

REMARQUE

Les écouteurs ne sont pas raccordés au circuit de contrble de
volume automatique.

Figure 7. Passenger Controls
(Bottom of Right Rear Speaker)

Abbildung 7. Bedienungselemente fiir den Beifahrer
(Unten am rechten hinteren Lautsprecher)

Figura 7. Controles para el pasajero (fondo del altavoz
trasero derecho)

Figure 7. Commandes passager
(bas du haut-parleur arriére droit)
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Table 2. Sound System Handlebar Controls Summary

LEFT - Volume/Recall Control

RIGHT - Receiver/Tape Function Control

Volume: Forward - Louder (+)
Back - Softer (-)
Recall:  Press to show Receiver LCD display NOT
being shown.
NOTE

lower volume as vehicle speed increases or decreases

Set handlebar control to desired volume level; AVC circuit will raise or

Receiver Functions

Push IN - AM/FM/WB Selection
DN - Seek/Scan (DowN scale)
UP - Seek/Scan (UP scale)

Tape Functions

Push FF - Fast Forward Tape (Fast Forward)
RW - Rewind Tape (ReWind)

Ultra-Glide - Sound System/Intercom/C.B. Additional Controls Summary

Rider Manual Controls

Passenger Manual Controls

Push To Talk Switch (PTT):
(C.B. must be ON to
transmit.) (Release PTT to

(Handlebar) Press and hold to
transmit on C.B or speak on
Intercom when C.B. and intercom

Control rear speakers/amplifier,
tuner, and intercom

(Bottom of right rear speaker
enclosure)

ieve. FF. ri Volume control: Includes Push To Talk Switch
recieve.) ﬁ:ﬁsg (; a}?&:g;s;]g%e?::;) (Will not go louder than (PTT) for intercom and C.B.
Fairing/Pod front amplifier/speakers) (Over-rides intercom OFF)
switches: Left Switches music between headsets .
or external speakers Tuner Function control: Includes same Functions as
Right Crui o RIGHT - Receiver/Tape
ight Cruise control and passing lamps Function Control above.
Console Control Panel - C.B./Intercom Controls
(Left to right, top) (Left to right, bottom)
C.B. Vol: Reception volume control Intercom: Onl/off
Channel: C.B. channel display only Up/Down: Channel selector
Squelch: Tune to reduce noise Local/DX: Local/Distance

Voice-Activated Control

Intercom switch must be ON.  Speaking activates intercom
system on headset.

(Over-rides and mutes music on
ALL speakers and headsets.)

(Microphone will be live)

WARNING

If C.B. is ON to monitor, at same time stereo is ON, it will mute the
stereo. If you have compensated for the muting effect by turning
up the stereo, turning off C.B. will allow stereo to be very loud.
Turn music DOWN before turning OFF C.B.

NOTE: Headsets are not on AVC circuit

Channel display
Kanalanzeige
Despliegue de canales

Affichage des canaux
C.B. volume

C.B. Lautstiirke
Volumen da la banda C \4‘/ 7Y
Volume C.B.

Intercom On/off
Gegensprechaniage ein/aus
Intercomunicador
Encendido/Apagado

Marche/arrét interphone

Squelch
Ger#tuschsperre
Suprimir
Réduction de bruit

Local/distance

Lokal/Fern
Local/distante
Local/distance

Channel selector
Kanalauswahl
Selector de canales
Sélection de canal

Headset jack plug
Kopfhbrerbuchse
Conexién del audifono
Jack d’écouteurs
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Tabelle 2. Bedienungselemente des Tonsystems

LINKS - Lautstérke/Riickruf

RECHTS - Bedienungselement fiir Empfénger/Tonband

Lautstéirke: Vorwdérts — Lauter (+)
Riickwarts — Leiser (-)
Riickruf:  Driicken Sie, um die LCD-Anzeige des

Empténgers, der NICHT gezeigt wird zu
zeigen.

HINWEIS
Die Lautstdrkenregelung auf die gewiinschte Lautstérke einstellen; bei
zunehmender oder abnehmender Geschwindigkeit des Motorrads wird
die Lautstérke von der ALR-Schaltung verringert oder erhéht.

Empféngerfunktionen

IN driicken - AM/FM/WB Auswabhl (IN: ein)
DN - Suchen/Abtasten (DowN: nach unten)
UP - Suchen/Abtasten (UP: nach oben)

Bandfunktionen

FF betétigen — Schnell vorwérts (Fast Forward)
RW betétigen — Band zuriickspulem (ReWind)

Ultra-Glide - Uberblick {iber zusitzliche Bedienungselemente fiir Tonsystem/Gegensprechanlage/C.B.

Handbedienungselemente fir den Fahrer

Handbedienungselemente fiir Beifahrer

Sprechschalter (PTT):

(Zur Ubertragung muB C.B.
auf ON (EIN) stehen.)

(Zum Empfang PTT loslassen.)

(Lenkgriff) Gedrickt halten, um
Uber C.B. zu Ubertragen oder
Uber Intercom Gegensprechan-
lage zu Ubertragen, wenn C.B. &
Gegensprechanlage auf OFF
(AUS) stehen. (Hat vor Musik auf
alien Lautsprechern und Kopf-
hérern Vorrang und fihrt Still-
abstimmung durch.)

Steuerung von riickwértigen
Lautsprechern/Verstarker,
Tuner & Gegensprechanlage

(Unten am Gehéuse des rechten,
hinteren Lautsprechers)

Lautstérkenregelung:
(Spielt nicht lauter als die
vorderen Verstirker/
Lautsprecher)

EinschlieBlich Sprechschalter (PTT)
flir Gegensprechanlage & C.B.
(Ubersteuert Gegensprechanlage
OFF (AUS))

Schalter an Links Schaltet Musik zwischen Kopf- Tunerfunktionssteuerung: UmfaBt die gleichen Funktionen
Verkleidung/ horern oder externen wie RECHTS-Empfiénger/
Armaturenbrett: Lautsprechern. Tonband-Funktionssteuerung
Rechts Reisegeschwindigkeitsregelung & oben.
Uberholleuchtenschalter
Bedienungskonsole - Bedienungselemente fiir C.B./ Gegensprechanlage
(Von links nach rechts, oben) (Von links nach rechts, unten)
C.B. Vol: Regelung der intercom: Onloff (Ein/aus)
Empfangslautstérke Up/Down: Kanalauswahi
Channel: Nur C.B.-Kanalanzeige Local/DX: Lokal/Fern
Squeilch: Zur Gerduschminderung
abstimmen
Sprachaktivierte Regelung WARNUNG

Intercom Schalter muB auf

ON (EIN) stehen.

(Mikrophon ist live)

Sprechen aktiviert Gegensprech-
anlage-System am Kopfhorer.
(Hat vor Musik auf ALLEN Laut-
sprechern & Kopfhérern Vorrang

Wenn das C.B.-Radio zum Mithdren auf ON (EIN) und gleichzeitig
Stereo auf ON (EIN) steht, wird das Stereo gedimpft. Wenn Sie die
Diémpfung durch H8herstellen des Stereo ausgleichen, wird beim
Ausschalten des C.B.-Radios das Stereo sehr laut. Vor Abschalten

des C.B. die Musik LEISER stellen.
HINWEIS: Die Kopfhérer sind nicht an die ALR-Schaltung angeschlossen.

und dampft diese.)

Figure 8. Console Control Panel
Abbildung 8. Bedienungskonsole

Figura 8. Panel de controles de la consola
Figure 8. Plateau de commande
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Tabla 2. Resumen de los controles del manubrio del equipo de sonido

IZQUIERDA - Control de volumen/memoria

DERECHA - Control de funciones del receptor/pasacintas

Volumen: Adelante - Mas alto (+)

Atrds — Mas bajo (-)

Memoria: Oprimir para obtener la representacion visusal
(LCD) que NO esté en imagen.

NOTA
Fifar el control del manubrio al nivel deseado; el circuito AVC subird o
bajard el volumen a medida que la velocidad del vehiculo se aumenta
o reduce.

Funciones del receptor

Oprimir IN ~ Seleccién de AM/FM/WB
DN - Buscar/Explorar (Descendiendo la escala)
UP - Buscar/Explorar (Ascendiendo la escala)

Funciones del pasacintas

Oprimir FF - Cinta rapidamente hacia adelante
RW Rebobinar

Ultra-Glide - Resumen de los controles suplementarios del equipo de sonido/intercom./banda C.

Controles manuales del motociclista

Controles manuales del pasajero

Botén de oprimir para hablar
PTT):

(La banda C debe estar ON
(ENCENDIDA) para transmitir.)
(Soltar el botén PTT para

(Manubrio) Oprimir y mantenerio
asf para transmitir en {a banda C
o hablar por el Intercomunicador
cuando ia banda C y el Inter-
comunicador estan OFF

Control dei altavoz/
amplificador, sintonizador,
intercomunicador traseros

(Fondo del altavoz trasero
derecho)

Control del volumen: Incluye el Botén de oprimir para

recibir) (APAGADOS). (Anula y silencia la (No sera mas alto que el del hablar (PTT) por el intercomunica-
musica de los altavoces y amplificador/altavoces dor y la banda C. (Anula al inter-
audifonos) delanteros) comunicador OFF (APAGADO))
interruptores Izquierdo Cambia la musica entre los audi- Control del sintonizador: Incluye las mismas funciones de
del Perfilado/ fonos o los altavoces externos arriba en DERECHA - Control de
vaina: Derecho Control de velocidad de viaje y funciones del receptor/pasacintas
ldmparas para pasar
Panel de control de ia consola - Controles de banda C/Intercomunicador
(izquierda a derecha, superior) ({izquierda a derecha, inferior)
C.B. Vol: Control del volumen de recepcién Intercom: On/off (Encendido/Apagado)
Chanel: Despliegue del canal de banda C Up/Down: Selector de canales
solamente Local/DX: Local/Distante
Squelch: Sintonizar para reduicir el ruido

Control activado con la voz

Al hablar se activa el sistema del
intercomunicador en el audifono.
(Anula y silencia la musica de
TODOS los altavoces y audifonos)

El interruptor dei
Intercomunicador debe estar
ON (ENCENDIDO).

(El micréfono estard
activado)

ADVERTENCIA

Si la banda C estda ENCENDIDA para escuchar transmisiones que
Heguen al mismo tiempo que el estéreo esté ENCENDIDO, la

banda C silenciara el estéreo. Si se ha compensado el efecto silen-
ciador subiendo el volumen del estéreo, al apagar la banda C el
estéreo tendra un gran volumen. BAJAR el volumen de la musica
antes de APAGAR la banda C.

NOTA: Los audifonos no estan en el circuito AVC.
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Tableau 2. Sommaire des commandes au guidon du systéme de son

GAUCHE - Réglage de volume/rappel

DROITE - Commande radio/cassette

Volume :

Vers 'avant - Plus fort (+)

Vers {'arriére ~ Moins fort ()

Rappel :

Appuyer pour voir la console de visualisation

radio LCD qui N’apparait PAS.

REMARQUE
Reégler la commande de volume du guidon au niveau voulu ; le circuit de
automatique fait monter ou descendre le volume selon que le véhicule

accélére ou ralentit.

Fonctions radio

Enfoncer IN - Sélection AM/FM/WB
DN - Recherche arriére (DowN : vers le bas)
UP - Recherche avant (UP : vers le haut)

Fonctions cassette

Enfoncer FF - Avance rapide (FastForward)
RW - Reémbobinage (ReWind)

Ultra-Glide - Sommaire des commandes additionnelles du systéme de son/interphone/C.B.

Commandes manuelles piiote

Commandes manuelles passager

Commutateur PTT (appuyer
pour parler) : (Pour les trans-
missions, la C.B. doit étre en
position ON (marche).) (Pour
recevoir un message, retacher
le PTT.)

(Guidon) Maintenir enfoncé pour
transmettre en mode C.B. ou par-
ler en mode interphone lorsque
la C.B. et I'interphone sont en
position OFF (arrét). (Supplante et
met la musique en sourdine au
niveau de tous les haut-parleurs
et écouteurs.)

Commande haut-parieur
arriére/amplificateur, sélecteur
et interphone

(Bas de I'enceinte arriére droite)

Réglage de volume :
(pas plus fort qu’amplificateur/
haut-parleurs avant.)

inclut commutateur (PTT) pour
interphone et C.B. (Supplant
interphone OFF (arrét).)

Commutateurs Gauche Commutation de la musique au Commande fonction Mémes fonctions que DROITE -
carénage/tableau de niveau des écouteurs ou haut- sélecteur : Commande radio/cassette
contréle : parleurs externes ci-dessus
Droit Régulateur de vitesse et feux de
dépassement.
Plateeu de commande - Commandes C.B./Interphone
{De gauche & droite, dessus) {De gauche & droite, dessous)
C.B. Vol : commande volume de réception Intercom : On/off
Channel : affichage de canaux C.B. Up/Down : sélection de canal
uniquement Local/DX : local/distance
Squelch : réglage de réduction de bruit

Commande & activation vocale

Le commutateur Intercom doit
étre en position ON (marche).

(Le microphone sera actif)

La voix déclenche le systéme
d’interphone dans les écouteurs.
(Supplante et met la musique en
sourdine au niveau de TOUS les
haut-parleurs et écouteurs.)

AVERTISSEMENT

Si la C.B. est en position de contrdle ON (marche) et que la chaine
stéréo est également allumée (ON), la C.B. mettra le son de cette
derniére en sourdine. Si, pour compenser cet effet de sourdine,
vous avezd augmenté le volume de votre chaine stéréo, celul-ci
augmentera fortement lorsque vous éteindrez votre C.B. BAISSEZ
LA VOLUME de votre chaine stéréo avant d’ETEINDRE votre C.B.

REMARQUE : Les écouteurs ne sont pas raccordés au circuit de
contrble de volume automatique.
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INDICATOR LIGHTS

Four or five indicator lights are provided.

The red OIL indicator light, when on, signals that oil is not cir-
culating through the engine. The OIL indicator light will glow when
the ignition is turned on prior to starting engine. With engine runn-
ing, light should be off when engine speed is above idle.

The blue BEAM indicator light, when on, signals that the high beam
headlamp filament is operating.

The green NEUTRAL light turns on to indicate when transmission is
in neutral.

The yellow TURN indicator will flash when turn signals are ac-
tivated. On motorcycles with two TURN indicators, the flashing in-
dicates turn direction. Motorcycles equipped with 4-way hazard
flashers will flash both turn indicators when the hazard flashers are
operating.

If the oil pressure indicator light fails to go off at speeds above
idling, it is usually because of an empty oil tank or diluted oil. In
freezing weather the oil feed may clog with ice and sludge, thus
preventing circulation of the oil. A grounded oil signal switch wire,
faulty signal switch, damaged or improperly installed check valve
and/or trouble with the pump will also cause the light to remain
illuminated.

CAUTION

If the oil pressure indicator light fails to go off, always check
the oil supply first. If oil supply is normal and the light still does
not operate normally, stop the engine at once and do not drive
further until the trouble is located and the necessary repairs are
made.

TACHOMETER

See Figure 9. If so equipped, the tachometer (1) registers the engine
speed in revolutions per minute (rpm).

CAUTION

Do not operate the engine above maximum safe RPM as shown
in Table 6 (red zone on tachometer). Engine damage may occur.
Lower the RPM by upshifting to a higher gear or reducing the
amount of throttle.

112

KONTROLLEUCHTEN

Vier oder funf Kontrolleuchten stehen zur Vertiigung.

Wenn die rote OiL- (Ol-) Anzeige aufleuchtet, so bedeutet das, daf
das O nicht durch den Motor lauft. Die OIL- (Ol-) Anzeige leuchtet
auf, wenn die Ziindung eingeschaltet, der Motor aber noch nicht an-
gelassen ist. Bei laufendem Motor sollte die Leuchte ausgehen,
wenn die Drehzahl des Motors hdher als Leerlauf liegt.

Wenn die blaue BEAM (Fernlicht-) Anzeige aufleuchtet, so bedeutet
das, daB der Leuchtfaden des Fernlichts funktioniert. Der Abblend-
schalter am linken Lenker steuert das Fern- und Abblendlicht.

Die griine NEUTRAL- (Leerlauf-) Anzeige schaltet sich ein, wenn
das Getriebe auf Leerlauf steht.

Die gelbe TURN- (Blink-) Leuchte blinkt, wenn die Blinker aktiviert
sind. Bei Motorradern mit zwei Blinkern zeigt das Blinken die Rich-
tungsénderung an. Bei Motorrddern mit vier Warnblinkern blinken
beide Blinkleuchten, wenn die Warnblinker eingeschaltet sind.

Wenn die Oldruckleuchtanzeige beim Anfahren nicht ausgeht, ist die
Ursache in der Regel ein leerer Oltank oder verdiinntes Ol. Bei
Frost kénnen Eis und Matsch die Olzufuhr blockieren und dadurch
das Ol am Umtaufen hindern. Bei geerdetem Olanzeigeschaltdraht,
defektem Anzeigeschalter, beschadigtem oder inkorrekt installiertem
Riicklaufventil und/oder Schwierigkeiten mit der Pumpe kann die An-
zeige ebenfalls kontinuierlich leuchten.

VORSICHT

Wenn die Oldruckleuchtanzeige nicht ausgeht, inmer zuerst den
Olstand priiten. Ist der Olstand in Ordnung und die Leuchte
funktioniert immer noch nicht normal, den Motor sofort abstel-
len und nicht mehr fahren, bis das Problem identifiziert und die
notwendigen Reparaturen gemacht sind.

DREHZAHLMESSER

Siehe Abbildung 9. Bei Modellen mit Drehzahimesser (1) miBt dieser
die Drehzah! des Motors in Umdrehungen pro Minute (U/min).

VORSICHT

Den Motor nicht iiber die in Tabelle 6 gezeigte maximale sichere
Drehzahl laufen lassen (rotes Feld am Drehzahimesser), da sonst
Motorenschaden entstehen kann. Die Drehzahl durch Umschal-
ten auf einen h8heren Gang oder Reduzierung der Gaszufuhr
senken.

Figure 9. Speedometer, Odometer, Tachometer
Abbildung 9. Tachometer, Kilometerzéhler, Drehzahimesser
Figura 9. Velocimetro, hodémetro, tacémetro

Figure 9. Indicateur de vitesse, compteur de distance et
compte-tours




LUCES INDICADORAS

Hay cuatro o cinco luces indicadoras.

La luz rofa indicadora de OIL (ACEITE), al estar prendida, sefala
que el aceite no esta circulando por el motor. La luz indicadora de
ACEITE brillard cuando se prende el encendido antes de arrancar el
motor. Cuando el motor estd en marcha, la luz debe apagarse cuan-
do la velocidad del motor sea mayor de marcha al vacio.

La luz azul indicadora de BEAM (LUZ ALTA), al estar prendida, indi-
ca que estd funcionando el filamento de la fuz alta del faro. El in-
terruptor reductor de intensidad del faro en el manubrio derecho
controla las luces alta y baja del faro.

La luz verde de NEUTRAL (NEUTRO) indica que la transmisién estd
en neutro.

La luz amarlila indicadora de TURN (GIRO) destella cuando se ha-
cen funcionar las sefiales direccionales. En aquellas motocicletas
que tengan dos indicadores de GIRO, el destello indica la direccién
del giro. En aquellas motocicletas equipadas con 4 luces intermiten-
tes de alerta, ambos indicadores de giro destellar4n cuando se ha-
cen funcionar las intermitentes de alerta.

Si la luz indicadora de la presion de aceite no se apaga a velocida-
des mayores de marcha al vacio, generalmente es porque el tanque
de aceite estd vacio o el aceite est4 diluido. A temperaturas conge-
ladas la alimentacion de aceite se podra tapar con hielo, impidiendo
que el aceite circule. Ademds, la luz permanecerd prendida debido

a una conexion a tierra del alambre del interruptor del indicador de

aceite, una averfa del interruptor del indicador, un dafio a ia valvula
de retencién o instalacién incorrecta de la misma, y/o algun proble-
ma con la bomba.

PRECAUCION

Si no se apaga la luz indicadora de la presion de aceite, lo pri-
mero que se debe hacer siempre es revisar el nivel de aceite. Si
el nivel es normal y la luz sigue sin funcionar normaimente, apa-
gar el motor inmediatamente y no viajar mas hasta que se locali-
ce el problema y se hagan las reparaciones necesarias.

TACOMETRO

Ver ia Figura 9. Si lo hay, el tacémetro (1) registra la velocidad del
motor en revoluciones por minuto (rpm).

PRECAUCION

No hacer funcionar el motor por encima del méximo RPM seguro
que se indica en la Tabla 6 (drea roja del tacémetro). Podra oca-
sionarse un dafio al motor. Bajar el RPM haciendo cambio as-
cendente a una velocidad més alta o reduciendo la cantidad de
acelerador.

VOYANTS INDICATEURS

l'y a quatre ou cing voyants.

Le voyant rouge OIL (huile) s’allume pour indiquer que I'huile ne
circule pas dans le moteur. Il s’allume lorsqu’on met le contact,
avant le démarrage du moteur. Quand le moteur est en marche, ce
voyant devrait étre éteint si le moteur tourne plus vite que le ralenti.

Le voyant bleu BEAM (phare) s’allume pour signaler que le phare
avant est en position “‘longue portée’’.

Le voyant vert NEUTRAL (point mort) s’allume pour indiquer que la
transmission est au point mort.

Le voyant Jaune TURN (clignotant) sert & indiquer que I'un des cli-
gnotants a été mis en oeuvre. Sur les motos ayant deux voyants
TURN, le voyant qui clignote indique la direction du tournant. Dans
le cas des motos dotées de feux de détresse 4 voies, les deux clig-
notants fonctionnent quand on allume les feux de détresse.

Si le voyant indicateur d'huile reste aliumé quand le moteur tourne
plus vite que Ie ralenti, cela signifie généralement que e réservoir
d’huile est vide ou que i'huile est diluée. Par temps de gel, il se
peut que I'alimentation d’huile soit bouchée par de la glace ou des
impuretés, ce qui empéche I'huile de circuler. Le voyant peut aussi
rester allumé a cause des problémes suivants : fil de mano-contact
de voyant d’huile mis & la masse, mano-contact défectueux, sou-
pape d’arrét endommagée ou mal posée et (ou) pompe défectususe.

ATTENTION

Si le voyant de pression d’huile reste allumé, commencez par
vérifier le réservoir d’huile. S’il y a assez d’huile et que le
voyant ne s’éteint toujours pas, arrétez inmédiatement le
moteur et n’utilisez pas la moto tant que la cause du probiéme
n’a pas été déterminée et supprimée.

COMPTE-TOURS

Cf. Figure 9. Sur les motos dotées de ce dispositif, le compte-tours
(1) indique le régime du moteur en nombre de tours par minute
(t/mn).

ATTENTION
Ne pas faire tourner le moteur plus vite que le régime maximum
indiqué au Tableau 6 (zone rouge du compte-tours), car cela ris-

querait d’endommager le moteur. Ralentissez le régime en pas-
sant & une vitesse supérieure ou en réduisant les gaz.
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SPEEDOMETER/ODOMETER

See Figure 9. The speedometer (2) registers miles per hour of for-
ward speed. The odometer (3,4) registers the number of miles the
vehicle has traveled.

WARNING

Never travel at a speed faster than the posted speed limit. Ex-
cessive speed could cause possible loss of control.

CAUTION

Never attempt to tamper with or alter the vehicle odometer (3).
This is illegal and the speedometer will be damaged.

Use the trip odometer (4) to register number of miles traveied on a
trip or between refueling. Use the knuried knob on the speedometer
(2) to reset the trip odometer (4) to zero.

MIRRORS (CONVEX)

See Figure 10. Your vehicle is equipped with convex mirrors. A con-
vex mirror has a curved surface. This type of mirror is designed to
give a much wider view to the rear than a flat mirror. However, cars
and other objects seen in this type of mirror will look smaller and
farther away than when seen in a flat mirror. Therefore you must
use care when judging the size or distance of objects seen in these
mirrors.

WARNING
Objects in mirrors are closer than they appear.
Adjust the mirrors to clearly reflect the area behind the motorcycle.
NOTE
Adjust mirrors so you can see a small portion of your shoulders in

each mirror. This will help you establish the relative distance of
vehicles to the rear of your vehicle.

OIL PRESSURE GAUGE

The oil pressure gauge registers engine oil pressure. Engine oil
pressure will normally vary from 5 psi at idle speed to 12-15 psi at
50 mph when engine is at normal operating temperature.

VOLTMETER

The voltmeter indicates electrical system voitage. With the engine
running. above 1500 rpm, the voltmeter should register 13-14.5 volts
with battery at full charge.

CLOCK (in Radio)

The clock runs continually as long as there is battery power.

\\'

S
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TACHOMETER/KILOMETERZAHLER

Siehe Abbildung 9. Der Tachometer (2) zeigt die im Vorwartsgang
gefahrene Kilometerzah! pro Stunde an. Der Kilometerz&hler (3,4)
halt die Zah! der vom Fahrzeug zurlickgelegten Kilometer fest.

WARNUNG

Niemals die angezeigte Hochstgeschwindigkeit (iberschreiten.
Bel {ibermi#Biger Geschwindigkeit kann der Fahrer die Kontrolle
verlieren.

VORSICHT

Niemals versuchen, am Kilometerz#hler (3) des Fahrzeugs her-
umzubasteln oder diesen zu #ndern. Es ist gesetzwidrig und be-
schiidigt den Kilometerziihier.

Der Reise-Kilometerzihler (4) hilt die wahrend einer Reise zuriick-
gelegten Strecken oder die Kilometer zwischen dem Auftanken fest.
Den Reise-Kilometerzéhier (4) mit dem Ré&ndelknopf am Tachometer
(2) auf Nul! setzen.

SPIEGEL (KONVEX)

Siehe Abbildung 10. ihr Motorrad ist mit Konvexspiegeln ausgestat-
tet. Ein Konvexspiegel hat eine gewdlbte Oberfldche. Dieser Spiegel-
typ bietet ein viel breiteres Sichtfeld nach hinten als ein Flachspie-
gel. Jedoch sehen Autos und andere Objekte in diesem Spiegeltyp
viel kleiner aus und scheinen weiter weg zu sein als in einem Flach-
spiegel. Daher ist bei der Beurteilung der GréBe oder Entfernung
der in diesen Spiegeln erscheinenden Objekte Vorsicht geboten.

WARNUNG
Objekte im Spiegel sind niiher als sie erscheinen.

Den (die) Spiegel so einstellen, daB der Bereich hinter dem Motorrad
deutlich ersichtlich ist.

HINWEIS

Den (die) Spiegel so einsteilen, daB ein kleiner Teil Ihrer Schuiter in
jedem Spiegel zu sehen ist. Dadurch kénnen Sie den relativen Ab-
stand der Fahrzeuge zum hinteren Ende lhres Fahrzeugs besser
bestimmen.

OLDRUCKMESSER

Der Oldruckmesser miBt und zeigt den Motorendidruck an. Bei nor-
maler Betriebstemperatur des Motors liegt der Motorenéldruck in der
Regel zwischen 34 kN/m2 im Leerlauf und 82-103 kN/m2 bei 80
km/h.

VOLTMETER

Das Voltmeter zeigt die Spannung des elektrischen Systems an. Bei
Drehzahlen (iber 1.500 U/min und voll geladener Batterie solite das
Voltmeter 13-14,5 Volt anzeigen.

UHR (im Radio)

Die Uhr l&uft kontinuierlich, solange die Batterie geladen ist.

Figure 10. Mirror
Abbildung 10. Spiegel
Figura 10. Espejo
Figure 10. Rétroviseur




VELOCIMETRO/HODOMETRO

Ver la Figura 9. El velocimetro (2) registra millas por hora de veloci-
dad hacia adelante. El hodémetro (3, 4) registra el numero de millas
que ha viajado el vehiculo.

ADVERTENCIA

Nunca viajar a una velocidad mayor del limite de velocidad fija-
do. La velocidad excesiva podria ocasionar la posible pérdida
del control.

PRECAUCION

Nunca tratar de forzar o aiterar el hodémetro del vehiculo (3). Es
ilegal y se dafara el velocimetro.

Usar el hodémetro de viaje (4) para registrar el nimero de millas
que se recorren en un viaje o entre abastecimientos de combustible.
Usar la perilla moleteada del velocimetro (2) para volver a colocar el
hodémetro de viaje (4) en cero.

ESPEJOS CONVEXOS

Ver la Figura 10. Su vehiculo estd equipado con espejos convexos.
Un espejo convexo tiene una superficie curva. Este tipo de espejo
estd disefiado para ofrecer una vista hacia atras mucho mas amplia
que la que ofrece un espejo plano. No obstante, los automdviles y
los demds objetos que se vean por este tipo de espejo. se veran
mds pequefios y distantes que al ser vistos por un espejo ptano.
Por fo consiguiente se debe tener cuidado al calcular el tamafio o la
distancia de los objetos que se vean por estos espejos.

ADVERTENCIA

Los objetos vistos por los espejos estdn mas cerca de lo que
parece.

Ajustar los espejos de modo que el 4rea detrds de la motocicleta
quede claramente reflejada.

NOTA

Ajustar los espejos de modo que se vea una pequefia parte de los
hombros en cada espejo. Esto ayudard a establecer la distancia rela-
tiva de los vehiculos detrds del suyo.

MANOMETRO DE ACEITE

El mandmetro de aceite registra la presion del aceite en el motor.
La presion del aceite en el motor normalmente variard entre

34 kN/m2 en marcha al vacio y 82-103 kN/m2 a 80 km/h cuando el
motor se encuentra a temperatura normal de funcionamiento.

VOLTIMETRO

El voltimetro indica el voltaje del sistema eléctrico. Cuando el motor
marcha por sobre las 1500 rpm, el voitimetro debe registrar
13-14,5 voitios con la bateria cargando en pleno.

RELOJ (En el radio)

El reloj funciona continuamente siempre que haya energia en la
bateria.

INDICATEUR DE VITESSE/COMPTEUR DE
DISTANCE

Ct. Figure 9. L'indicateur (2) enregistre la vitesse en marche avant
en milles a I’heure. Le compteur de distance (3, 4) indique en milles
la distance parcourue par la moto.

AVERTISSEMENT

Ne dépassez jamais les limites de vitesse établies. Les vitesses
trop rapides peuvent faire perdre le contrdle du véhicule.

ATTENTION

Ne jamais essayer de modifier ou d’altérer le compteur de dis-
tance (3). Ceci est interdit par la loi et vous endommageriez le
compteur.

Servez-vous du totalisateur partiel (4) pour compter la distance par-
courue pendant un voyage ou entre les pleins d’essence. Le totali-
sateur partiel (4) se remet a zéro au moyen du bouton moleté de
I'indicateur de vitesse (2).

RETROVISEURS (CONVEXES)

Ct. Figure 10. Votre véhicule est muni de rétroviseurs convexes. Un
rétroviseur convexe a une surface courbe. Ce type de rétroviseur est
congu de fagon & donner une vue de I'arriére plus étendue que
celle d’un rétroviseur plat. Toutefois, les voitures et autres objets
reflétés dans ce type de rétroviseur sembleront plus petits et plus
éloignés que s'ils apparaissaient dans un rétroviseur plat. Vous
devrez donc juger avec prudence de Ia taille ou de la distance des
objets que vous verrez dans ces rétroviseurs.

AVERTISSEMENT

Les objets qui apparaissent dans les rétroviseurs sont plus pro-
ches qu’ils ne semblent I’étre.

Régler le ou les rétroviseurs de maniére a bien voir la zone en
arriére de la moto.

REMARQUE
Régler le ou les rétroviseurs de manidre & y voir une pelite partie de

votre épaule. Ceci vous aidera a juger la distance relative des autres
véhicules par rapport & I'arriére de la moto.

INDICATEUR DE PRESSION D’HUILE

Cet indicateur enregistre la pression d’huile, qui varie normatement
entre 34 kN/m? au ralenti et 82 a 103 kN/m? a 80 kilométres a
I’heure, quand le moteur est & température de service normale.

VOLTMETRE

Le voltmétre indique la tension du circuit électrique. Quand le
moteur tourne au-dessus de 1500 t/mn, il devrait indiquer 13 & 14,5
volts avec une batterie bien chargée.

HORLOGE (Dans la radio)

L’horioge fonctionne de maniére ininterrompue tant que la batterie
alimente le circuit.
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FUEL GAUGE

The fuel gauge indicates the approximate amount of fuel in the fuel
tanks.

NOTE

The FXRS left-side tuel cap is a fuel gauge only. Do not remove.

JIFFY STAND

See Figure 11. The jiffy stand is located on the left side of the
motorcycle and swings outward to support the motorcycle for
parking.

CAUTION

Always park the motorcycle on a level, firm surface. Vehicle
weight could cause motorcycie to fall over. Cosmetic damage
could occur.

WARNING

Be sure Jitfy stand is fully retracted before riding the motor-
cycle. It jiffy stand is not fully retracted during vehicle opera-
tion, it could contact the road surface causing a momentary
disturbance before retracting. This momentary disturbance
could distract the rider, possibly causing loss of vehicle control.

FORK LOCK

See Figure 12. The fork lock is located on the center of the lower
front bracket. Turning fork to the left aligns hole in bracket with hole
in steering head. A high strength padlock is avaiiable from your
dealer to lock the fork in this position. Order Part No. 45737-72A.
Use of the padiock will discourage unauthorized use or theft when
parking your motorcycle.

NOTE

FLT models have the fork lock incorporated in the ignition/Light
switch. See Table 1, IGNITION/LIGHT SWITCH.

WARNING

Do not operate vehicle with forks locked. This will restrict the
vehicle’s turning ability and could cause personal injury.
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BENZINUHR

Die Benzinuhr zeigt den ungefdhren Benzinstand im Tank an.
HINWEIS

Der FXRS linksseite KraftstoffverschiuB ist lediglich eine Benzinuhr.
Nicht abnehmen.

STANDER

Siehe Abbildung 11. Der Stinder befindet sich auf der linken Seite
des Motorrads und wird zum Parken des Motorrads nach auBen
gekippt.

VORSICHT

Das Motorrad immer auf ebenem, festen Boden parken. Durch
gsein Gewicht kdnnte das Motorrad umstiirzen, wodurch Blech-
schaden oder Kratzer verursacht werden kdnnten.

WARNUNG

Vor dem Fahren muB der Stiinder ganz eingeklappt sein. Ist das
nicht der Fall, kdnnte der Stéinder beim Fahren mit der StraBen-
oberfliche in Berlihrung kommen und eine momentane Stérung
verursachen. Dadurch kann der Fahrer abgelenkt werden und
mdglicherweise die Kontrolie liber das Fahrzeug verlieren.

LENKRADSCHLOSS

Siehe Abbiidung 12. Das LenkradschloB befindet sich in der Mitte
des unteren Vorderbidgeis. Die Radgabei nach rechts drehen, bis
das Loch im Buligel genau Gber dem Loch im Lenkkopf liegt. Sie
kénnen die Radgabe! in dieser Position mit einem hochstabiien Vor-
héngeschloB abschlieBen, das von Ihrer Vertretung unter der Be-
stellnr. 45737-72A erhéltiich ist. Mit diesem Vorh&ngeschloB wird un-
befugter Gebrauch oder Diebstahl des geparkten Motorrads nach
Mdglichkeit vermieden.

HINWEIS

Bei FLT-Modellen ist das LenkradschioB Teil des Ziind-/Lichtschalters.
Siehe Tabelle 1, ZUND-/LICHTSCHALTER.

WARNUNG

Das Motorrad nicht fahren, wenn das LenkradschlioB eingerastet
ist, da dadurch das Lenkvermdgen des Motorrads eingeschréinkt
wird und es eventuell zu Verletzungen kommen kann.

Figure 11. Jiffy Stand (Typical)

Abbildung 11. Typischer Sténder

Figura 11. Soporte para estacionar (tipico)
Figure 11. Béquille (type)



INDICADOR DE COMBUSTIBLE

El indicador de combustible indica la cantidad aproximada de com-
bustible que hay en los tanques de combustible.

NOTA

La tapa de combustible del lado izquierdo de la FXRS es solamente
un indicador de combustible. No quitaria.

SOPORTE PARA ESTACIONAR

Ver la Figura 11. El soporte para estacionar esta ubicado en el lado
izquierdo de la motocicleta y se gira hacia afuera para apoyar la
motocicleta cuando se estaciona.

PRECAUCION

Slempre estacionar la motocicleta en una superficie nivelada y
firme. El peso del vehiculo podria hacer que la motocicieta se
vuelque. Podria presentarse un dafio cosmético.

ADVERTENCIA

Asegurarse de que el soporte para estacionar esté totaimente
metido antes de viajar en ia motocicleta. Si el soporte no estd
totalmente metido cuando el vehiculo estd en marcha, podria
hacer contacto con la superficie de la carretera y ocasionar un
disturblo momenténeo antes de meterse. Este disturbio momen-
taneo podria distraer al motocicliata y posiblemente ocasionar la
pérdida de control del vehiculo.

CERRADURA DE HORQUILLA

Ver la Figura 12. La cerradura de la horquilla estd ubicada en e}
centro de la ménsula inferior delantera. Al girar la horquifla a la iz-
quierda se alinea e! orificio en la ménsula con el orificio en el cabe-
zal de la direccion. Para trabar la horquilla en esta posicién, se
puede obtener de su distribuidor un candado de gran resistencia.
Pida la Pieza nim. 45737-72A. El uso del candado al dejar la moto-
cicleta estacionada, desanimara el uso sin autorizacién asi como el
robo.

NOTA
Los modelos FLT lievan la cerradura de horquilla incorporada al in-
terruptor Ignition/Light (Encendido/Luces). Ver la Tabla 1, INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO/LUCES.
ADVERTENCIA
No operar la motocicieta con el candado en las ménsulas de la

cerradura de horquilla. Esto limitara la capacidad de giro del
vehiculo y podria ocasionar lesiones corporales.

INDICATEUR DE CARBURANT

Cette jauge indique le volume approximatif d’essence contenu dans
le réservoir.

REMARQUE

Le bouchon de carburant de gauche du modale FXRS est seulement
une jauge de carburant. Ne pas le retirer.

BEQUILLE

Cf. Figure 11. La béquille se trouve du cété gauche et on la fait
pivoter vers I'extérieur pour soutenir la moto en stationnement.

ATTENTION

Parquez toujours la moto sur une surface piate et ferme, autre-
ment son poids risquerait de la faire renverser, ce qui pourrait
abimer la carrosserie.

AVERTISSEMENT

Assurez-vous avant de rouler que la béquille est complétement
rentrée, sinon elle risquera de toucher la route et de provoquer,
avant de se remettre en place, des difficultés momentanées sus-
ceptibles de distraire le pilote et, éventuellement, de lui faire
perdre le contréle du véhicule.

VERROUILLAGE DE FOURCHE

Ct. Figure 12. Le verrou de fourche se trouve au centre du support
inférieur avant. En tournant la fourche vers la gauche, on peut faire
correspondre le trou du support avec le trou dans la téte de direc-
tion. Vous pouvez vous procurer un antivol de haute résistance chez
votre concessionnaire pour verrouilier 1a fourche dans cette position.
Commandez la piéce No. 45737-72A. L'usage d'un antivol découra-
gera I'utilisation non-autorisée ou ie vol lorsque votre motocyclette
est en stationnement.

REMARQUE

Sur les moddles FLT, le verrouillage de fourche est incorporé au com-
mutateur contact/éclairage. Cf. Tableau 1, COMMUTATEUR
CONTACT/ECLAIRAGE.

AVERTISSEMENT

Ne pas faire marcher la moto quand la fourche est verrouillé. St
la mécanisme de verrouillage est engagé quand le véhicule est
en marche, il limitera la capacité de tourner la moto, ce qui
pourrait mener & une perte de contrdle et causer des risques de
blessures.

Figure 12. Fork Lock ~ Al Models Except FLT’s
Abbildung 12. LenkradschioB - Alle Modelle auBer FLTs

Figura 12. Cerradura de horquilla - Todo modelo
salvo los FLT

Figure 12. Verrouillage de la fourche - Pour tous modéles,
sauf les FLT
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FUEL SUPPLY VALVE

See Figure 13. The fuel supply vaive is located under the fuel tank.
Fuel supply to carburetor is shut off when handle is in horizontal
position. Turning the handle down to verticle position turns on the
main fuel supply; turning handle up to vertical position turns on
reserve supply.

WARNING
Valve should always be closed when engine is not running to
prevent accidentally flooding engine or surroundings with
gasoline.
NOTE

To always maintain a reserve supply, do not operate the motorcycle
with the valve in the reserve (RES) position after refueling.

FUEL FILLER CAP (Figure 14)

To open, turn cap (1) counterclockwise and lift up. To close turn cap
clockwise until it clicks. The ratchet action of the fuel cap prevents
overtightening.

NOTE

FLT filler caps are located beneath a door and do not have a ratchet
action. The filler cap should be fully closed before closing fuel door.

NOTE

Some models have a dual tank configuration. The left side tank cap
has a left hand thread. Operation of fuel filler cap is just the opposite
of right hand fuel filler cap.

WARNING

Remove fuel filler cap slowly. Fill fuel tank slowly to prevent
fuel spillage. Do not fill above the bottom of the filler neck in-
sert. Leave air space to allow for fuel expansion. Expansion can
cause an overfilled tank to overflow fuel through the filler cap
vent onto surrounding areas. After refueling, be sure filler cap is
securely tightened.

WARNING
Do not use decorative “‘spinner’’ or ‘‘bullet’ type fuel cap
covers, which may possibly cause loosening of the cap from the
tank upon impact.

CAUTION

Gasohol spills can stain the paint on your Harley-Davidson.

KRAFTSTOFFZUFUHRVENTIL

Siehe Abbildung 13. Das Kraftstoffzufuhrventil befindet sich unter
dem Benzintank. Wenn der Hebel horizontal steht, wird die Kratft-
stoffzufuhr zum Vergaser unterbrochen. Wird der Hebel senkrecht
nach unten gestellt, éffnet sich die Hauptkraftstoffzufuhr; wird er
senkrecht nach oben gestellt, schaltet sich der Reservetank ein.

WARNUNG

Bei abgestelitem Motor muB das Ventil immer geschlossen sein,
um eine unbeabsichtigte Uberflutung des Motors oder der umge-
benden Teile mit Benzin zu vermeiden.

HINWEIS

Um immer eine Kraftstoffreserve zu haben, das Motorrad nach dem
Auftanken nicht mit dem Ventil in der Reserve (RES) Position fahren.

KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS
(Abbildung 14)

Zum Offnen den VerschiuB (1) nach links drehen und abheben. Zum
SchlieBen den VerschiuB nach rechts drehen, bis er einrastet. Die
Sperrklinken des Verschlusses verhindern ein zu festes Anziehen.

HINWEIS

Bei FLT-Modellen befindet sich der EinfiliverschiuB unter einer Tiir
und hat keine Sperrklinken. Vor SchiieBen der Kraftstofftir muB der
FiillverschluB ganz geschlossen sein.

HINWEIS

Einige Modelle haben einen Doppeitank, wobei der VerschiuB des lin-
ken Tanks ein Linksgewinde hat. Dieser KraftstoffeinfiliverschiuB wird
genau umgekehrt vom rechten KraftstoffeinfiliverschiuB gehandhabt.

WARNUNG

Den Kraftstofftank langsam fiillen, damit kein Benzin verschiittet
wird. Maximal bis zum Boden des Einfilistutzens tillen und ei-
nen Luftraum fiir Kraftstoffausdehnung lassen. Durch Ausdeh-
nung kann aus einem libertiiliten Tank Kraftstoft durch die Ver-
schluBentliftung auf umliegende Teile entweichen. Nach dem
Auftanken den EinfiillverschiuB immer sorgtiltig festschrauben.

WARNUNG

Keine dekorativen ‘‘Kreisel’’ oder kugeltérmigen Kraftstotfver-
schluBdeckel verwenden, aufgrund derer sich bei Aufprall der
VerschiuB vom Tank lésen kdnnte.

VORSICHT

Verschittetes Gasohol kann Flecken auf der Lackierung lhres
Harley-Davidson Motorrads verursachen.

e

Left Side of Fuel Tank

Right Side of Fuel Tank
Rechte Ansicht des Kraftstofftanks Linke Ansicht des Kraftstofitanks 2. Manette en position de coupure

Lado izquierdo del tanque
Coté gauche du réservoir

Lado derecho del tanque
Coté droit du réservoir

Figure 13. Fuel Supply Vailve

1. Handle position for reserve supply on
2. Handle in off position

3. Handle position for main supply on
4. Fuel strainer

Abbildung 13. Kraftstotfzufuhrventil

1. Hebelposition fiir Reservetank an
2. Hebel in SchlieBstellung

3. Hebelposition fir Hauptzutuhr an
4. Kraftstoffiiter

Figura 13. Vaivula de abastecimiento de conbustible

1. Posicion de la manija para abrir el abastecimiento
de la reserva

2. Manija en la posicién cerrada

3. Posicién de la manija para abrir el abastecimiento
principal

4. Colador de combustible

Figure 13. Robinet de carburant

1. Position de la manette pour mettre la réserve
en circuit

3. Position de la manette pour brancher
I'alimentation principale
4. Filtre de carburant
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VALVULA DE ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

Ver la Figura 13. La vdivula de abastecimiento de combustibie estd
ubicada bajo el tanque de combustible. Se corta el abastecimiento
de combustible al carburador cuando la manija estd en posicién ho-
rizontal. Al girar la manija hacia abajo a una posicién vertical se
abre el abastecimiento principal de combustible; al girar la manija
hacia arriba a una posicién vertical se abre el tanque de reserva.

ADVERTENCIA

Cuando el motor no estd en marcha, la valvula siempre debe es-
tar cerrada para evitar la inundacién accidental del motor o del
piso con gasolina.

NOTA

Para que siempre haya un abastecimiento de reserva, no hacer fun-
cionar la motocicleta con la vélvula en la posicién de reserva (RES),
luego de abastecerse de combustible.

TAPA DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE
(Figura 14)

Para abrirla, girar la tapa (1) en el sentido contrario del reloj y halar.
Para cerrarla, girar la tapa en el sentido del reloj hasta que oiga un
chasquido. La accion de trinquete de la tapa del tanque evita que
se sobreapriete.

NOTA

Las tapas de los tanques de los modelos FLT estdn ubicados debajo
de una cubierta y no tienen la accién de trinchete. La tapa del tan-
que debe estar totalmente cerrada antes de cerrar la cubierta de
combustible.

NOTA

Algunos modelos tienen una configuracién de tanque doble. La tapa
del tanque del lado izquierdo tiene filete de rosca izquierdo. La ope-
racién de la tapa del tanque de combustible es exactamente al
contrario de la de la tapa del tanque de combustible del lado
derecho.

ADVERTENCIA

Llenar el tanque lentamente para evitar derrames. No rebasarlo.
No lienarlo por encima de la parte inferior del encastre del
cuello de rellenador. Dejar espacio de aire para la expansién del
combustible. La expansién en un tanque rebasado puede causar
un derrame de gasolina por la tapa del tanque a las &reas veci-
nas. Después de abastecerse de combustible, asegurarse de
que la tapa del tanque de combustible quede bien apretada.

ADVERTENCIA
No usar cubiertas decorstivas para la tapa del tanque de com-
bustible del tipo ‘‘rueca’ o ‘“‘bala”’, io que posiblemente podria
ocasionar que la tapa se soltase del tanque por un impacto.
PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su
Harley-Davidson.

ROBINET DE CARBURANT

Cf. Figure 13. Ce robinet est situé sous le réservoir a essence. L'ali-
mentation du carburateur en essence est coupée iorsque le robinet
est en position horizontale. Si on abaisse ia manette en position ver-
ticale, I'alimentation principale est mise en oceuvre. Si on la reléve A
la verticale, le carburateur est alimenté par le réservoir de réserve.

AVERTISSEMENT

Toujours fermer le robinet quand le moteur est a I’arrét afin
d’éviter que de I’essence ne coule accidentellement sur le
moteur ou a coté.

REMARQUE

Pour toujours disposer d’essence de réserve, ne pas faire marcher la
moto avec le robinet en position réserve (RES) aprés avoir fait le
plein.

BOUCHON DE RESERVOIR (Figure 14)

Pour ouvrir, tourner le bouchon (1) dans le sens contraire des aiguil-
les d’une montre et le soulever. Pour fermer, le tourner dans le sens
des aiguilles d’'une montre jusqu’a ce qu’il s'encienche. Les cliquets
du bouchon empéchent de trop le serrer.

REMARQUE

Sur les FLT, le bouchon de réservoir est dissimulé par une trappe et
ne comporte pas de cliquets. Fermer toufours complétement le bou-
chon avant de refermer la trappe.

REMARQUE

Certains modeles ont un double réservoir. Le bouchon du réservoir
gauche a alors un filetage gauche, et il fonctionne de manidre inverse
au bouchon du réservoir droit.

AVERTISSEMENT

Remplissez le réservoir lentement afin de ne pas renverser
d’essence. Ne pas dépasser le bas de I’entonnoir, en laissant de
I'espace pour que le carburant puisse se dilater. La dilatation du
carburant peut faire déborder par le bouchon un réservoir trop
plein. Aprés avoir fait le plein, veiliez & bien serrer le bouchon.

AVERTISSEMENT
Ne pas poser de couvercles & bouchon décoratifs du genre
“hélice”” ou “baile”, car ils risquent de desserrer le bouchon en
cas d’Impact.
ATTENTION

Eviter de répandre du gasohol qui pourrait endommager la pein-
ture de votre Harley-Davidson.

Figure 14. Fuel Filler Cap

Abbildung 14. KraftstoffeintiillverschiuB
Figura 14. Tapa del tanque de combustible
Figure 14. Bouchon de réservoir d’essence
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SUSPENSION ADJUSTMENTS

See Table 3 for instructions on suspension adjustments.

Table 3. Suspension Adjustments

FEDERUNGSEINSTELLUNGEN

Anweisungen zur Federungseinstellung bitte Tabelle 3 entnehmen.

Tabelle 3. Federungseinstellungen

MODEL ADJUSTMENT PROCEDURE MODELL EINSTELLUNG
FLT Procedure A FLT Methode A
FXRT and FXRT und
FXRS-SP Procedure B FXRS-SP Methode B
(Front only) (nur vorn)
FLST/C FLST/C
FXST/C Procedure C FXST/C Methode C
FXSTS FXSTS
XLH, FXLR XLH, FXLR
FXR, FXRS-SP Procedure D FXR, FXRS-SP Methode D
(Rear only) (nur hinten)

PROCEDURE A
ADJUSTABLE AIR SUSPENSION

FLT Models

See Figure 15. The FLT models feature air-adjustable suspension.
Air pressure may be varied to suit your own personal comfort. Lower
pressure gives a softer ride and high pressure gives a firmer ride.

Table 4 shows recommended pressures for your riding comfort.

This front air suspension features Harley-Davidson’s unique Anti-
Dive System. The purpose of this system is to reduce the amount of
front fork deflection while braking.

The amount of anti-dive is automatically set as the air pressure in
the system is adjusted. Higher pressure allows less front fork deflec-
tion (more anti-dive). Lower pressure allows more front fork deflec-
tion (less anti-dive).

The front air pressure is adjusted by adding or removing air from
the air valve (2) located at the left end of the handlebar (1).
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METHODE A
VERSTELLBARE LUFTFEDERUNG

Modelle FLT

Siehe Abbildung 15. Die FLT-Modelle haben eine verstellbare Luftfe-
derung. Der Luftdruck kann lhrem Fahrkomfort entsprechend einge-
stellt werden. Bei geringerem Druck ist die Federung weicher, bei
héherem Druck hérter.

Tabelle 4 zeigt den fiir ihren Fahrkomfort empfohlenen Druck.

Diese Vorderradluftfederung zeichnet sich durch das besondere
Anti-Biegungssystem von Harley-Davidson aus. Dieses System ver-
ringert die Durchbiegung der Vordergabel beim Bremsen.

Die Anti-Biegungskraft stelit sich automatisch mit dem jeweiligen
Luftdruck im System ein. Bei héherem Druck biegt sich die Vorder-
gabel weniger stark (mehr Anti-Biegung), bei geringerem Druck biegt
sie sich stérker (weniger Anti-Biegung).

Der Luftdruck der Vorderradfederung 148t sich Uber ein Luftventil (2)
am linken Ende des Lenkers (1) durch Luftzufuhr bzw. Luftentnahme
regein.

Figure 15. Air Suspension Components - FLT Models
Abbildung 15. Teile der Luftfederung - FLT-Modelle

Figura 15. Components de la suspensién neumatica -
Modelos FLT

Figure 15. Eléments de la suspension pneumatique -
Modéles FLT




AJUSTES DE SUSPENSION

Ver la Tabla 3 para instrucciones sobre ajustes de la suspension.

Tabla 3. Ajustes de la suspensién

MODELO PROCEDIMIENTO DE AJUSTE

REGLAGE DE LA SUSPENSION

Le Tableau 3 indique comment régler la suspension

Tableau 3. Réglage de la suspension

MODELE METHODE DE REGLAGE

FLT Procedimiento A

FXRT y
FXRS-SP
(Delantera
solamente)

Procedimiento B

FLST/C
FXST/C
FXSTS

Procedimiento C

XLH, FXLR
FXR, FXRS-SP
(Trasera
solamente)

Procedimiento D

PROCEDIMIENTO A
SUSPENSION NEUMATICA AJUSTABLE

Modelos FLT

Ver la Figura 15. Los modelos FLT llevan una suspensién neumati-
ca ajustable. La presién neumatica puede ser variada para satisfa-
cer su comodidad personal. Una presién mas baja le da un viaje
mas suave y una presién mas alta le da un viaje mas firme.

La Tabla 4 contiene las presiones recomendadas para su co-
modidad de viaje.

Este sistema de suspensién neumatica delantera tiene el singufar
Sistema Anti-Dive (de Contrapicado) de Harley-Davidson. Ef propési-
to del sistema es reducir la cantidad de defleccién de la horquitla
delantera al frenar.

La cantidad de contrapicado se fija automaticamente al ajustarse la
presion de aire en el sistema. La mayor presién permite una deflec-
cién menor de la horquilia delantera (mas contrapicado). La menor
presién permite una defleccién mayor de la horquilta delantera (me-
nos contrapicado).

La presién neumdtica delantera se ajusta agregando o sacando aire
a través de la vélvula de aire (2) ubicada en al el extremo izquierdo
del manubrio.

FLT Méthode A

FXRT et
FXRS-SP
(Avant
seulement)

Méthode B

FLST/C
FXST/C
FXSTS

XLH, FXLR
FXR, FXRAS-SP
(Arriére
seulement)

Méthode C

Méthode D

METHODE A ]
SUSPENSION PNEUMATIQUE REGLABLE

Modeéles FLT

Cf. Figure 15. Les modsles FLT ont une suspension pneumatique
dont vous pouvez régler la pression a votre gré. En diminuant la
pression, vous obtiendrez une suspension plus douce et, a I'inverse,
une pression accrue donnera une suspension plus ferme.

Le Tabieau 4 indique les pressions recommandées pour avoir une
suspension confortable.

Cette suspension avant pneumatique intégre le systéme exciusif
Anti-Dive de Harley-Davidson, qui sert a réduire la déviation de la
fourche avant lors du freinage.

La force de ““contre-piqué’’ s’établit automatiquement en fonction du
changement de pression de I'air dans le systéme. Aux pressions
supérieures, la déviation de la fourche avant est réduite (force de
contre-piqué supérieure), et vice-versa.

La pression pneumatique avant se régle en ajoutant ou en enlevant

de I'air au moyen de la valve (2) située a I'extrémité gauche du gui-
don (1).
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CAUTION

Front suspension pressures over 25 psi or less than 10 psi are
not recommended. Damage to air control components can
result.

Rear air suspension (3) is adjusted by adding or removing air from

the air valve (5) located on the left sidecover (4) below the
passenger seat. See Table 4 for the recommended air pressure.

Table 4. FLT Air Suspension

VORSICHT

Druckwerte iiber 1,72 bar oder unter 0,69 bar an der Vorderrad-
federung werden nicht empfohlen, da sonst Teile der Luftrege-
lung bechédigt werden kdnnten.

Die hintere Luftfederung (Abbildung 12-3) 148t sich durch das Luft-
ventil (5) am linken Seitenschutz (4) unter dem Passagiersitz durch
Luftzufuhr bzw. Luftentnahme regein. Den empfohienen Luftdruck

Tabelle 4 entnehmen.

Tabelle 4. FLT-Luftdruck

RECOMMENDED PRESSURES
(PS1)

LOADING SHOCKS FORKS
Rider weight up to
150 Ibs: 0 15
For each extra
25 Ibs., add: 1.5 —_
Passenger weight for
each 50 Ibs., add: 1.5 —_
Luggage weight for
each 10 Ibs., add: — 1
Maximum Pressures: 20 25

CAUTION

Maximum air pressure of this system is 25 psi. Air components
fill rapidly. To avoid possible damage to components, use low
air line pressure. Pressure in front forks and air shocks shouid
be checked weekly if in daily use or betore each trip if used
occasionally.

PROCEDURE B
ADJUSTABLE AIR SUSPENSION

FXRT and FXRS-SP (Front only)

The FXRT features air adjustable suspension front and split shock
rear air adjustable suspension. The FXRS-SP has air adjustable
front suspension. See Table 5 for recommended pressures:

Table 5. FXRT and FXRS-SP (Front only)
Air Suspension

EMPFOHLENER DRUCK
bar

GEWICHT STOSSDAMPFER RADGABELN
Fahrergewicht bis zu
68 kg 0 1,05
Flr jede weiteren
11,34 kg zusdtzlich: 0,11 —
Beifahrergewicht pro
22,5 kg zusétzlich: 0,11 —
Gepackgewicht pro
4,5 kg zusatzlich: — 0,07
Héchstluftdruck 0,69 1,38

RECOMMENDED PRESSURES
(PSI)

LOADING SHOCKS FORKS
Rider weight up to
150 lbs: 0-5 812
For each extra
25 Ibs., add: 5 2
Passenger weight for
each 50 lbs., add: 10 1
Luggage weight for
each 10 Ibs. add: 3 —
Maximum Pressures: 60 20
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VORSICHT

Der Héchstluftdruck dieses Systems betréigt 1,72 bar. Da sich
Komponenten des Luftdrucksystems rasch auftilien, einen ge-
ringen Druck in der Zufuhrieitung verwenden, um eine Beschidi-
gung der Teile zu vermeiden. Bei stdndigem Gebrauch solite der
Druck in den Vordergabeln und LuftstoBdémpfern wdéchentlich,
bei gelegentlichem Gebrauch vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

METHODE B
VERSTELLBARE LUFTFEDERUNG

Modelle FXRT und FXRS-SP (nur vorn)

Die FXRT-Modelle verfiigen Uber eine verstelibare Luftfederung des
Vorderrads sowie eine verstellbare Luftfederung durch mehrteiligen
StoBdampfer beim Hinterrad. Das Modeil FXRS-SP hat eine verstell-
bare Luftfederung des Vorderrads. Druckempfehlungen Tabelle 5
entnehmen:

Tabelle 5. FXRT und FXRS-SP (nur vorn)

-Luftfederung
EMPFOHLENER DRUCK
bar
]

GEWICHT STOSSDAMPFER RADGABELN
Fahrergewicht bis zu
68 kg 0-0,34 0,55-0,84
Flr jede weiteren
11,34 kg zusétzlich: 0,34 0,14
Beifahrergewicht pro
22,5 kg zusatzlich: 0,69 0,07
Gepéackgewicht pro
4,5 kg zusitzlich: 0,21 ——
Héchstluftdruck 4,14 1,38




PRECAUCION

No se recomiendan presiones de la suspension delantera mayo-
res a los 1,72 bar ni inferiores a los 0,69 bar. Puede resultar en
dafo a los componentes de control de aire.

La suspensién neumdtica trasera (3) se ajusta agregando o sacando
aire de la vdlvula de aire (5) ubicada en la cubierta lateral izquierda
(4) debajo del asiento del pasajero. Ver la Tabla 4 en lo referente a
la presion de aire recomendada.

Tabla 4. Suspension neumatica FLT

PRESIONES RECOMENDADAS
(bar)

CARGA AMORTIGUADORES HORQUILLAS

Motociclista que pesa

hasta 68 kg: 0 1,05

Por cada 11,34 kg

adicionales, sumar: 0,11 —

Peso del pasajero ~

por cada 22,5 kg,

sumar: 0,11 —_

Peso del equipaje -

por cada 4,5 kg, sumar: — 0,07

Presiones maximas: 0,69 1,38
PRECAUCION

La presién de aire maxima del sistema es 1,72 bar. Los compo-
nentes neumaticos se lienan répidamente. Para evitar posibles
dafios a los componentes usar una linea de aire de baja presion.
Revisar semanalmente la presion en las horquillas delanteras y
amortiguadores neuméticos si se usa diariamente o antes de ca-
da viaje si se usa ocasionalmente.

PROCEDIMIENTO B
SUSPENSION NEUMATICA AJUSTABLE

Modelos FXRT y FXRS-SP

(Delantera solamente)

El modelo FXRT lleva suspensidn neumética ajustable delantera y
suspensién neumatica trasera ajustable de amortiguador partido. E!

modelo FXRS-SP llera suspension neumatica ajustable delantera.
Ver la Tabla 5 en cuanto a presiones recomendadas.

Tabla 5. Suspensiéon neumatica FXRT y FXRS-SP
(Delantera solamente)

ATTENTION

La pression de la suspension avant devrait étre comprise entre
1,72 bar et 0,69 bar. Les éléments de contréle pneumatique ris-
quent autrement d’étre endommagés.

La suspension pneumatique arriére (3) se régle en ajoutant ou en
enlevant de I'air par la valve (5) situde sur le cache latéral gauche
(4), sous le sidge du passager. Les pressions d’air recommandées
sont indiquées au Tableau 4.

Tableau 4. Suspension pneumatique FLT

PRESSIONS RECOMMANDEES
(bar)

CHARGE AMORTISSEURS FOURCHES
Conducteur pesant

68 kg ou moins: 0 1,05
Ajouter, pour chaque

poids supplémentaire

de 11,34 kg: 0,11 —
Pour chaque poids de

22,5 kg du passager,

ajouter: 0,11 —
Pour chaque poids de

4,5 kg de bagages,
_ajouter: — 0,07
Pressions maxima: 0,69 1,38

ATTENTION

La pression maximum de ce systdme est de 1,72 bar. Les élé-
ments pneumatiques se remplissent rapidement. Pour ne pas
risquer de les endommager, servez-vous d'un tuyau d’air basse
pression. Si vous utilisez la moto tous les jours, vérifiez la pres-
sion des fourches avant et des amortisseurs pneumatiques une
fols par semaine, ou bien avant chaque voyage en cas d’usage
irrégulier.

METHODE B
SUSPENSION PNEUMATIQUE REGLABLE

Modéles FXRT et FXRS-SP (Avant
seulement)

Les FXRT ont une suspension pneumatique réglable a I'avant et
une suspension pneumatique anti-choc réglable a I'arridre. Les
FXRS-SP ont une suspension pneumetique réglable a I'avant, Les
pressions recommandées sont indiquées au Tableau 5.

Tableau 5. Suspension pneumatique FXRT et
FXRS-SP (Avant seulement)

PRESIONES RECOMENDADS
(bar)

CARGA AMORTIGUADORES HORQUILLAS
Motociclista que pesa
hasta 68 kg: 0-0,34 0.,55-0,84
Por cada 11,34 kg
adicionales, sumar: 0.34 0,14
Peso del pasajero —
por cada 22,5 kg,
sumar: 0,69 0,07
Peso del equipaje -
por cada 4,5 kg, sumar: 4,14 —_——
Presiones maximas: 4,14 1,38

PRESSIONS RECOMMANDEES
(bar)

CHARGE AMORTISSEURS FOURCHES
Conducteur pesant
68 kg ou moins: 0-0,34 0,55-0,84
Ajouter, pour chaque
poids supplémentaire
de 11,34 kg: 0,34 0,14
Pour chaque poids de
22,5 kg du passager,
ajouter: 0,69 0,07
Pour chaque poids de
4,5 kg de bagages,
ajouter: 0,21 —_——
Pressions maxima: 4,14 1,38
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See Figure 16. The FXRT rear air suspension (1) is adjusted by ad-
ding or removing air from the air vaive (2) located at the front of the
right shock absorber. Refer to Table 5 for the recommended air
pressure.

The left shock absorber does not require adjustment.
See Procedure D to adjust FXRS-SP rear suspension.

See Figure 17. The front suspension air pressure is adjusted by ad-
ding or removing air from the air valve (1) iocated at the left end of
the handlebars. Refer to Table 5 for the recommended air pressure.

The preferred pressure for your personal riding comfort can be
selected from Table 5. Lower pressure gives a softer ride and higher
pressure gives a firmer ride. Setting the pressure outside the recom-
mended range for your loading will result in a reduction of available
suspension travel and reduced ride comfort. Pressures should be
adjusted with the vehicle on the jiffy stand.

WARNING

Maximum air pressure should not be exceeded. All air com-
ponents fill rapidly and we recommend low air line pressure be
used to avoid damage to the components.

PROCEDURE C
SHOCK ABSORBER SPRING ADJUSTMENT

Softail Models

See Figure 18. The rear shock absorber springs can be adjusted for
the weight the motorcycle is to carry. The shock absorbers springs
are variable over a wide range. A spanner wrench (1) for this pur-
pose is available from your Harley-Davidson dealer.

To change the spring compression:

1. Loosen the iocknuts.
2. Use the spanner wrench and extend or compress the springs to
the desired position.

Figure 16. Right Rear Shock Absorber - FXRT
Abbildung 16. StoBdidmpter, hinten rechts — FXRT
Figura 16. Amortiguador trasero derecho - FXRT
Figure 16. Amortisseur arriére droit - FXRT

Siehe Abbildung 16. Die Luftfederung rechts hinten (1) kann uber
das Luftventil (2) unterhalb der Vorderseite der rechten Satteltasche
durch Luftzufuhr bzw. Luftentnahme geregeit werden. Den empfohie-
nen Luftdruck Tabelle 5 entnehmen.

Der finke StoBddmpfer erfordert kein Nachstellen.
Einstellung der FXRS-SP Hinterradfederung: Siehe Mehtode D.

Siehe Abbildung 17. Der Luftdruck der Vorderradfederung wird uber
das Luftventil (1) am linken Ende der Lenker durch Luftzufuhr bzw.
Luftentnahme geregeit. Den empfohlenen Luftdruck Tabelle 5
entnehmen.

Der lhrem persdnlichen Fahrkomfort entsprechende Luftdruck kann
Tabelle 5 entnommen werden. Bei geringerem Druck ist die Fede-
rung weicher, bei hoherem Druck ist sie hérter. Wird der Druck au-
Berhalb des fir das jeweilige Gewicht empfohlenen Bereichs einge-
stellt, steht ein kiirzerer Federweg zur Verfligung, was den Fahrkom-
fort beeintrdchtigt. Bei Einstelien des Drucks solite das Motorrad auf
dem Sténder stehen.

) WARNUNG

Den Hdchstdruckwert nicht Giberschreiten. Alle Luftkomponenten
fiillen sich rasch, und wir empfehlen einen niedrigen Druck in
der Zufuhrieitung, um eine Beschadigung der Teile zu
vermeiden.

METHODE C )
TRAGFEDEREINSTELLUNG FUR
STOSSDAMPFER

Softail Modelle

Siehe Abbildung 18. Die Federn der hinteren StoBdédmpfer kdnnen
auf das jeweilige Betastungsgewicht des Motorrads eingestellt wer-
den. Die Federn der StoBddmpfer lassen sich Uber einen weiten Be-
reich einstellen. Fir diese Einstellungen ist von ihrer Harley-
Davidson Vertretung ein Schraubenschilssel erhdltlich.

Andern des Federungsdrucks:
1. Die Gegenmuttern iésen.

2. Mit dem Schraubenschiissel die Federn in die gewlinschte Posi-
tion komprimieren oder auseinanderziehen.

Figure 17. Front Air Suspension - FXRT, FXRS-SP
Abbildung 17. Vordere Luftfederung — FXRT, FXRS-SP
Figura 17. Suspensién neumética delantera - FXRT, FXRS-SP
Figure 17. Suspension pneumatique avant - FXRT, FXRS-SP
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Ver la Figura 16. La suspensién neumatica trasera (1) de la derecha
se ajusta agregando o sacando aire de la vélvula de aire (2) ubicada
debajo del frente de la aiforja derecha. Consultar la Tabla Senlo
referente a la presién de aire recomendada.

El amortiguador izquierdo no requiere ajuste.

Para adjustar la suspensién trasera dei modelo FXRS-SP, ver el pro-
cedimiento D.

Ver la Figura 17. La presién de aire de la suspensién delantera se
ajusta agregando o sacando aire de la vélvuia de aire (1) ubicada
en el extremo izquierdo del manubrio. Consultar ia Tabla 5 en lo re-
ferente a la presién de aire recomendada.

La presion preferida para su comodidad personai puede seleccionar-
se en la Tabla 5. Una presién mé4s baja le da un viaje mds suave y
una presién mds alta le da un viajo mas firme. Fijar la presién por
fuera de los limites recomendados para su carga resuitard en una
reduccién del movimiento disponible de suspensién y en una como-
didad menor. Las presiones deben ser ajustadas con el vehiculo
sobre el soporte para estacionar.

ADVERTENCIA

No se debe exceder la presion de alre méxima. Todos los com-
ponentes neumaticos se lienan rapidamente y recomendamos
usar una linea de aire de baja presién para evitar dafios a los
componentes.

PROCEDIMIENTO C
AJUSTE DE RESORTES DE
AMORTIGUADORES

Modelos Softail

Ver la Figura 18. Los resortes del amortiguador trasero pueden ser
ajustados considerando el peso que ia motocicleta va a lievar. Hay
una amplia gama de resortes para amortiguadores. Se puede
comprar una llave para tuercas para estos fines al distribuidor
Harley-Davidson.

Para cambiar la compresién de ios resortes:
1. Aflojar las tuercas

2. Usar la llave para tuercas y extender o comprimir los resortes a
la posicién deseada.

~N

Cf. Figure 16. La suspension pneumatique arriére de droite (1) se
régle en ajoutant ou en retirant de I'air par la valve (2) située en
avant de la sacoche droite. Les pressions d’air recommandées sont
indiquées au Tableau 5.

L’amortisseur de gauche n’a pas besoin d'étre régié.

Cf. Méthode D pour régler ia suspension arridre des modales
FXRS-SP.

Cf. Figure 17. La pression pneumatique de la suspension avant se
régle en ajoutant ou en enlevant de I'air par la vaive (1) située &
I'extrémité gauche de guidon. Les pressions d’air recommandées
sont indiquées au Tableau 5.

La pression assurant A la suspension la douceur voulue peut étre
déterminée & partir du Tableau 5. Aux pressions inférieures, ia sus-
pension sera pius douce, et vice-versa. Si vous réglez a une pres-
sion ne correspondant pas 4 la plage recommandée pour votre
charge, la suspension ne donnera pas son piein rendement et vous
conduirez dans des conditions moins confortables. Placez ia moto
sur sa béquille pour régler les pressions.

AVERTISSEMENT

Ne pas dépasser la pression maximum. Tous les éléments pneu-
matiques se remplissent rapidement. Pour ne pas risquer de les
endommager, servez-vous d’un tuyau d’air basse pression.

METHODE C
REGLAGE DE RESSORT D’AMORTISSEUR

Modéles Softail

Ct. Figure 18. Les ressorts des amortisseurs arridre peuvent étre
réglés en fonction de la charge transportée par ia moto. Le réglage
de ces ressorts peut étre effectué sur une vaste gamme de posi-
tions. Vous pourrez vous procurer la clé & ergot nécessaire a cette
opération auprés de votre concessionnaire Hariey-Davidson.

Pour modifier le degré de compression du ressort :
1. Desserrer les écrous.

2. A I'aide de la clé & ergot, détendre ou comprimer les ressorts en
fonction de la position voulue.

Figure 18. Shock Adjustment - Softail Models
Abbildung 18. StoBdémpfereinstellung — Softail Modelle
Figura 18. Ajuste de amortiguadores - Modelos Softail
Figure 18. Réglage d’amortisseur - Modales Softail
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NOTE

® Turning the adjuster plates (2) OUT (toward the locknut) com-
presses the spring for a stiffer ride. Turning the adjuster plates IN
(away from the locknut) extends the springs for a softer ride.

® Mark the adjuster plates so you adjust both springs to the same
position.

3. Tighten the locknuts against the adjuster plates.
WARNING

Both shock absorber adjuster plates must be adjusted to the
same position. Not having the springs adjusted to the same
fength could cause handling difficulties.

The average weight solo rider might use the extended (fully IN)
spring position. A heavy solo rider might require the position with
springs slightly compressed; a rider and passenger may require the
compressed spring position (fully OUT). Experimentation will show
you what the best spring positions are for you.

PROCEDURE D
SHOCK ABSORBER SPRING ADJUSTMENT

FXR, FXRS/SP, XLH Models

See Figure 19. The rear shock absorber spring preload can be ad-
justed for the weight the motorcycle is to carry. The shock absorbers
have five preload positions. The average weight solo rider might use
the extended spring preload position (off cam or first cam step). A
heavy solo rider might require additional preload (second or third
cam step); a rider and passenger may require maximum preload
(fifth cam step).

To adjust the rear shock absorber springs, turn cushion spring ad-
justing cam (1) to the desired position with spanner wrench (2).

WARNING

Both shock absorber spring adjusting cams (1) must be adjusted
to the same position. Not having the cams adjusted to the same
position could cause handiing difficulties.

When returning to off-cam position, cams shouid be backed off in
opposite direction. A spanner wrench (2) for this purpose is available
from your Harley-Davidson dealer.
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HINWEIS

® Wenn Sie die Einstellplatten nach AUSSEN (zur Gegenmutter hin)
drehen, werden die Federn komprimiert und die Federung ist hér-
ter. Wenn Sie die Einstellplatten nach INNEN (von der Gegenmut-
ter weg) drehen, werden die Federn auseinandergezogen und die
Federung wird weicher.

® Die Einstellplatten markieren, damit Sie beide Federn auf die glei-
che Position einstellen kénnen.

3. Die Gegenmuttern gegen die Einstellplatten anziehen.
WARNUNG

Beide Einsteliplatten fiir die StoBdémpfer miissen auf die gieiche
Position eingestelit werden. Ist das nicht der Fall, kann es zu
Betriebsschwierigkeiten kommen.

Fir den Einzelfahrer mit durchschnittlichem Gewicht wird die voll
ausgefahrene Federstellung (ganz auf INNEN) empfohien. Ein
schwerer Einzelfahrer braucht leicht komprimierte Federn; ein Fah-
rer mit Beifahrer braucht voll komprimierte Federn (ganz auf AUS-
SEN). Testen Sie verschiedene Federstellungen aus, bis Sie die fir
ihre Situation beste gefunden haben.

METHODE D ]
TRAGFEDEREINSTELLUNG FUR
STOSSDAMPFER

Modelle FXR, FXRS/SP, XLH

Siehe Abbildung 19. Die Federvorspannung der hinteren StoBd&mp-
fer kann auf das jeweilige Belastungsgewicht des Motorrads einge-
stellt werden. Die StoBdampfer haben fiinf Vorspannungspositionen.
Fir den Einzelfahrer mit durchschnittlichem Gewicht wird die voll
ausgefahrene Federvorspannungssteliung empfohien (keine Nocke
oder erste Nockenstufe). Ein schwerer Einzelfahrer braucht zusétzli-
che Vorspannung (zweite oder dritte Nockenstufe); ein Fahrer mit
Beifahrer braucht maximale Vorspannung (flinfte Nockenstufe).

Zur Einstellung der hinteren StoBdampferfedern die Federnocke (1)
mit Schraubenschilssel (2) in die gewiinschte Position bringen.

WARNUNG

Beide Einstelinocken (1) fiir die StoBdémpfer missen auf die
gleiche Position eingestelit werden. ist das nicht der Fall, kann
es zu Schwierigkeiten beim Fahren kommen.

Bei Riickkehr zur ausgefahrenen Position mussen die Nocken in die
entgegengesetzte Richtung gedreht werden. Zu diesem Zweck ist
ein Schraubenschliiissel (2) von threr Harley-Davidson Vertretung
erhdlttich.

Figure 19. Shock Adjustment ~ FXR, XLH
Abbildung 19. Federungseinstellungen - FXR, XLH
Figura 19. Ajuste de amortiguadores - FXR, XLH
Figure 19. Réglage d’amortisseur - FXR, XLH




NOTA

® Al girar las placas de ajuste hacia AFUERA (hacia la contratuer-
ca) se comprime el resorte para un vigje més rigido. Al girar las
placas de ajuste hacia ADENTRO (contrario a la contratuerca) se
extienden los resortes para un viaje més suave.

® Marcar las placas de ajuste a fin de ajustar los dos resortes a la
misma posicién.

3. Apretar las contratuercas contra las placas de ajuste.
ADVERTENCIA

Se deben ajustar a la misma posicién las dos placas de sjuste
de amortiguadores. S| ambos resortes no estan ajustados con la
misma longitud se podrian presentar dificultsdes de manejo.

El motociclista de peso normal que viaje solo podrd hacer uso de Ia
posicién extendida (totalmente hacia ADENTRO). El motociclista de
mas peso que viaje solo necesitara la posicién con los resortes lige-
ramente comprimidos; un motociclista con pasajero necesitard la po-
sicién de resortes comprimidos (totalmente hacia AFUERA). Proban-
do se logran las posiciones de resortes que sean mas cémodas.

PROCEDIMIENTO D
AJUSTE DE RESORTES DE
AMORTIGUADORES

Modelos FXR, FXRS/SP, XLH

Ver la Figura 19. El precargado del resorte del amortiguador trasero
puede ajustarse considerando el peso que la motocicleta va a lievar.
Los amortiguadores tienen cinco posiciones de precargado. El moto-
ciclista de peso normal que viaje solo podré4 hacer uso de la posi-
cién de precargado con el resorte extendido (fuera de leva o primer
retén de leva). El motociclista de mds peso que viaje solo necesitara
un precargado adicional (segundo o tercer retén de leva); un moto-
ciclista con pasajero necesitara el precargado maximo (quinto retén
de leva).

Para ajustar los resortes del amortiguador trasero, haga girar la leva
de ajuste del resorte de cojin (1) a la posicién deseada sirviéndose
de una liave para tuercas (2).

ADVERTENCIA

Se deben ajustar a la misma posicién las dos levas de ajuste de
resortes del amortiguador. Si ambas levas no estan ajustadas a
la miama posicién se podrian presentar dificultades de msnejo.

Al regresar a la posicion fuera de leva, las levas deben ser retroce-
didas en la direccion opuesta. Se puede comprar una liave para
tuercas (2) para estos fines al distribuidor Harley-Davidson.

REMARQUE

® Pour comprimer davantage les ressorts et obtenir une suspension
plus ferme, faire tourner les plaquettes de réglage VERS L’EXTE-
RIEUR (vers I'écrou). Pour détendre les ressorts en vue d'une
suspension plus douce, faire tourner les plaquettes de réglage
VERS L'INTERIEUR (en les éloignant des écrous).

® Marquer les plaquettes de réglage de fagon & assurer une tension
identique au niveau des deux ressorts.

3. Resserrer les écrous contre les plaquettes de réglage.
AVERTISSEMENT

Les deux plaquettes de réglage dolvent dtre ajustées en poal-
tions Identiques. Si les ressorts ne sont pas réglés en fonction
de la méme tension, le véhicule sera pius difficile & manoeuvrer.

Pour un motocycliste de poids moyen sans passager, la position de
ressort détendu (position ia plus INTERNE) peut &tre adéquate.
Dans le cas d'un motocycliste plus lourd sans passager, la position
de ressort légérement comprimé peut 8tre nécessaire, et, en pré-
sence d’un passager, il peut 8tre nécessaire de régler la suspension
en fonction de la position de ressort comprimé (position la plus
EXTERNE). L'expérience vous indiquera les positions de réglage qui
vous conviennent le mieux.

METHODE D
REGLAGE DE RESSORT D’AMORTISSEUR

Modéles FXR, FXRS/SP, XLH

Cf. Figure 19. Les ressorts de suspension arriére peuvent 8tre
réglés en fonction de la charge transportée par e véhicule. Cing
réglages sont possibles. Pour un motocycliste de poids moyen sans
passager, la position de ressort détendu (hors came ou premiére
graduation) peut 8tre adéquate. Dans le cas d’un motocycliste plus
lourd sans passager, une suspension plus ferme peut étre néces-
saire (deuxiéme ou troisiéme graduation de la came), et, en pré-
sence d’un passager, il peut étre nécessaire de passer au degré de
comp)ression maximale des ressorts (cinquiéme graduation de fa
came).

Pour régler les ressorts d’amortisseur arriére, tourner la came de
réglage du ressort amortisseur (1) jusqu’a la position voulue au
moyen d’une clé & ergot (2).

AVERTISSEMENT

Les deux cames de réglage des ressorts d’amortisseur (1) doi-
vent 8tre réglées a la méme position, sinon la moto risquera
d’étre pius difficile & manoeuvrer.

Quand vous retournez & la position hors-came, les cames devraient
étre dégagées en sens opposé. Vous pourrez vous procurer chez
votre concessionnaire Harley-Davidson la ¢lé & ergot (2) nécessaire
& cette opération.
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LUGGAGE

FLT Models
WARNING

Keep cargo weight concentrated ciose to the motorcycle and as
low as possible to minimize the change in the motorcycle’s
center of gravity. Distribute weight evenly on both sides of the
vehicle and do not load bulky items too far behind the rider or
add weight to the handiebars or front forks. Do not exceed 15
pounds maximum load in each saddlebag or 25 pounds max-
imum in Tour-Pak.

The King Tour-Pak is standard on FLT models except the FLHS.

Tour-Pak Removal (Figure 20)

1. Unplug the wiring harness leading from the Tour-Pak to the
motorcycle. Grasp both ends of the molded rubber connector
and pull apart. The antenna must also be disconnected.

CAUTION
Do not pull on the wires because this may break them.

2. Open Tour-Pak and remove mat at bottom of Tour-Pak exposing
bolt heads.

3. Remove bolts (1) and washers (2) with wrench at inside of Tour-
Pak. Remove Tour-Pak from luggage rack.

NOTE

The Tour-Pak can be moved forward or back by selecting different
bolt holes in the bottom of the Tour-Pak body. This allows you to ad-
just the passenger backrest forwards or backwards approximately
1-1/4 inches. The motorcycle is shipped with the Tour-Pak in the for-
ward position.

NOTE

® When reinstalling King Tour-Pak, reconnect lights at the rubber
connector.
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GEPACK

Modelle FL.T
WARNUNG

Das Gepiick so nah und tief wie moglich am Motorrad anbrin-
gen, um den Schwerpunkt des Motorrads so wenig wie mbglich
zu verschieben. Das Gewicht gleichméBig auf beiden Seiten des
Fahrzeugs verteilen. Sperrige Gegenstéinde nicht zu weit hinter
dem Fahrer anbringen und die Lenker und Vordergabein nicht
belasten. Das Maximaigewicht in jede Satteltasche betriigt 7 kg
oder 11,34 kg fiir den Reisegepiickaufsatz (Tour-Pak).

Der King Reisegepackaufsatz ist Standard bei allen FLT-Modellen
auBer bei FLHS.

Abnahme des Reisegepidckaufsatzes
(Abbildung 20)

1. Die Steckverbindung des Kabelbaums vom Reisegepéckaufsatz
zum Motorrad herausnehmen. Beide Formteile des Gummi-
steckers festhalten und auseinanderziehen. Das Antennenkabel
muB ebenfalls herausgezogen werden.

VORSICHT
Nicht an den Dréhten ziehen; sie kénnten sonst reiBen.

2. Den Reisegepickaufsatz ffnen und die Bodenmatte entfernen,
damit die Schraubenkdpfe zugénglich werden.

3. Die Schrauben (1) und Unterlegscheiben (2) an der Innenseite
des Reisegepickaufsatzes mit einem Schraubenschlissel entfer-
nen. Den Reisegepéckaufsatz vom Gepéickstdnder nehmen.

HINWEIS

Der Reisegepédckaufsatz kann durch Verwendung der verschiedenen
Schraubenlécher unten im Gehéduse des Aufsatzes nach vorne oder
hinten versetzt werden. Damit kann die Riickenlehne des Beifahrers
ca. 3 cm nach vorne oder hinten verstellt werden. Bei Lieferung des
Motorrads ist der Reisegepédckaufsatz in der vorderen Position.

HINWEIS

e Beim Einbau des King Tour-Pak Reisegepéckaufsatzes die Leuch-
ten am Gummistecker wieder anschlieBen.

Figure 20. Tour-Pak and Saddiebag Installation - FLT
Abbildung 20. Einbau von Tour-Pak und Satteltaschen - FLT

Figura 20. Instalacién de la caja de turismo Tour-Pak
y de las alforjas - FLT

Figure 20. Montage du Tour-Pak et des sacoches - FLT



EQUIPAJE

Modelos FLT
ADVERTENCIA

Mantener el peso de la carga concentrado cerca de la motocicle-
ta y tan bajo como sea posible para minimizar el cambio en
centro de gravedad de la motocicleta. Distribuir el peso por
igual en ambos lados del vehiculo y no cargar articulos volumi-
nosos muy por detrds del motociclista ni afadir peso al ma-
nubrio u horquillas delanteras. No exceder una carga maxima de
7 kilogramos en cada alforja o de 11,34 kilogramos en la caja de
turismo Tour-Pak.

El King Tour-Pak es estandar en todos los modelos FLT, excepto en
el FLHS.

Quitar el Tour-Pak (Figura 20)

1. Desenchufar el haz de alambres que va del Tour-Pak a la moto-
cicleta. Sujetar firmemente ambos extremos del conector de
caucho y separar. Se debe desconectar también la antena.

PRECAUCION
No halar los alambres pues esto puede romperios.

2. Abrir el Tour-Pak y retirar Ia esterilla del fondo para descubrir las
cabezas de los pernos.

3. Quitar los pernos (1) y arandelas (2) dentro del Tour-Pak usando
una llave de tuercas. Quitar el Tour-Pak del portaequipajes.

NOTA

La caja de turismo Tour-Pak puede moverse hacia adelante o hacia
atrds al seleccionar los distintos orificios para pernos en el fondo de
la caja del Tour-Pak. Esto permite ajustar ef respaldo del pasajero
hacia adelante o atrds en unos 3 centimetros. La motocicleta se en-
via con la caja de turismo Tour-Pak en la posicién adelantada.

NOTA

® Al instalar el Tour-Pak, reconectar las luces al conector de
caucho.

BAGAGES

Modéles FLT
AVERTISSEMENT

Installez les bagages contre la moto, le plus bas possible, afin
de modifier au minimum le centre de gravité de la moto. Répar-
tissez les charges de maniére uniforme des deux cotés du véhi-
cule et ne chargez pas d’objets volumineux trop loin derriére le
pilote; ne posez pas de charges sur le guidon ou les fourches
avant. Ne dépassez pas la charge maximale de 7 kg par sacoche
ou de 11,34 kg dans le Tour-Pak.

Les King Tour-Pak est standard sur tous les modéles FLT & I'excep-
tion du modéle FLHS.

Retrait du Tour-Pak (Figure 20)

1. Débranchez le faisceau de cables reliant le Tour-Pak et la moto.
Saisissez les deux bouts du connecteur de caoutchouc moulé et
-séparez-les en tirant. Veillez également a débrancher I'antenne.
AVERTISSEMENT
Ne tirez pas sur les fils car vous risqueriez de les briser.

2. Ouvrez le Tour-Pak et enlevez le fond afin de découvrir les tétes
de boulons.

3. Enlevez les boulons (1) et rondelles (2) avec la clé a I'intérieur
du Tour-Pak. Retirez le Tour-Pak du porte-bagage.

REMARQUE
Les différentes orifices de boulonnage prévus au fond de la caisse du
Tour-Pak permettent de dépiacer celui-ci vers I'avant ou vers l'arriére
et d’avancer ou de reculer ainsi le dossier du passager d'environ 3
cm. A la livraison du véhicule, le Tour-Pak se trouve en position
avancée.

REMARQUE

¢ Lorsque vous reposez le King Tour-Pak, rebranchez les feux au
connecteur en caoulchouc.
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® Tour-Pak drawcatches should be closed whenever motorcycle is
in operation.

WARNING
The Tour-Pak supports the passenger backrest. Check the Tour-
Pak mounting boits periodically for tightness. Be sure that they

are in good condition and tightened properly when installing the
Tour-Pak.

Saddlebag Removal (Figures 20 and 21)

The saddlebags must be removed from the motorcycle when perfor-
ming some operations.

To remove saddiebags:

1. See Figure 17. Use the key (3) to uniock the lock (2), lift the
drawcatch (1) up. Lift the cover off.

2. See Figure 16. Lift wire loop and turn the 1/4 turn fasteners (3)
counterclockwise until they release. Lift the saddiebag free of
motorcycle.

NOTE

When installing saddlebag covers, be sure that the covers are engag-

ed into the catch at the front ends. If not engaged, the covers may

come loose during vehicle operation.
NOTE

Saddlebag and Tour-Pak drawcatches should be closed whenever
motorcycle is in operation.
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e Die Tour-Pak Spannverschiiisse miissen beim Fahren immer ge-
schlossen sein.

WARNUNG

Der Tour-Pak Reisegepiickautsatz stiitzt die Beifahrer-
Riickenlehne. RegelméBig priifen, ob die Befestigungsschrauben
des Tour-Pak Aufsatzes fest angezogen sind. Beim Einbau des
Tour-Pak darauf achten, daB die Schrauben in Ordnung und kor-
rekt angezogen sind.

Ausbau der Satteltaschen
(Abbildung 20 und 21)

Bei bestimmten Arbeiten am Motorrad missen die Satteitaschen ent-
fernt werden.

Ausbau der Satteltaschen:

1. Siehe Abbildung 21. Das SchioB (2) mit Schilssel (3) aufschlie-
Ben, den SpannverschiuB (1) anheben. Die Abdeckung
abnehmen.

2. Siehe Abbildung 20. Drahtschleife hochheben und die Bajonet-
tenschrauben nach links drehen, bis sie sich l6sen. Die Sattelta-
sche vom Motorrad heben.

HINWEIS

Beim Einbau der Satteltaschen-Abdeckungen missen diese in die
Klinke an den Vorderenden eingerastet sein. ist das nicht der Fall,
kénnen sich die Abdeckungen beim Fahren i8sen.

HINWEIS

Die Spannverschliisee von Satteitaschen und Reisegepédckaufsatz
missen bei Betrieb des Motorrads immer geschlossen sein.

Figure 21. Lock and Drawcatch

Abbildung 21. SchloB uns SpannverschiuB
Figura 21. Cerradura y pestilio

Figure 21. Verrou et loquet




¢ Los pestillos del Tour-Pak deben estar cerrados siempre que la
motocicleta esté en marcha.

ADVERTENCIA

El Tour-Pak apoya el espaldar del pasajero. Con regularidad ve-
rificar que los pernos de fijacién del Tour-Pak estén bien apreta-
dos. Asegurarse de que estdn en buenas condiciones y debida-
mente apretados al instalar el Tour-Pak.

Quitar Alforjas (Figuras 20 y 21)

Hay que quitar las alforjas de la motocicleta al efectuar ciertas
operaciones.

Para quitar las alforjas:

1. Ver la Figura 21. Usar la llave (3) para abrir la cerradura 2), le-
vantar el pestillo (1). Quitar la cubierta.

2. Ver la Figura 20. Levantar el lazo de alambre y girar los sujeta-
dores de 1/4 vuelta (3) en el sentido contrario al del reloj hasta
que se suelten. Quitar la alforja de la motocicleta.

NOTA
Al instalar las tapas de las alforjas, asegurarse de que las tapas se
traben en los fiadores en las extremidades delanteras. Si los pestillos

no estdn trabados, es posible que las tapas se suelten cuando e/
vehiculo esté en marcha.

NOTA

Los pestillos de la caja de turismo Tour-Pak y de las alforjas deben
estar cerrados siempre que la motocicleta esté en marcha.

¢ Les loquets du Tour-Pak devraient toujours étre farmés quand on
se sert de la moto.

AVERTISSEMENT
Le Tour-Pak supporte le dossier du siége passager. Vérifiez
périodiquement que ses boulons de montage sont bien serrés.
Lors du montage du Tour-Pak, assurez-vous que les boulons
sont en bon état et serrez-ies a fond.
Retrait des sacoches (Figures 20 et 21)

Certaines opérations sur le véhicule requiérent I'enlévement des
sacoches.

Pour enlever les sacoches :

1. Cf. Figure 21. Se servir de la cié (3) pour ouvrir le verrou (2) ot
soulever le loquet (1). Lever le couvercle.

2. Cf. Figure 20. Soulever la boucle de fil et tourner les attaches
d’un quart de tour & gauche jusqu’a ce qu’elies se dégagent.
Détacher ia sacoche de la moto.

REMARQUE

Lorsque I'on pose Ies couvercles des sacoches, vérifier s'ils sont bien

enclenchés dans les crans de devant. Si les loquets ne sont pas bien

encliquetés, les couvercles risquent de s’ouvrir en cours de route.
REMARQUE

Les loquets des sacoches et du Tour-Pak doivent toujours étre bien
attachés lors de !'utilisation du véhicule.
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FXRT Models

Saddlebag Removal (Figure 22)

1. While holding bolts (1) with wrench at inside of saddlebag,
remove the nuts (3) behind the saddiebag support bracket.

2. Remove bolts (1). Remove saddlebag from support bracket.

See Figure 23. The saddlebags and Tour-Pak open with a lock (2)
and a drawcatch (1). Drawcatch (1) can be unlocked by inserting key
(3) in lock (2) and turning key (3) to horizontal position. Lift
drawcatch (1) up and open saddlebag or Tour-Pak.

To close, be sure the drawcatch (1) is in the open position until lid
seats. Then snap the drawcatch (1) closed. To lock, turn the key (3)
to vertical position and remove for security.

The saddlebags are provided with travel bags that can be removed,
packed and set down into the open saddlebag outer. They can then
be closed and locked as described above.

NOTE

Saddiebag drawcatches should be closed whenever motorcycle is in
operation.

WARNING
Maximum recommended load for each saddlebag is 15 Ibs with

maximum inflation pressure in rear tire. Overioading could
cause handling ditficulties.
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Modelle FXRT

Ausbau von Satteltaschen (Abbildung 22)

1. Die Schrauben (1) mit dem Schraubenschliisse! innen an der
Satteltasche halten und dabel die Muttern (3) unter dem Tragbi-
gel der Satteltasche entfernen. ’

2. Die Schrauben (1) entfernen. Satteltasche aus dem Tragbliigel
lésen.

Siehe Abbildung 23. Die Satteitaschen und der Reisegepéckaufsatz
werden mit einem SchloB und SpannverschiuB gedffnet. Um den
SpannverschiuB zu &ffnen, den Schiiissel in das SchioB stecken und
quer stellen. Den SpannverschiuB anheben und Sattelasche oder
Reisegepéckaufsatz dffnen.

Beim VerschlieBen muB der SpannverschiuB (1) offen bleiben, bis
die Abdeckung eingesetzt ist. Dann den SpannverschiuB (1) einra-
sten lassen. Zum VerschlieBen den Schlissel (3) vertikal stellen und
zur Sicherheit abziehen.

Die Satteltaschen haben Reisetaschen, die zum Packen abgenom-
men und dann in die offene Satteltasche gestellt werden kdnnen.
Dann kénnen sie geschlossen und wie oben beschrieben verriegelt
werden.

HINWEIS

Spannverschiiisse vor Satteltaschen miissen beim Fahren immer ge-
schlossen sein.

WARNUNG

Das empfohlene Maximalgewicht fir jede Satteltasche betrégt 7
kg mit maximalem Druck im Hinterreifen. Ubergewicht kann zu
Schwierigkeiten beim Fahren fiihren.

Figure 22. Saddliebag Installation - FXRT
Abbildung 22. Ausbau von Satteltaschen - FXRT
Figura 22. Instalacién de las alforjas - FXRT
Figure 22. Installation des sacoches ~ FXRT




Modelos FXRT

Quitar las alforjas (Figura 22)

1. Mientras se retienen los pernos (1) dentro de las alforjas usando
una llave, quitar las tuercas (3) debajo de la ménsula de soporte
de las alforjas.

2. Quitar los pernos (1). Quitar la alforja de la ménsula de soporte.

Ver la Figura 23. Las alforjas y la caja de turismo Tour-Pak se abren
y cierran con una cerradura (2) y un pestilio (1). E! pestilio (1) puede
echarse al insertar una llave (3) en la cerradura (2) y girar la llave
(3) a la posicién horizontal. Levantar el pestillo (1) y abrir la alforja o
la caja de turismo Tour-Pak.

Para cerrar, asegurarse de que el pestillo (1) esté en la posicién pa-
ra abrir hasta que la tapa encaje. Luego apretar el pestilio (1) para
que cierre. Para cerrar con llave, dar vuelta a la llave (3) a una posi-
cién vertical y quitarla por razones de seguridad.

Las alforjas van suministradas con bolsas de viaje que pueden sa-
carse, empacarse y colocarse dentro de la alforja abierta. Entonces
se puede cerrar y dar llave del modo que se indica arriba.

NOTA

Los pestillos de las alforjas deben estar cerrados siempre que la mo-
tocicleta esté en marcha.

ADVERTENCIA
La carga méxima recomendada para cada alforja es de 7 kg con

la llanta trasera inflada a la presién maxima. El sobrepeso podra
ocasionar dificultades de manejo.

Modéles FXRT

Retrait des sacoches (Figure 22)

1. Tout en maintenant les boulons de retenue (1) avec une clé a
Pintérieur de la sacoche, enlevez les écrous (3) qui se trouvent
derriére le support de la sacoche.

2. Enlevez les boulons (1). Enlevez la sacoche du support.

Cf. Figure 23, Les sacoches et le Tour-Pak se ferment au moyen
d’un verrou (2) et d’un loquet (1). Pour verrouiller un loquet (1), insé-
rer la clé (3) dans le verrou (2) et la tourner en position horizontale.
Pour ouvrir une sacoche ou le Tour-Pak, soulever le loquet (1).

Pour fermer, vérifier que le loquet (1) est en position ouverte jusqu’a
ce que le couvercle soit en place, puis enclencher le loquet (1) en
position fermée. On verrouille en tournant la clé (3) en position verti-
cale. Retirer ensuite la clé par mesure de sécurité.

Les sacoches contiennent des sacs que I'on peut enlever, remplir et
replacer dans le boitier-sacoche ouvert, qui peut alors étre fermé a
clé selon la procédure susmentionnée.

REMARQUE

Les loquets des sacoches doivent toujours étre en position fermée
quand on se sert de la moto.

AVERTISSEMENT
Charge maximum recommandée : 7 kilogrammes par sacoche, le

pneu arriére étant gonfié a pression maximum. Une charge
excessive risque de rendre la moto plus difficile & manoeuvrer.

Figure 23. Lock and Drawcatch

Abbildung 23. SchioB und SpannverschiuB
Figura 23. Cerradura y pestillo

Figure 23. Verrou et loquet
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OPERATION

OPERATING RECOMMENDATIONS
CAUTION
Do not run the engine at extremely high RPM with ciutch

disengaged or transmission in neutral. Do not exceed maximum
safe RPM specified in Table 6 under any conditions.

Table 6. Maximum Recommended RPM

MAXIMUM ENGINE SPEED
MODEL (RPM)
XLH Models 5800
All other models 5200

CAUTION

Do not exceed maximum recommended safe engine speed. Do
not idle the engine unnecessarily for more than a few minutes
with motorcycle standing still.

NOTE

The 1340cc ignition module has a *‘cut-out” feature which will
automatically retard the spark advance to 0° if the engine exceeds
5100 RPM.

The XLH ignition module has a “‘cut-out” feature which will
automatically retard the spark advance to 0° if the engine exceeds
6000 RPM.

An engine run iong distances at high speed must be given closer
than ordinary attention to avoid overheating and possible damage.
Have the engine checked regularly and keep it well tuned. This ap-
plies particularly to a motorcycle equipped with windshield, fairing
and lowers.

WARNING

When riding on wet roads or under rainy conditions, braking ef-
ficiency is greatly reduced. Caution must be used when applying
the brakes, acceierating and turning. This is especially true im-
mediately after the rain begins and the oil from the road surface
combines with the water.

When descending a long, steep grade, downshift and use engine
compression together with intermittent application of both brakes to
slow the motorcycle. Avoid continuous use of brakes which may
overheat them and cause reduced braking efficiency.

Do not coast for a long distance with the engine off because the
transmission is properly lubricated only when the engine is running.
To prevent transmission damage, do not tow the motorcycle.

BREAK-IN - THE FIRST 500 MILES
(800 Kilometers)

The sound design, quality materiais, and workmanship that is built
into your new Harley-Davidson will give you optimum performance
right from the start. However, for the first 500 miles, to wear-in
critical parts, observe the few simple driving rules below. This will
assure future performance and durability.

1. During the first 50 miles, keep the engine speed below 2500
RPM in any gear.

2. Up to 500 miles, vary the engine speed, avoiding any steady
speed for long distances. Engine speed up to 3000 RPM is per-
missible in any gear.

3. Avoid fast starts at wide open throttle. Drive slowly until engine
warms up.
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BETRIEB

BEDIENUNGSEMPFEHLUNGEN

VORSICHT
Den Motor nicht bei extrem hoher Drehzah! laufen lassen, wenn
die Kupplung ausgelassen oder das Getriebe im Leerlauf ist. Die

in Tabelle 6 angegebenen sicheren Héchstdrehzahlen unter kei-
nen Umstanden liberschreiten.

Tabelle 6. Empfohlene Hochstdrehzahlen

MAXIMALE DREHZAHL DES
MODELLE MOTORS (U/min)
XLH-Modelle 5800
Alie anderen Modelle 5200

VORSICHT

Die empfohiene sichere Hbchstdrehzahl des Motors nicht liber-
schreiten. Den Motor nicht unnétig liinger als ein paar Minuten
bel Standgas laufen lassen.

HINWEIS

Die 1340cm 3 Ziindeinheit hat einen Abstellmechanismus, der die Vor-
zindung automatisch auf 0° verlangsamt, wenn die Drehzahl 5100
U/min Ubersteigt.

Die XLH-Ziindeinheit hat einen Abstellmechanismus, der die Vorzin-
dung automatisch auf 0° verlangsamt, wenn die Drehzahl 6000 U/min
Ubersteigt.

Fiir ldngere Strecken bei hoher Geschwindigkeit muB ein Motor be-
sonders genau kontroliiert werden, um Uberhitzung und mdglichen
Schaden zu vermeiden. Den Motor regelmasig Uberpriifen und ein-
stellen lassen. Dies gilt vor allem flr ein mit Windschutzscheibe,
Verkleidung oder Schmutzfédnger ausgestattetes Motorrad.

WARNUNG

Beim Fahren auf nassen StraBen oder bei Regen ist die Brems-
leistung stark reduziert. Nur mit Vorsicht bremsen, beschleuni-
gen und abbiegen. Dies gilt besonders bei beginnendem Regen,
wenn sich das Ol auf dem StraBenbelag mit dem Regen mischt.

Wenn Sie ein langes, steiles Gefélie hinunterfahren, zurlickschalten
und die Geschwindigkeit durch Motorkompression zusammen mit
periodischem Abbremsen verringern. Die Bremsen nicht kontinuier-
lich betéitigen, da dies die Bremsen Uberhitzen und ihre Wirksamkeit
mindern kénnte.

Nicht Uber ldngere Strecken bei abgestelitem Motor dahinrolien, da
das Getriebe nur bei laufendem Motor richtig geschmiert wird. Um
Getriebeschaden zu vermeiden, das Motorrads nicht abschleppen.

EINFAHREN - DIE ERSTEN 800 KILOMETER
(500 Meilen)

Die solide Konstruktion, hochwertige Werkstoffe und die gute Verar-
beitung ihres neuen Harley-Davidson Motorrads bieten Ihnen von
Anfang an Hichstleistung. Jedoch miissen Sie wéhrend der ersten
800 Kilometer die folgenden einfachen Fahrregeln beachten, um die
wichtigsten Motorradteile einzufahren und kinftige Leistung und
Haitbarkeit zu gewdahrleisten.

1. Wihrend der ersten 80 Kilometer den Motor in keinem Gang
schneller als 2500 U/min laufen lassen.

2. Bis zu 800 Kilometern die Motordrehzahl variieren und eine kon-
stante Drehzahi ber lange Strecken vermeiden. Eine Drehzahl
bis zu 3000 U/min ist in allen Gangen erlaubt.

3. Einen Schnellstart mit weit geéffneter Drosselklappe vermeiden.
Langsam fahren, bis sich der Motor erwérmt hat.




OPERACION

RECOMENDACIONES PARA LA OPERACION

PRECAUCION

No hacer funcionar el motor a un RPM extramadamente alto con
el embrague desengranado o la transmisién en neutro. No exce-
der por ningin motivo el méximo RPM seguro que se indica en
la Tabla 6.

Tabla 6. Maximo RPM recomendado

FONCTIONNEMENT

CONSIGNES D’EMPLOI
ATTENTION
Ne pas faire tourner le moteur & trés haut régime en débrayant

ou quand la transmission est au point mort. Ne dépasser sous
aucun prétexte les régimes maxima indiqués au Tableau 6.

Tableau 6. Régimes maxima recommandés

MAXIMA VELOCIDAD DEL MOTOR REGIME MOTEUR MAXIMUM
MODELO (RPM) MODELE (T/MN)
Modelos XLH 5800 Modéles XLH 5800
Los demds modelos 5200 Tous autres modéles 5200
PRECAUCION

No exceder la méxima velocidad segura del motor que se reco-
mienda. No hacer que el motor funcione en marcha al vacio in-
necesariamente por més de unos pocos minutos si la motocicie-
ta no estd en movimiento.

NOTA

El médulo de encendido del modelo 1340cc tiene una caracteristica
cortacircuitos que autométicamente retardard el avance de chispa a
0° si el motor pasa de las 5100 RPM.

El médulo de encendido del modelo XLH tiene una caracteristica cor-
tacircuitos que autométicamente retardaré el avance de chispa a 0°
si el motor pasa de las 6000 RPM.

A un motor que recorra grandes distancias a velocidades altas se le
debe prestar mds atencioén de la ordinaria para evitar que se reca-
liente y que posiblemente se darie. Hacer que el motor sea revisado
con frecuencia y mantenerlo bien afinado. Esto se aplica en particu-
lar a fas motocicletas equipadas con parabrisas, perfilados y protec-
tores inferiores.

ADVERTENCIA

Al viajar sobre rutas mojadas o bajo condiciones de lluvia, la efi-
ciencia de los frenos se reduce considerablemente. Se debe te-
ner precaucion al aplicar los frenos, acelerar y girar. Esto es es-
peciaimente el caso en el momento en que comienza a llover y
el aceite en la superficie de la carretera se combina con el agua.

Al bajar por un declive largo y empinado, cambiar de alta a baja ve-
locidad y usar la compresién del motor junto con la aplicacién inter-
mitente de ambos frenos para disminuir la velocidad de la moto-
cicleta. Evitar el uso continuo de los frenos pues eso podria recalen-
tarlos y reducir la eficacia del frenado.

No recorrer distancias largas por inercia con el motor apagado, por-
que la transmision se lubrica correctamente (inicamente cuando el
motor esta funcionando. Para evitar dafios a la transmisién, no re-
molcar la motocicleta.

ESTRENO - LOS PRIMEROS 800
KILOMETROS (500 millas)

E! buen disefio, los materiales de calidad y la mano de obra que es-
té incorporada en su nueva Harley-Davidson le daran un resuitado
optimo de funcionamiento desde el principio. Sin embargo, durante
los primeros 800 kildmetros, para permitir el asentamiento de las
partes criticas, es necesario observar las siguientes reglas simples
de operacién. Esto asegurard un rendimiento futuro y la durabilidad.

1. Durante los primeros 80 kilémetros, mantener la velocidad del
motor por debajo de las 2500 RPM en toda marcha.

2. Hasta llegar a los 800 kilémetros, variar la velocidad del motor,
evitando una velocidad constante en distancias largas. Se permi-
te una velocidad del motor de hasta 3000 RPM en toda marcha.

3. Evitar ponerse en marcha rapidamente con el acelerador total-
mente abierto. Ir lentamente hasta que el motor se caliente.

ATTENTION

Ne pas rouler plus vite que la vitesse maximum recommandée.
Ne pas faire tourner le moteur au ralenti sans raison pendant
une période dépassant quelques minutes tandis que la moto est
immobile.

REMARQUE

Le module d’allumage 1340cc comporte un dispositif de ‘‘coupage’
qui retardera automatiquement I'avance de bougie & 0° si le moteur
dépasse 5100 tmn.

Le module d’allumage XLH comporte un dispositif de “‘coupage’ qui
retardera automatiquement 'avance de bougie & 0° si le moteur
dépasse 6000 t/mn.

On devra faire attention en cas d’emploi du moteur & hautes vites-
ses sur de longues distances afin d’éviter toute surchauffe et risque
de dommages. Faites vérifier le moteur réguliérement afin qu’il soit
toujours bien au point. On devra préter encore plus d’attention & ces
aspects dans le cas de motos équipées de pare-brise, carénage et
garde-boue.

AVERTISSEMENT

La conduite sur route moulliée ou par temps pluvieux réduit
considérablement la capacité de freinage. Faire attention en frei-
nant, en accélérant et en tournant, particuliérement quand Ii
commence & pleuvoir et que I'huile déposée sur ia route se
mélange a I'eau.

Pour descendre des pentes & forte déclivité, rétrograder et se servir
du frein-moteur tout en appliquant de temps a autre les deux freins
pour ralentir la moto. Eviter d’utiliser les freines de maniére conti-
nue, ce qui risquerait de les surchauffer et d'en réduire efficacité.

Ne descendez pas sur de longues distances avec le moteur a 'arrét
car la transmission n’est correctement lubrifiée que quand le moteur
est en marche. Le remorquage du véhicule risque égaiement
d’endommager la transmission.

RODAGE - LES PREMIERS 800
KILOMETRES (500 milles)

La bonne conception, les matériaux de qualité et la fabrication
recherchée qui caractérisent votre nouvelle Harley-Davidson vous
assurent d’'emblée des performances optima. Toutefois, durant les
800 premiers kilométres, respectez les simples régles de conduite
ci-aprés afin de roder les piéces essentielles. Ceci garantira perfor-
mances et longévité a votre moto.

1. Durant les 80 premiers kilomatres, ne faites jamais tourner le
moteur plus vite que 2500 t/mn, & toutes les vitesses.

2. Jusqu'a 800 kilométres, faites varier la vitesse du moteur en évi-
tant de rester a la méme vitesse sur de longues distances. On
peut faire tourner le moteur jusqu’a 3000 t/mn, a toutes les
vitesses.

3. Eviter de démarrer rapidement en mettant ies gaz a fond. Rouler
4 vitesse réduite jusqu’a ce que le moteur soit chaud.
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4. Avoid running the engine at extremely low RPM in higher gears.
DO NOT exceed 50 mph for the first 50 miles.
DO NOT exceed 55 mph for the first 50-500 miles.

See Table 7. On 5-speed vehicles without tachometers, shift as
follows:

Table 7. Gear Change

4. In den héheren Géngen sehr niedrige Motordrehzahien
vermeiden.

Die ersten 80 km NICHT schneller als 80 km/h fahren.
Die ersten 80 bis 800 km NICHT schneller als 88 km/h fahren

Siehe Tabelle 5. Bei Motorrddern mit Fiinfgangschaltung ohne Dreh-
zahimesser wie folgt schalten:

Tabelle 7. Umschaltung

GEAR CHANGE SPEED

Acceleration (Upshift)

First to Second
Second to Third
Third to Fourth
Fourth to Fifth

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h)
40 mph (65 km/h)
50 mph (80 km/h)

Deceleration (Downshift)

Fifth to Fourth
Fourth to Third
Third to Second
Second to First

40 mph (65 km/h) or less
30 mph (50 km/h) or less
20 mph (30 km/h) or less
10 mph (15 km/h) or less

UMSCHALTUNG GESCHWINDIGKEIT

Beschleunigung
(Hinaufschalten)

Erster auf zweiten Gang
Zweiter auf dritten Gang
Dritter auf vierten Gang

Vierten auf fiinften Gang

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h)
40 mph (65 km/h)
50 mph (80 km/h)

PRE-RIDING CHECKLIST
NOTE

Read section on CONTROLS AND INDICATORS before riding your
motorcycle.

Before riding your motorcycle at any time, make a general inspec-
tion to be sure it is in safe riding condition.

1. Check amount of fuel in tank and add fuel if required.
WARNING
Remove fuel filler cap siowly. Fill fuei tank siowly to prevent
tuel spillage. Do not fill above the bottom of filler neck insert.
Leave air space to allow for fuel expansion. Expansion can
cause an overfilled tank to overfiow fuel through the filler cap
vent to surrounding areas. After refueling, be sure filler cap is
securely tightened. .
CAUTION
Gasohol spills can stain the paint on your Harley-Davidson.

2. Check oil tank oil level. See MAINTENANCE AND LUBRICATION
section.

3. Check controls to be sure they are operating properly; operate
the front and rear brakes, throttle clutch and shifter.

4. Check steering for smoothness by turning the handlebars
through the full operating range.

5. Check tire condition and pressure. Incorrect pressure will result
in poor riding characteristics and can affect handling and stabili-
ty. See TIRE DATA, for correct inflation pressures to use.

6. Check all electrical equipment and switches including the
stoplamp, turn signals and horn for proper operation.

7. Check for any fuel, oil or hydraulic fiuid leaks.

8. Check rear belt/chain adjustment. Service as necessary.
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Geschwindigkeitsabnahme
(Zuriickschalten)

Finften auf vierten Gang
Vierter auf dritten Gang

Dritter auf zweiten Gang
Zweiter auf ersten Gang

40 mph (65 km/h) oder weniger
30 mph (50 km/h) oder weniger
20 mph (30 km/h) oder weniger
10 mph (15 km/h) oder weniger

PRUFLISTE VOR DER FAHRT
HINWEIS

Vor dem Fahren den Abschnitt BEDIENUNGSELEMENTE UND KON-
TROLLEUCHTEN lesen.

Vor jeder Fahrt das Motorrad allgemein auf Sicherheit Uberprufen.

1. Benzinstand prifen und bei Bedarf auftanken.

WARNUNG

Den Kraftstoff-EinfiiliverschiuB langsam abnehmen. Den Kraft-
stofftank langsam fiillen, damit kein Benzin iiberléuft. Maximal
bis zum Boden des Einfiilistutzens fillen und einen

Luftraum fiir Kraftstottausdehnung lassen. Durch Ausdehnung
kann aus einem iberfilliten Tank Kraftstoft durch die Verschiu-
Bentliiftung auf umiiegende Teile entweichen. Nach dem Auftan-
ken den EinfiillverschiuB immer sorgfiitig zuschrauben.

VORSICHT

Verschiittetes Gasohol kann Flecken auf dem Lack Ihres Harley-
Davidson Motorrads verursachen.

2. Olstand im Oltank priifen. Siehe WARTUNG UND
SCHMIERUNG.

3. Bedienungselemente auf Fahrtlichtigkeit priifen; die Vorder- und
Hinterbremsen, Gasgriff, Kupplung und Umschalter betatigen.

4. Prifen, ob die Lenkung reibungslos funktioniert; die Lenker Uber
den volien Fahrbereich in beide Richtungen drehen.

5. Den Zustand der Reifen und Reifendruck priten. Falscher Druck
fiihrt zu schlechten Fahreigenschaften und kann Lenkung und
Stabilitat beeintrachtigen. Den richtigen Reifendruck dem Ab-
schnitt REIFEN entnehmen.

6. Die elektrische Ausstattung und Schalter sowie BremsschluB-
leuchte, Biinkieuchten und Signalhorn prifen.

7. Leitungen fir Kraftstoff, &1 und hydraulische Flissigkeit auf un-
dichte Stelien priifen.

8. Einsteliung des hinteren Riemens bzw. der hinteren Kette prifen.
Bei Bedarf nachstellen.




4.

Evitar operar el motor a un RPM extremadamente bajo en las
marchas altas.

NO exceder los 80 km/h durante los primeros 80 kildmetros.

NO exceder los 90 km/h de los 80 a los 800 kilémetros.

Ver la Figura 7. En motocicletas de 5 marchas, sin tacometro, cam-
biar de marcha segun se indica a continuacion:

Tabla 7. Cambio de marchas

CAMBIO DE MARCHAS VELOCIDAD

Aceleracién (cambio de
baja a alta)

Primera a segunda
Segunda a tercera
Tercera a cuarta
Cuarta a quinta

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h)
40 mph (65 km/h)
50 mph (80 km/h)

Desaceleracion (cambio de
alta a baja)

Quinta a cuarta
Cuarta a tercera
Tercera a segunda
Segunda a primera

40 mph (65 km/h) 0 menos
30 mph (50 km/h) 0 menos
20 mph (30 km/h) 0 menos
10 mph (15 km/h) o menos

INSPECCION ANTES DE MONTAR

NOTA

Leer la seccién sobre CONTROLES E INDICADORES antes de mon-
tar en la motocicleta.

Antes de montar en la motocicleta siempre hacer una inspeccion ge-
neral para asegurarse de que esta en condiciones de viaje seguras.

1.

Revisar la cantidad de combustible en el tanque y abastecerse
de combustible si es necesario.

ADVERTENCIA

Quitar lentamente la tapa del tanque. Lienar el tanque lentamen-
te para evitar derrames. No lienarlo por encima de la parte infe-
rior del encastre del cueilo de rellenador. Dejar espacio de aire
para la expansion del combustible. La expansiéon en un tanque
rebasado puede causar un derrame de gasolina por la tapa del
tanque a las dreas vecinas. Después de poner gasolina, cer-
ciorarse de que la tapa del tanque quede bien ajustada.

PRECAUCION

Los derrames de gasohol pueden manchar la pintura de su
Harley-Davidson.

2.

Revisar el nivel del tanque de aceite. Ver la seccion SERVICIO
Y LUBRICACION.

Revisar los controles para asegurarse de que estan funcionando
debidamente; probar los frenos delantero y trasero, mando de
aceleracion, embrague y palanca de cambios.

Revisar la direccion en lo referente a suavidad al mover los ma-
nubrios todo lo que dan.

Revisar el estado y la presién de las llantas. La presién incorrec-
ta resultara en malas caracteristicas de viaje y podra afectar el
manejo y la estabilidad. Ver DATOS SOBRE LAS LLANTAS en
cuanto a las presiones de inflado correctas que deben usarse.

Verificar que todo el equipo eléctrico y los interruptores estén
funcionando debidamente, inclusive la ldmpara de parada, las
sefiales direccionales y la bocina.

Verificar que no haya escapes de combustible, aceite o filido
hidrautico.

Revisar el ajuste de la correa/cadena trasera. Hacer ajustes si es
necesario.

4. Eviter de faire tourner le moteur a régime trés lent aux vitesses
supérieures.

NE PAS dépasser 80 km/h pendant les 80 premiers kilométres.
NE PAS dépasser 88 km/h de 80 & 800 kilomeétres.
Sur les véhicules & 5 vitesses sans compte-tours, passez les vites-

ses comme suit:

TableauA 7. Changement de vitesses

PASSAGE DE VITESSE VITESSE

Accélération (vitesses
supérieures)

De premiére en seconde
De seconde en troisiéme
De troisidme en quatridme
De quatridme en cinquiéme

15 mil/h (25 km/h)
25 mil/h (40 km/h)
40 mil/h (65 km/h)
50 mil/h (80 km/h)

Ralentissement (rétrogradation)

De cinquidme en quatriéme
De quatriéme en troisidéme
De troisidme en seconde
De seconde en premigre

40 mil/h (65 km/h) ou moins
30 mil/h (50 km/h) ou moins
20 mil/h (30 km/h) ou moins
10 mil/h (15 km/h) ou moins

VERIFICATIONS A EFFECTUER AVANT DE
PRENDRE LA ROUTE

REMARQUE

Se reporter & la section COMMANDES ET INDICATEURS avant de
vous servir de la moto.

Avant le départ, procédez toujours a une inspection générale pour
vérifier si elle est en état de rouler en toute sécurité.

1. Vérifier le niveau de carburant dans le réservoir et en ajouter si
nécessaire.

AVERTISSEMENT

Retirez lentement le bouchon du réservoir. Remplissez le réser-
voir lentement afin de ne pas renverser d’essence. Ne pas
dépasser le bas de I’entonnoir, en laissant de I’espace pour que
le carburant puisse se dilater. La dilatation du carburant peut
taire déborder par le bouchon un réservoir trop plein. Aprés
avoir fait le plein, veillez & bien serrer le bouchon.

ATTENTION

Evitez de répandre du gasohol qui pourrait endommager la pein-
ture de votre Harley-Davidson.

2. Vérifiez le niveau d’huile. Cf. section ENTRETIEN ET
LUBRIFICATION.

3. Vérifiez si les commandes fonctionnent bien; essayez les freins
avant et arriére, I’accélérateur, I'embrayage et le changement de
vitesse.

4, Vérifiez si la direction est douce en tournant e guidon a fond
des deux c6tés.

5. Vérifiez I’état et la pression des pneus. Une pression inadéquate
se traduit par une moins bonne maniabilité et peut nuire & la
manoeuvre et a la stabilité de la moto. Les pressions voulues
sont indiquées au tableau intitulé CARACTERISTIQUES DES
PNEUS.

6. Vérifiez si tous les équipements et commutateurs électriques - y
compris stops, clignotants et avertisseur — fonctionnent bien.

7. Vérifiez 8’il n’y a aucune fuite d’essence, d’huile ou de fluide
hydraulique.

8. Vérifiez le réglage de la courroie/chaine arriére. Réglez-la si
nécessaire.
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9. Check to be sure all fasteners, except head bolts, are tight.
CAUTION

Do not attempt to tighten engine head bolts. Retightening can
cause engine damage.

STARTING THE ENGINE

General
WARNING

Before starting engine, always shift transmission to neutral to
prevent accidental movement which could cause possible
damage to motorcycle and/or personal injury.

CAUTION

Never accelerate the engine above 2500 RPM immediately after
a cold start. The engine should be aliowed to run slowly for
15-30 seconds. This will allow the engine to warm up and let oil
reach all surfaces needing lubrication. Extended idling with
either choke or enrichener in the full out position for a period
longer than 30 seconds is not recommended.

NOTE

Engine stop switch on the right handlebar controls must be in RUN
(ignition on) position to start engine.

Use recommended oil for extended expected temperatures. See
engine lubrication table in the MAINTENANCE AND LUBRICATION
section.

1989 Harley-Davidson motorcycles may be equipped with one of
three styles of carburetors:

* 1200, 883cc ~ C.V. carburetor without accelerator pump

® 1200, 883cc — C.V. carburetor with accelerator pupmp

® 1340cc carburetor

Starting/warm-up procedures may differ slightly, depending on your
vehicle’s carburetor.

If you read this section and still have questions about the correct
operation of your motorcycle, talk to your authorized Harley-
Davidson dealer.

CAUTION

You must pay close attention to the vehicle’s warm-up time.
Either excessive or insufficient use of the choke/enrichener may
cause poor performance, erratic idle, poor fuel economy and
spark plug fouling.

NOTE

The following starting and operating instructions for all Harley-
Davidson motorcycles are recommendations. They may be modified
for individual vehicles.

COOL ENGINE

Outside Temperature Cooler than 50°
1340cc Carburetor

To start a cool engine, open throttle twice, then fully release. See
Figure 3. Pull choke knob to fult out detent (fast idie) position. Turn
the ignition switch on and press starter switch to operate the electric
starter.

After the engine starts, adjust the choke position (middle detents) to

give a satisfactory high idle. When driving during the warm-up
period, adjust the choke to give good driveability.
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9. Priifen, ob alle Schrauben und Muttern (mit Ausnahme der Kopf-
schrauben) fest angezogen sind.

VORSICHT

Die Motorkopfschrauben nicht fest anziehen. Nachziehen kann
zu Motorschaden fiibren.

MOTORSTART

Allgemeines
WARNUNG

Vor Anlassen des Motors das Getriebe immer auf Leerlauf schal-
ten, um unbeabsichtigte Bewegung zu vermeiden, die eventuell
zu Personenschaden oder zu Sachschaden am Motorrad filhren

kénnte.

VORSICHT

Unmittelbar nach einem Kaltstart den Motor nie auf (iber 2500
U/min beschieunigen. Den Motor 15-30 Sekunden langsam lau-
fen lassen. Dadurch wird der Motor aufgewiirmt, und das O1
kann sich iiber alle Schmierfldchen verteilen. Es wird empfoh-
len, den Motor nicht léinger als 30 Sekunden im Leerlauf mit
Choke oder Anreicherung in der voll ausgefahrenen Position lau-
fen zu lassen.

HINWEIS

Beim Anlassen des Motors muB der Motorausschalter am rechten
Lenker auf RUN (LAUF) (Ziindung am) stehen.

Das fir die erwarteten Grenztemperaturen empfohlene Ol verwen-
den. Siehe Motorschmierungstabelle im Abschnitt WARTUNG UND
SCHMIERUNG.

1989 Harley-Davidson Motorrdder kénnen mit einem der drei folgen-
den Vergasermodelle ausgestattet sein: -

¢ 1200, 883 cm3 - C.V.-Vergaser ohne Beschleunigungspumpe

® 1200, 883 cm3 - C.V.-Vergaser mit Beschleunigungspumpe

¢ 1340 cm?3 Vergaser

Die jeweiligen Start/Aufwdrmvorgdnge weisen je nach dem Vergaser
lhres Fahrzeugs geringfligige Unterschiede auf.

Wenn Sie nach Lesen dieses Abschnitts weitere Fragen zum korrek-
ten Betrieb lhres Motorrads haben, wenden Sie sich an Ihre Harley-
Davidson Vertretung.

VORSICHT

Die Aufwiirmzeit des Fahrzeugs muB genau eingehaiten werden.
UbermiBige oder unzureichende Verwendung von Choke/Anrei-
cherung kann die Leistung des Motorrads beeintréchtigen, unre-
gelmiBigen Leerlauf verursachen, den Benzinverbrauch ver-
schlechtern und die Ziindkerzen verschmutzen.

HINWEIS

Bei den folgenden Anla8- und Betriebsanweisungen fir alle Harley-
Davidson Motorréder handeit es sich um Empfehlungens die den je-
weiligen Fahrzeugen angepaBt werden kénnen.

KALTER MOTOR

AuBentemperatur unter 10° C
1340 cm’ VERGASER

Um einen kalten Motor zu starten, den Gasgriff zweimal betétigen,
dann ganz loslassen. Siehe Abbildung 3. Den Choke-Knopf zum &u-
Bersten Anschlag (schneller Leerlauf) bringen. Den Zlindschalter ein-
stellen und den Startschalter driicken, um den E-Anlasser zu
betétigen.

Wenn der Motor angesprungen ist, die Choke-Position (mittiere An-
schidge) auf einen ausreichenden Leerlauf einstellen. Wenn Sie
wihrend des Aufwdrmens fahren, den Choke auf guten Fahrbetrieb
einstellen.



9. Revisar para asegurarse de que todos los sujetadores, salvo los
pernos de culata, estén bien apretados.

PRECAUCION

No tratar de apretar los pernos del cabezal del motor. Se
podrian ocasionar dafios al motor.

ARRANQUE DEL MOTOR

General
ADVERTENCIA

Antes de arrancar el motor, siempre poner la transmisién en
neutro para evitar un movimiento accidental que podria oca-
sionar un daifio posible a la motocicleta y/o lesiones corporales.

PRECAUCION

Nunca acelerar el motor a mas de 2500 RPM inmediatamente
después de un arranque en frio. Dejar que el motor funcione
ientamente durante unos 15-30 segundos.Esto permitird que el
motor se caliente y que el aceite alcance todas las superficies
que necesitan lubricacién. No se recomienda una prolongada
marcha al vacio de mas de 30 segundos con el estrangulador o
el enriquecedor en la posicién completamente fuera.

NOTA

A fin de arrancar el motor, el interruptor para parar el motor, en los
controles del manubrio derecho, debe estar en la posicion RUN
(MARCHA) (encendido prendido).

Usar el aceite recomendado para las temperaturas anticipadas. Ver
fa tabla de lubricacion del motor en la seccién SERVICIO Y
LUBRICACION.

Las motocicletas Harley-Davidson de 1989 vienen equipadas con
uno de estos tres tipos de carburadores:

e 1200, 883cc - Carburador V.C. sin bomba aceleradora

e 1200, 883cc ~ Carburador V.C. con bomba aceleradora

e 1340cc - carburador

Los procedimientos de arranque/calentamiento variardn ligeramente
dependiendo del carburador del vehiculo.

Si después de leer esta seccion aun se tienen dudas sobre la ope-
racion de la motocicleta, consultar el distribuidor Harley-Davidson
autorizado.

PRECAUCION

Se debe prestar mucha atencién al tiempo de calentamiento del
vehicuio. El uso excesivo o insuficiente del estrangulador/enri-
quecedor podra ocasionar un mal rendimiento, una marcha ai
vacio irregular, un mal aprovechamiento del combustible y la
faila de las bujfas.

NOTA

Las siguientes instrucciones de arranque y operacion para todas las
motocicletas Harley-Davidson son recomendaciones. Podrdn modifi-
carse para cada vehiculo.

MOTOR FRIO

Temperatura exterior menor de 10° C
1340cc - CARBURADOR

Para arrancar un motor frio, abrir el acelerador dos veces y luego
soitarlo completamente. Ver la Figura 3. Halar la perilla del estran-
gulador hasta la posicion de retén total (marcha al vacio répida).
Prender el interruptor de encendido y oprimir el interruptor de arran-
que para operar el arranque eléctrico.

Después de que el motor arranque, ajustar la posicién del estrangu-
lador (retenes medios) para lograr una marcha al vacio satisfactoria.
Al manejar durante el periodo de calentamiento, ajustar el estrangula-
dor para lograr un buen manejo.

9. Vérifiez si toutes les attaches, sauf les boulons de culasse, sont
bien serrés.

ATTENTION

N’essayez pas de resserrer les boulons de culasse du moteur.
Cela pourrait endommager le moteur.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Généralités
AVERTISSEMENT

Avant de faire démarrer le moteur, toujours passer au point
mort afin d’éviter que la moto ne parte accidentellement et ris-
que de s’abimer et (ou) de vous blesser.

ATTENTION

Ne jamais taire tourner le moteur a plus de 2500 t/mn immédia-
tement aprés un démarrage a froid. Laisser tourner le moteur au
ralentl pendant 15 & 30 secondes. Ce délai permettra au moteur
de se réchauffer et a I’huile d’atteindre toutes les surfaces dont
la lubrification est nécessaire. Il n’est pas recommandable de
laisser tourner le moteur au ralenti, starter ou enrichisseur en
position maximale, pendant plus de 30 secondes.

REMARQUE

Le commutateur d’arrét du moteur faisant partie du bloc de com-
mande de la section droite du guidon doit étre en position MARCHE
(contact) pour que !’on puisse faire démarrer le moteur.

Servez-vous de I’huile recommandée pour les températures prévues
sur une période prolongée. Se reporter au tableau de graissage du
moteur de la section ENTRETIEN ET LUBRIFICATION.

Les motocyclettes Harley-Davidson de série 1989 sont équipées de
'un des trois types de carburateur suivants :

® carburateur c.v. 1200, 883cc sans pompe accélératrice

® carburateur c.v. 1200, 883cc avec pompe accélératrice

® carburateur 1340cc

Les procédures de démarrage/réchauffage peuvent varier légére-
ment, suivant le type de carburateur dont est équipé le véhicule.

Si, aprés avoir {u les instructions présentées dans cette section,
vous vous posez toujours la moindre question au sujet du mode
d’opération adéquat de votre véhicule, consultez votre concession-
naire Harley-Davidson agréé.

ATTENTION

Respectez soigneusement le temps de réchauffage de votre
véhicule. L’usage excessif ou insuffisant du starter/enrichisseur
peut nuire & sa performance, & la régularité de son ralenti, &
I’efficience de sa consommation de carburant et & la propreté de
ses bougies.

REMARQUE

Les instructions de démarrage et d’opération suivantes pour toutes
les motocyclettes Harley-Davidson sont de simples recommandations.
Il peut 8tre nécessaire de les modifier pour des véhicules individuels.

MOTEUR FROID

Température extérieure inférieure a 10° C
CARBURATEUR 1340cc

Pour faire démarrer un moteur froid, ouvrez les gaz deux fois, puis
reldchez complétement I'accélérateur. Cf. Figure 3. Tirez le starter
en position maximale (ralenti accéléré). Mettez le contact et appuyez
sur le commutateur de démarrage pour lancer le démarreur
électrique.

Aprés la mise en marche, réglez le starter (position moyenne) en
fonction d’un ralenti satisfaisant. Pendant la période de réchauffage
du moteur, réglez le starter de fagon & assurer la bonne marche de
la moto.
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1200, 883cc - C.V. CARBURETOR

BE SURE THROTTLE IS CLOSED. Pull enrichener knob to full out
position. Turn the ignition switch on and press starter switch to
operate the electric starter.

1. See Figure 2. After initial 15-30 second warm-up, ride for 5
minutes or 3 miles with enrichener knob in full out position.

2. After 5 minutes or 3 miles, push the enrichener knob in to 1/2
way detent position. Ride 2 minutes or 2 miles.

3. After 2 minutes or 2 miles, push the enrichener knob fully in.

COOL ENGINE

Outside Temperature Warmer than 50°
1340cc Carburetor

To start a cool engine at temperatures above 50° F, open throttle
twice, then fully release. Pull choke knob to full out detent (fast idle)
position (above 65° F, **‘choking”’ may not be required). Turn the ig-
nition switch on and press starter switch to operate the electric
starter.

After the engine starts, adjust the choke position (middle detents) to
give a satisfactory high idle. When driving during the warm-up
period, adjust the choke to give good driveability.

1200, 883cc - C.V. CARBURETOR

BE SURE THROTTLE IS CLOSED. Pull enrichener knob to full out
position. Turn the ignition switch on and press starter switch to
operate the electric starter.

1. See Figure 3. After initial 15-30 second warm-up, ride for 3
minutes or 2 miles with enrichener knob in full out position.

2. After 3 minutes or 2 miles, push the enrichener knob in to 1/2
way detent position. Ride 2 minutes or 2 miles.

3. After 2 minutes or 2 miles, push the enrichener knob fully in.

WARM OR HOT ENGINE
NOTE

If the engine does not start after a few turns or if one cylinder fires
weakly but engine does not start, it is usually because of an over-rich
(flooded) condition. This is especially true of a hot engine. If the
engine is flooded, close choke/enrichener all the way, turn ignition on
and operate starter with throttle wide open. DO NOT “pump”’ the
throttle while turning over the engine.

1340cc CARBURETOR

To start a warm or hot engine, set throttie 1/4 open, turn on ignition
switch and operate the electric starter. DO NOT USE CHOKE.

1200, 883cc - C.v. CARBURETOR

Open throttle 1/8-1/4. Turn on ignition switch and operate electric
starter. DO NOT USE ENRICHENER.

STOPPING THE ENGINE

See Figure 2. Stop the engine by turning off the engine stop switch
(10) on right handlebar, then turn off the ignition key switch. If the
engine should be stalled or stopped in any way, turn off the key
switch at once to prevent battery discharge.
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1200, 883 cc® - C.V. VERGASER

DER GASGRIFF MUSS GESCHLOSSEN SEIN. Den Anreiche-
rungsknopf ganz herausziehen. Den Zlindschalter einstellen und den
Startschalter drlicken, um den E-Anlasser zu betdtigen.

1. Siehe Abbildung 2. Nach einer Aufwdrmzeit von 15-30 Sekunden
5 Minuten oder 5 Kilometer fahren und dabei den Anreiche-
rungsknopf ganz herausgezogen lassen.

2. Nach 5 Minuten oder 5 Kilometern den Anreicherungsknopt auf
den mittleren Anschiag stellen. Zwei Minuten oder 3 Kilometer
fahren.

3. Nach 2 Minuten oder 3 Kilometern den Anreicherungsknopf ganz
hineindrticken.

KALTER MOTOR

AuBentemperatur liber 10° C
1340 cm* VERGASER

Um einen kalten Motor bei Temperaturen Uber 10° C zu starten,
den Gasgriff zweimal betétigen, dann ganz loslassen. Den Choke-
Knopf auf den duBersten Anschlag (schneller Leerlauf) bringen (bei
Temperaturen Uber 18° C ist die Betdtigung des Choke nicht immer
notwendig). Den Zlndschalter einstellen und den Startschalter
driicken, um den E-Anlasser zu betétigen.

Wenn der Motor angesprungen ist, die Choke-Position (mittlere An-
schldge) auf einen ausreichenden Leerlauf einstellen. Wenn Sie
wdhrend der Aufwdrmzeit fahren, den Choke auf guten Fahrbetrieb
einstellen.

1200, 883 cm?® - C.V. VERGASER

DER GASGRIFF MUSS GESCHLOSSEN SEIN. Den Anreiche-
rungsknopf ganz herausziehen. Den Ziindschalter einstellen und den
Startschalter driicken, um den E-Anlasser zu betétigen.

1. Siehe Abbildung 3. Nach einer Aufwérmzeit von 15-30 Sekunden
3 Minuten oder 2 Kilometer fahren und dabei den Anreiche-
rungsknopf ganz herausgezogen lassen.

2. Nach 3 Minuten oder 3 Kilometern den Anreicherungsknopf auf
den mittleren Anschlag stellen. Zwei Minuten oder 3 Kilometer
fahren.

3. Nach 2 Minuten oder 3 Kilometern den Anreicherungsknopf ganz
hineindriicken.

WARMER ODER KALTER MOTOR
HINWEIS

Wenn der Motor nach einigen Versuchen nicht anspringt oder ein Zy-
linder nur schwach ziindet, wurde gew6hnlich zuviel Benzin gepumpt.
Das gilt vor allem fir einen heiBen Motor. Wenn der Motor mit Benzin
aberflutet ist, Choke/Anreicherung ganz schlieBen, die Ziindung ein-
stellen, den Anlasser betétigen und dabei den Gasgriff ganz offen hal-
ten. Beim Anlassen des Motors den Gasgriff NICHT “‘pumpen’’.

1340 cm®* VERGASER

Um einen warmen oder heiBen Motor zu starten, den Gasgriff 1/4
oftnen, den Ziindschalter einstellen und den E-Anlasser betétigen.
CHOKE NICHT BENUTZEN.

1200, 883 cm? - C.V. VERGASER

Den Gasgriff 1/8 — 1/4 &ffnen. Den Zilindschalter einstelien und den
E-Anlasser betédtigen. KEINE ANREICHERUNG VERWENDEN.

ABSTELLEN DES MOTORS

Siehe Abbildung 2. Zum Abstellen des Motors den Motorausschaiter
(10) am rechten Lenker und dann den Ziindschliisselschalter abstel-
len. Wenn der Motor abgewilirgt wird oder abstirbt, den Zlindschalter
sofort abstellen, um eine Entladung der Batterie zu vermeiden.



1200, 883cc - Carburador V.C.

CERCIORARSE DE QUE EL ACELERADOR ESTE CERRADO.
Halar la perilla del enriquecedor a la posicion completamente fuera.
Prender el interruptor de encendido y oprimir el interruptor de arran-
que para operar el arranque eléctrico.

1. Ver la Figura 2. Después del calentamiento inicial de 15-30 se-
gundos, viajar unos 3 minutos 6 3 kildmetros con la perilia del
enriquecedor en la posicién completamente fuera.

2. Después de 3 minutos 6 3 kilometros, empuijar la perilla del enri-
quecedor a la posicion de retén 1/2. Viajar 2 minutos ¢ 3
kilémetros.

3. Después de 2 minutos 6 3 kilometros, empujar totalmente la pe-
rilla del enriquecedor.

MOTOR FRIO

Temperatura exterior mayor de 10° C
1340cc - CARBURADOR

Para arrancar un motor frio a temperaturas arriba de 10° C, abrir el
acelerador dos veces y luego soltarlo completamente. Halar la pe-
rilla del estrangulador hasta la posicion de retén total (marcha al va-
cio rapida), (arriba de 18° C la marcha al vacio rdpido quizds no
sea necesaria). Prender el interruptor de encendido y oprimir el in-
terruptor de arranque para operar el arranque eléctrico.

Después de que el motor arranque, ajustar ia posicion del estrangu-
lador (retenes medios) para lograr una marcha al vacio satisfactoria.
Al manejar durante el periodo de calentamiento, ajustar el estrangula-
dor para lograr un buen manejo.

1200, 883cc - Carburador V.C.

CERCIORARSE DE QUE EL ACELERADOR ESTE CERRADO. Ha-
lar ia perilla dei enriquecedor a la posicion completamente fuera.
Prender el interruptor de encendido y oprimir el interruptor de arran-
que para operar el arranque eléctrico.

1. Ver la Figura 2. Después del calentamiento inicial de 15-30 se-
gundos, viajar unos 3 minutos 6 3 kilémetros con la perilla del
enriquecedor en la posiciéon completamente fuera.

2. Después de 3 minutos ¢ 3 kilémetros, empuijar fa perilla del enri-
quecedor a la posicién de retén 1/2. Viajar 2 minutos 6 3
kildmetros.

3. Después de 2 minutos ¢ 3 kilémetros, empujar totaimente la pe-
rilla del enriquecedor.

MOTOR TIBIO O CALIENTE
NOTA

Si el motor no arranca después de unas pocas revoluciones, o si un

cilindro enciende débilmente pero el motor no arranca, es debido ge-
neralmente a una condicién de mezcla demasiado abundante (ahoga-
da). Este es el caso especiaimente en un motor caliente. Si el motor

estd ahogado, abrir el estrangulador completamenite. NO *‘bombear’’

el acelerador al hacer girar el motor.

1340cc - CARBURADOR

Para arrancar un motor tibio o caliente, abrir e! acelerador 1/4, pren-
der el interruptor de encendido y operar el arranque eléctrico. NO
USAR EL ESTRANGULADOR.

1200, 883cc - CARBURADOR V.C.

Abrir el acelerador 1/8-1/4. Prender el interruptor de encendido y
operar el arranque eléctrico. NO USAR EL ENRIQUECEDOR.

PARADA DEL MOTOR

Ver la Figura 2. Parar el motor apagando ef interruptor para parar el
motor (10) que esta en el control del manubrio derecho, luego apa-
gar el interruptor de llave del encendido. Si el motor se atora o se
para por cualquier motivo, apagar el interruptor de llave inmediata-
mente para impedir que se descargue la baterfa.

CARBURATEUR C.V. 1200, 883cc

ASSUREZ-VOUS QUE LES GAZ SONT BIEN COUPES. Tirez le -
bouton de I'enrichisseur en position maximale. Mettez le contact et
appuyez sur le commutateur de démarrage pour lancer le démarreur
électrique.

1. Cf. Figure 2. Aprés une période de réchauffage initiale de 15 a
30 secondes, conduisez pendant 5 minutes ou 5 kilométres en
gardant te bouton de I'enrichisseur tiré en position maximale.

2. Au bout de 5 minutes ou 5 kilométres, renfoncez le bouton de
Venrichisseur en position moyenne et gardez-le dans cette posi-
tion pendant 2 minutes ou 3 kilométres.

3. Aprés 2 minutes ou 3 kilometres, renfoncez complétement ie
bouton de I'enrichisseur.

MOTEUR FROID

Température extérieure supérieure a 10° C
CARBURATEUR 1340cc

Pour faire démarrer un moteur froid 4 température supérieure a 10°
C, ouvrez les gaz deux fois, puis reldchez complétement I'accéléra-
teur. Tirez le starter en position maximale (ralenti accéléré) (a tem-
pérature supérieure & 16° C, cette opération n’est pas toujours
nécessaire). Mettez le contact et appuyez sur le commutateur de
démarrage pour lancer le démarreur électrique.

Aprés la mise en marche, réglez le starter (position moyenne) en
fonction d’un ralenti satisfaisant. Pendant la période de réchauffage
du moteur, réglez le starter de fagon a assurer la bonne marche de
la moto.

CARBURATEUR C.V. 1200, 883cc

ASSUREZ-VOUS QUE LES GAZ SONT BIEN COUPES. Tirez le
bouton de 'enrichisseur en position maximale. Mettez le contact et
appuyez sur le commutateur de démarrage pour lancer le démarreur
électrique.

1. Cf. Figure 3. Aprés une période de réchauffage initiale de 15 a
30 secondes, conduisez pendant 3 minutes ou 3 kilomatres en
gardant le bouton de I'enrichisseur tiré en position maximale.

2. Au bout de 3 minutes ou 3 kilométres, renfoncez le bouton de
I’enrichisseur en position moyenne et gardez-le dans cette posi-
tion pendant 2 minutes ou 3 kilométres.

3. Aprés 2 minutes ou 3 kilométres, renfoncez complétement le
bouton de I'enrichisseur.

MOTEUR TIEDE OU CHAUD
REMARQUE

Si le moteur ne démarre pas aprés plusieurs essais ou si I'un des
cylindres tire faiblement mais que le moteur ne démarre pas, c’est
généralement que le moteur est noyé. Cette condition se produit tout
particulisrement lorsque le moteur est chaud. Si tel est le cas, fermez
complétement le starter/enrichisseur, mettez le contact et lancez le
démarreur électrique ern ouvrarit les gaz & fond. NE ‘‘pompez’’ sur-
tout PAS la manette de gaz.

CARBURATEUR 1340cc

Pour faire démarrer un moteur tidde ou chaud, ouvrez les gaz &
environ 1/4 de leur capacité, mettez le contact et lancez le démar-
reur électrique. N'UTILISEZ PAS LE STARTER.

CARBURATEUR C.V. 1200, 883cc

Ouvrez les gaz & environ 1/8 ou 1/4 de leur capacité. Mettez le con-
tact et lancez le démarreur électrique. N'UTILISEZ PAS
L’ENRICHISSEUR.

ARRET DU MOTEUR

Cf. Figure 2. Arrétez le motéur en mettant le commutateur d’arrét
(10) section droite du guidon - en position OFF, puis en coupant le
contact. Si le moteur cale ou s'arréte pour quelque raison que ce
soit, coupez immédiatement le contact afin d’empécher la batterie
de se décharger.
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SHIFTING GEARS

Four-Speed Transmission

See Figure 2. To start moving with motorcycle upright and engine
idling, pull the clutch lever (6) to fully disengage clutch. See
Figure 24. Push shifter lever down firmly but gently to end of its
travel to engage first gear. Then release the clutch lever slowly to
engage the clutch and at the same time, open throttie gradually.

Engage second gear after the motorcycle has run a few yards as
follows: Close the throttle, disengage the clutch and lift the gear
shifter pedal up to the end of its travel. Engage the clutch and
operate the throttle gradually. Repeat the same operation to engage
third and fourth gears.

For correct operation of your motorcycle under average conditions,
the following shifting points are recommended:

Table 8. Gear Change - 4-Speed

GEAR CHANGE SPEED

Acceleration (Upshift)

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h)
40 mph (65 km/h)

First to Second
Second to Third
Third to Fourth

Deceleration (Downshift)

Fourth to Third
Third to Second
Second to First

30 mph (50 km/h) or less
20 mph (30 km/h) or less
10 mph (15 km/h) or less

To shift to lower gears, reverse the movement of the gear shifter
lever, disengage the clutch completely before each gear change and
only partiaily close the throttle so that the engine will not drag when
clutch is again engaged. Keep in mind that by lifting the gear shifter
lever up, a higher gear is engaged; by pushing the gear shifter lever
down, a lower gear is engaged. When stapping, operate gear shift
unti! neutral is reached. Note that neutral is 1/2 stroke up from first
gear or 1/2 stroke down from second gear.

CAUTION
Do not shift gears without fully disengaging the clutch.

GANGSCHALTUNG

Viergangschaltung

Siehe Abbildung 2. Bei aufrecht stehendem Motorrad und im Leer-
lauf den Kupplungshebel (6) herausziehen, um ganz auszukuppeln.
Siehe Abbildung 24. Den Gangschalthebel fest, aber vorsichtig nach
unten bis ans Ende drlicken, um den ersten Gang einzuschalten.
Dann den Kupplungshebel langsam loslassen, um einzukuppeln und
gleichzeitig den Gasgriff langsam 6&ffnen.

Wenn Sie einige Meter gefahren sind, den zweiten Gang wie foigt
einlegen: den Gasgriff schlieBen, auskuppeln und das Gangschaltpe-
dal bis ans Ende anheben. Einkuppeln und den Gasgriff langsam
betédtigen. Den gieichen Vorgang fiir den dritten und vierten Gang
wiederholen.

Um Ihr Motorrad unter normalen Bedingungen zu operieren, emp-

fehlen wir lhnen, die folgenden Punkte betreffs der Gangschaltung
zu befolgen:

Tabelle 8. Umschaltung - Viergangschaltung

UMSCHALTUNG GESCHWINDIGKEIT

Beschleunigung
(Hinaufschalten)

Erster auf zweiten Gang
Zweiter auf dritten Gang
Dritter auf vierten Gang

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h)
40 mph (65 km/h)

Geschwindigkeitsabnahme
(Zurlckschalten)

Vierter auf dritten Gang
Dritter auf zweiten Gang
Zweiter auf ersten Gang

30 mph (50 km/h) oder weniger
20 mph (30 km/h) oder weniger
10 mph (15 km/h) oder weniger

Um zurtickzuschalten, die Bewegung des Gangschalthebels umkeh-
ren, vor jedem Umschalten ganz auskuppeln und den Gasgriff nur
teilweise schlieBen, damit der Motor beim Einkuppeln nicht nach-
schieift. Immer daran denken, daB beim Anheben des Ganghebels
ein héherer Gang, beim Senken dagegen ein niedrigerer Gang ein-
geschaitet wird. Beim Anhalten den Gangschaithebel bis zum Leer-
lauf betédtigen. Beachten, daB sich der Leeriauf 1/2 Takt oberhalb
des ersten Gangs und 1/2 Takt unterhalb des zweiten Gangs
befindet.

VORSICHT

Vor dem Schalten immer erst ganz auskuppein.

Shifting sequence - neutral to higher gears
Schaitfolge - Leerlauf auf hdhere Giéinge
Secuencia de cambios - nuetro a marchas maés altas

Ordre de passage de vitesses — du point mort aux
vitesses supérieures

Shifting sequence to lower gears
Schaltfolge auf niedrigere Génge
Secuencia de cambios a marchas més bajas

Ordre de passage des vitesses — vers les vitesses
inférieures
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CAMBIO DE VELOCIDADES

Transmision de cuatro velocidades

Ver la Figura 2. Para comenzar movimiento con la motocicleta recta
y el motor marchando al vacio, apretar la palanca del embrague (6)
para desengranar totalmente el embrague. Ver la Figura 24. Empu-
jar la palanca de cambios hacia abajo firme pero gentiimente hasta
el final de su recorrido para que engrane en la primera velocidad.
Luego soltar la palanca del embrague y al mismo tiempo, acelerar
gradualmente.

Engranar la segunda velocidad de ia siguiente manera, después de
que la motocicleta haya recorrido unos cuantos metros: Cerrar el
acelerador, desembragar y levantar el pedal de cambios hasta el fi-
nal de su recorrido. Embragar y operar el acelerador graduaimente.
Repetir esta operacién para engranar las tercera y cuarta
velocidades.

Se recomiendan los siguientes puntos de cambio de velocidades pa-
ra la operacién correcta de la motocicleta en condiciones normales:

Tabla 8. Cambio de marchas ~ 4 velocidades

CAMBIO DE MARCHAS VELOCIDAD

Aceleracién (cambio de
baja a alta)

Primera a segunda
Segunda a tercera
Tercera a cuarta

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h}
40 mph (65 km/h})

Desaceleracién (cambio de
alta a baja)

Cuarta a tercera
Tercera a segunda
Segunda a primera

30 mph (50 km/h) 0 menos
20 mph (30 km/h) o0 menos
10 mph (15 km/h) o menos

Para cambiar a marchas méas bajas, invertir el movimiento de ia pa-
lanca de cambios, desembragar completamente antes de todo cam-
bio de marcha y cerrar el acelerador sélo parcialmente para que el
motor no resista cuando se vuelva a embragar. Recordar que al le-
vantar {a palanca de cambios, se engrana una marcha mas alta; al
empujar la palanca de cambios hacia abajo, se engrana una marcha
mas baja. Al parar, operar la palanca de cambios hasta que se lie-
gue a neutro. Notar que el neutro esta a 1/2 carrera por encima de
la primera marcha o a 1/2 carrera por debajo de la segunda
marcha.

PRECAUCION

No cambiar velocidades sin desembragar completamente.

Figure 24. Shifting Sequence - 4-Speed
Abbildung 24. Schalitfolge -~ Viergangschaltung
Figura 24. Secuencia de cambios ~ 4 velocidades

Figure 24. Ordre de changement des vitesses —
Boite & 4 vitesses

PASSAGE DES VITESSES

Boite a quatre vitesses

Cf. Figure 2. Pour faire partir la moto, la tenir en position verticale,
moteur au ralenti, puis tirer le levier d’embrayage (6) pour débrayer
a fond. Cf. Figure 24. Appuyer fermement mais doucement sur le
levier de changement de vitesse pour I'enfoncer & fond vers le bas
et passer en premiére. Reldcher lentement la manette d’embrayage
afin d’embrayer, tout en accélérant progressivement.

Quand la moto a parcouru quelques métres, passer en seconde en
procédant comme suit : couper les gaz, débrayer et relever & fond
la pédale de changement de vitesse. Embrayer et accélérer progres-
sivement. Procéder de méme pour passer en troisiéme et quatriéme.

Dans des conditions normales, on recommande de changer les
vitesses aux seuils suivants:

Tableau 8. Changement de vitesses -
Boite a4 4 vitesses

PASSAGE DE VITESSE

VITESSE

Accélération (vitesses
supérieures)

De premiére en seconde
De seconde en troisiéme
De troisidme en quatriéme

15 mil/h (25 km/h)
25 mit/h (40 km/h)
40 milth (85 km/h)

Ralentissement (rétrogradation)

De quatriéme en troisiéme
De troisidme en seconde
De seconde en premiére

30 mil/h (60 km/h) ou moins
20 mil/h (30 km/h) ou moins
10 mil/h (15 km/h) ou moins

Pour rétrograder, actionner le levier de changement de vitesse en
sens inverse, débrayer & fond avant chaque changement de vitesse
et ne couper que partiellement les gaz afin de ne pas entraver le
moteur lors du réembrayage. Ne pas oublier qu'actionné vers le
haut, le levier du changement de vitesse enclenche une vitesse
supérieure; actionné vers le bas, il enclenche un vitesse inférieure.
Lorsqu’on arréte la moto, actionner le levier de changement de
vitesse pour passer au point mort. il convient de remarquer que le
point mort se trouve & mi-course au-dessus de la premiére et a mi-
course au-dessous de la seconde.

ATTENTION

Ne jJamais passer les vitesses sans débrayer A fond.
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WARNING

When shifting to lower gears with the motorcycle in motion, do
not downshift at speeds higher than those listed in the table.
Shifting to lower gears when speed is too high may severly
damage the engine, transmission, or cause the rear wheel to
lose traction.

Shift to neutral before stopping engine. Shifting mechanism can be
damaged by shifting gears while engine is stopped.

NOTE
Always start motorcycle in motion in first gear.
When engine speed decreases, as in climbing a hill or running at a
reduced speed, shift to the next lower gear while partially closing
the throttle so that the engine accelerates as soon as the clutch
lever is pulled.

See Gear Shifter in the CONTROLS AND INDICATORS section.

Five-Speed Transmission
See Figures 4, 25 and Table 9. Follow the shifting instructions given

for four-speed shifting transmissions. The recommended shift points
for five-speed transmissions are as follows:

Table 9. Gear Change - 5-Speed

WARNUNG

Beim Zuriickschalten wihrend der Fahrt die in der Tabelle ange-
gebenen Geschwindigkeiten nicht iiberschreiten. Ein Zuriick-
schaiten bei zu hoher Geschwindigkeit kann schweren Getriebe
oder Motorenschaden verursachen oder die Haftreibung des Hin-
terrads mindern.

Vor Abstellen des Motors auf Leerlauf schalten. Umschalten bei ab-
gestelltem Motor kann den Gangschaltmechanismus beschédigen.

HINWEIS
Das Motorrad immer im ersten Gang in Bewegung setzen.
Wenn die Motordrehzahl zurlickgeht — z.B. wenn man einen Berg
hinautfahrt oder langsamer fahrt — auf den nachstniedrigeren Gang
umschalten und dabei den Gasgriff teilweise schlieBen, damit sich
der Motor beim Anziehen des Kupplungshebels sofort beschleunigt.

Siehe Gangschalter im Abschnitt BEDIENUNGSELEMENTE UND
KONTROLLEUCHTEN.

Fiinfgangschaltung
Siehe Abbildung 4, 25 und Tabelle 9. Den Umschaltanweisungen fir
Viergangschaitungen folgen. Die empfohlenen Umschaltpunkte fir

Flntgangschaltungen sind wie foigt:

Tabelle 9. Umschaltung - Fiinfgangschaltung

GEAR CHANGE SPEED

UMSCHALTUNG GESCHWINDIGKEIT

Acceleration (Upshift)

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h)
40 mph (65 km/h)
50 mph (80 km/h)

First to Second
Second to Third
Third to Fourth
Fourth to Fifth

Deceleration (Downshift)

Fifth to Fourth
Fourth to Third
Third to Second
Second to First

40 mph (64 km/h) or less
30 mph (50 km/h) or less
20 mph (30 km/h) or less
10 mph (15 km/h) or less

Beschleunigung
(Hinaufschaiten)

Erster auf zweiten Gang
Zweiter auf dritten Gang
Dritter auf vierten Gang
Vierter auf flinften Gang

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h)
40 mph (65 km/h)
50 mph (80 km/h)

NOTE

The mechanism on 5-speed transmissions does not permit shifting to
neutral from second gear. Neutral can only be engaged from first
gear.

Geschwindigkeitsabnahme
(Zurlckschaiten)

Flnftter auf vierten Gang
Vierter auf dritten Gang
Dritter auf zweiten Gang
Zweiter auf ersten Gang

40 mph (65 km/h) oder weniger
30 mph (50 km/h) oder weniger
20 mph (30 km/h) oder weniger|
10 mph (15 km/h) oder weniger

HINWEIS

Bei Fiinfgangschaltungen ist es nicht méglich, vom zweiten Gang auf
Leerlauf zu schalten. Auf Leerlauf kann nur vom ersten Gang ge-
schaltet werden.

Shifting sequence - neutral to higher gears
Schaltfolge - Leerlaut aut hbhere Géinge
Secuencia de cambios - neutro a marchas mas altas

Ordre de passage de vitesses - du point mort aux
vitesses supérieures

Shifting sequence to lower gears
Schaltfoige auf niedrigere Giéinge
Secuencia de cambios a marchas més bajas

Ordre de passage des vitesses — vers les vitesses
inférieures
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ADVERTENCIA

Al cambiar a marchas méds bajas con la motocicleta en movi-
miento, no cambiar de alta a baja a velocidades mayores de las
comendadas en la tabla. El cambio a marchas mas bajas cuan-
o la velocidad es demasiado alta puede dafiar el motor o la
transmision severamente u ocasionar que la rueda trasera pier-
da traccion.

Cambiar a neutro antes de parar el motor. El mecanismo de cam-
bios puede dafiarse al cambiar marchas cuando el motor esta
parado.

NOTA
Siempre poner la motocicleta en movimiento en la primera marcha.
Cuando la velocidad del motor disminuya, como al subir una colina
o al correr a una velocidad reducida, cambiar a la préxima marcha
menor mientras cierra el acelerador parciaimente para que el motor
acelere tan pronto como se apriete la palanca de embrague.

Ver Palanca de cambio de velocidades en la seccion CONTROLES
E INDICADORES.

Transmisién de cinco velocidades

Ver las Figuras 4, 25 y Tabla 9. Seguir las instrucciones dadas para
hacer cambios en las transmisiones de cuatro velocidades. Se reco-

miendan los siguientes puntos de cambio de marchas para las
transmisiones de cinco velocidades:

Tabla 9. Cambio de marchas - 5 velocidades
VELOCIDAD

CAMBIO DE MARCHAS

Aceleracién (cambio de
baja a alta)

15 mph (25 km/h)
25 mph (40 km/h)
40 mph (65 km/h)
50 mph (80 km/h)

Primera a segunda
Segunda a tercera
Tercera a cuarta
Cuarta a quinta

Desaceleracién (cambio de

AVERTISSEMENT

Quand on rétrograde alors que la moto est en marche, ne jamais
changer de vitesse a des vitesses supérieures a celles qui sont
indiquées au tableau. On risque sinon d’abimer gravement le
moteur, la transmission ou de perdre la traction de la roue
arriére.

Passer au point mort avant de mettre le moteur & I’arrét. Le méca-
nisme de changement de vitesse risque d’étre abimé si on passe les
vitesses quand le moteur est arréts.

REMARQUE
Faire toujours partir la moto en premiére.
Lorsque le régime du moteur se ralentit, par exemple quand on
monte une céte ou quand on roule & vitesse réduite, rétrograder a la
vitesse inférieure tout en réduisant partiellement les gaz afin que le
moteur accélére dés qu’on lache la manette d’embrayage.
Se reporter au paragraphe de la section COMMANDES ET INDICA-
TEURS qui traite du changement de vitesse.
Boite a cinq vitesses
Ct. Figures 4, 25 et Tableau 9. Procéder comme dans le cas des

boftes & quatre vitesses. On recommande de changer les vitesses
aux seuils suivants:

Tableau 9. Changement de vitesses -
Boite a 5 vitesses

PASSAGE DE VITESSE

VITESSE

Accéiération (vitesses
supérieures)

De premiére en seconde
De seconde en troisidme
De troisiéme en quatriéme
De quatriéme en cinquiéme

15 mil/h (25 km/h)
25 milih (40 km/h)
40 milth (65 km/h)
50 mil/h (80 km/h)

Ralentissement (rétrogradation)

alta a baja)

Quinta a cuarta
Cuarta a tercera
Tercera a segunda
Segunda a primera

40 mph (65 km/h) o menos
30 mph (50 km/h) 0 menos
20 mph (30 km/h) 0 menos

10 mph (15 km/h) o menos

NOTA

De cinquidme en quatriéme
De quatriéme en troisiéme
De troisiéme en seconde
De seconde en premiére

40 mil/h (65 km/h) ou moins
30 mil/h (50 km/h) ou moins
20 mil/h (30 km/h) ou moins
10 mil/h (15 km/h) ou moins

REMARQUE

El mecanismo de las transmisiones de 5 velocidades no permite que
Se pase a neutro desde la sequnda marcha. E/ neutro solamente se
logra desde la primera marcha.

Le mécanisme des transmissions & 5 vitesses ne permet pas le pas-
sage au point mort & partir de la deuxidme vitesse, mais seulement &
partir de la premiére.

Figure 25. Shifting Sequence - 5-Speed
Abbildung 25. Schaltfoige - Fiinfgangschaltung

Figura 25. Secuencia de cambios ~ 5 velocidades

Figure 25. Ordre de passage des vitesses —
Boite a cinq vitesses
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MAINTENANCE AND LUBRICATION

SAFE OPERATING MAINTENANCE

Good maintenance means a safe machine. A careful check of cer-
tain equipment must be made after periods of storage and frequent-
ly between the regular service intervals to determine if additional
maintenance is necessary.

The following items should be checked:

Tires for correct pressure, abrasions or cuts.

Belt/chains for proper tension. Rear chain lubrication if
applicable.

Brakes, steering and throttle for responsiveness.

Brake fluid level and condition. Hydraulic lines and fittings for
leaks. Also, check brake pads and discs for wear.

Cables for fraying or crimping and free operation.

Engine oil, primary chaincase and transmission fluid levels.
Wheel spoke tightness, if applicable.

Headlamp, taillamp, brake lamp and directional lamp operation.

NGO A0 M=

WARNING

For your personal welfare, all the listed service and maintenance
recommendations should be pertormed. Lack of regular
maintenance, at the suggested intervals, may affect the safe
operation of your motorcycle.

BREAK-IN MAINTENANCE
NOTE

The performance of new motorcycle initial service is required to keep
your new motorcycle warranty in force, and to assure proper emis-
sions system operation.

After a new motorcycle has been driven its first 500 miles the motor-
cycle should be taken to the dealer from whom it was purchased for
initial service operations with which the dealer is familiar. If it is im-
possible to take the motorcycle to a dealer at the mileage intervals
mentioned, the owner should at least give the following outlined at-
tention, or arrange to have it given, and take the motorcycle to the
dealer for more complete servicing as soon as it is convenient.

We recommend the following maintenance procedures be performed
by your Harley-Davidson deater.

WARNING

Stop the engine and support the motorcycle securely before
pertorming all service procedures. Service shouid be performed
using proper tools, in an adequately lighted and ventilated work
area.

When working on the motorcycle, do not support motorcycie by
placing supports under the brake pedai. Damage to the brake
system could occur causing posaible malfunction and persona!l
Injury.

WARNING
For your personal welfare, all the listed service and maintenance

recommendations should be followed because they may affect
the safe operation of your motorcycle.
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WARTUNG UND SCHMIERUNG

WARTUNG FUR SICHERES FAHREN

Gute Wartung bedeutet ein sicheres Motorrad. Nach lngerer Lage-
rung und zwischen den reguldren Wartungsdiensten missen be-
stimmte Teile sorgféltig gepriift werden um festzustellen, ob zusitzli-
cher Service notwendig ist.

Folgende Teile sind zu priifen:

1. Reifen auf richtigen Druck, Abnutzungserscheinungen oder Risse
priifen.

Riemen/Ketten auf richtige Spannung priifen. Hintere Kette bei
Bedarf schmieren.

Funktion von Bremsen, Lenkung und Gasgriff priifen.
Bremsfliissigkeitmenge und -zustand prifen. Die hydraulischen
Leitungen und Verbindungsstlcke auf undichte Stellen priifen.
Bremsbeldge und -scheiben auf Abnutzung prifen.

Kabel auf ausgefranzte Teile, Knicke priifen. Kabel missen frei
beweglich sein.

Motorendlstand priifen; Fliissigkeitsstand von Primérkettenkasten
und Getriebe prifen.

Falls zutreffend, Radspeichen auf Festigkeit prifen.

Funktion von Scheinwerfer, SchluBleuchte, Bremsleuchten und
Blinkern priifen.
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WARNUNG

Zu lhrer eigenen Sicherheit sollten alle angegebenen Service-
und Wartungsarbeiten in den empfohlenen Abstiéinden durchge-
filhrt werden; andernfalls wird méglicherweise der sichere Be-
trieb lhres Motorrads beeintréichtigt.

WARTUNG BEIM EINFAHREN
HINWEIS

Der Anfangsservice beim neuen Motorrad ist erforderlich, um Ihre Ga-
rantie fir das neue Motorrad in Kraft zu halten und um sicherzuge-
hen, daB das Emissionssystem richtig funktioniert.

Nach den ersten 800 Kilometern Fahrt muB das Motorrad zum An-
fangsservice zu der Vertretung gebracht werden, von der es gekauft
wurde. Wenn es nicht méglich ist, das Motorrad bei den vorge-
schriebenen Kilometerzahlen zum Service zu bringen, solite der Be-
sitzer zumindest die folgenden Punkte selbst ausflihren oder ausfiih-
ren lassen und das Motorrad bei ndchster Gelegenheit zu volistindi-
gerem Service zur Vertretung bringen.

Es wird empfohlen, die folgenden Wartungsarbeiten von lhrer
Harley-Davidson Vertretung ausfiihren zu lassen.

WARNUNG

Vor allen Servicearbeiten den Motor abstellen und das Motorrad
sicher abstiitzen. Servicearbeiten nur mit entsprechendem Werk-
zeug und in einem Raum mit guter Beleuchtung und Liiftung
durchfiihren.

Bei Servicearbeiten das Motorrad nicht mit Stitzen unter dem
Bremspedal abstiitzen, da dies das Bremssystem beschiidigen
und Funktionsstérungen sowie Verletzungen verursichen
kdnnte.

WARNUNG
Zu threr persdnlichen Sicherheit allen angegebenen Service- und

Wartungsempfehlungen folgen, da sie den sicheren Betrieb
Ihres Motorrads beeinflussen kdnnen.



SERVICIO Y LUBRICACION

SERVICIO PARA OPERACION SEGURA

El buen servicio significa una mdquina segura. Una inspeccion
cuidadosa de ciertos equipos debe efectuarse después de periodos
de almacenamiento y con frecuencia entre los intervalos de servicio
regular para observar si hay necesidad de servicio suplementario.

Se debe revisar lo siguiente:

Las llantas en cuanto a presién correcta, desgaste y cortaduras.
Las correas/cadenas en cuanto a la tensién apropiada. Lubrica-
cion de la cadena trasera, si es el caso.

Frenos, direccion y acelerador en cuanto a su capacidad de
responder.

Nivel y condicién del fiiido de frenos. Lineas hidraulicas y auxi-
liares en cuanto a escapes. Ademds, revisar los tacos y discos
de los frenos en cuanto a desgaste.

Los cables por si estdn deshilachados o plegados y en cuanto a
la libre operacion.

Niveles del aceite del motor y de los filidos del cérter para cade-
na primaria y de la transmision.

Tensién de los rayos de las ruedas, si es el caso.

Operacion del faro, la lémpara trasera, lampara de freno y sefia-
les direccionales.
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ADVERTENCIA

Para su propia seguridad, se deben llevar a cabo todas ias reco-
mendaciones de mantenimiento y servicio que se detallan. La
falta del servicio regular, a los intervalos sugeridos, podra afec-
tar la operacién segura de su motocicleta.

SERVICIO DURANTE EL ESTRENO
NOTA

Es necesario efectuar el servicio inicial de motocicleta nueva para
mantener vigente la garantia de su motocicleta nueva, asi como para
garantizar la operacién apropiada del sistema de escape.

Después de que una motocicleta nueva ha sido manejada sus pri-
meros 800 kildmetros, se debe llevar la motocicleta al distribuidor
donde fue comprada para las operaciones de servicio inicial con las
cuales el distribuidor esta familiarizado. Si es imposible llevar la mo-
tocicleta al distribuidor a los intervalos de kilémetraje mencionados,
el propietario debe por lo menos efectuar o hacer que alguien efec-
tie el servicio mencionado a continuacién, y llevar la motocicleta al
distribuidor para un servicio mas completo tan pronto como sea con-
veniente hacerlo.

Recomendamos que los siguientes procedimientos de servicio sean
efectuados por su distribuidor Harley-Davidson.

ADVERTENCIA

Parar el motor y apoyar la motocicieta firmemente antes de
efectuar cualquiera de los procedimientos de servicio. El servi-
cio debe hacerse con las herramientas apropiadas en una drea
de trabajo con iluminacién y ventilacién adecuadas.

Al trabajar en la motocicleta, no soportar la motocicleta colocan-
do soportes bajo el pedal de! freno. Podria resultar en dafio a!
sistema de frenos, posiblemente ocasionando un falio y lesiones
corporales.

ADVERTENCIA
Para su propia seguridad, se deben llevar a cabo todas las reco-

mendaciones de mantenimiento y servicio que se detallan pues-
to que pueden afectar la operacién segura de su motocicleta.

ENTRETIEN ET LUBRIFICATION

ENTRETIEN POUR ROULER EN SECURITE

Un bon entretien de votre machine vous en garantira la sécurité. Il

convient de procéder & une vérification soignée de certaines piéces
aprés de longues périodes d’entreposage et & des vérifications fré-

quentes entre les intervalles réguiiers d’entretien pour déterminer si
un entretien plus complet est nécessaire.

Véritier ce qui suit:

1. Pneus: vérifier leur pression et s'ils sont usés ou coupés.

2. Courroie/chaines : vérifier leur tension et la lubrification de la
chaine arriére si nécessaire.

3. Freins, direction et commande des gaz: vérifier la sensibilité de
fonctionnement.

4, Etat/niveau du liquide de frein. Vérification de fuites dans les
conduits et connexions hydrauliques et de I'usure sur les pla-
quettes et disques de freins.

5. Vérifier si les cables ne s’effilochent pas, ne sont pas entortil-
Iés et sont en bon état.

6. Le niveau des liquides: huile de moteur, carter de chaine pri-
maire et transmission.

7. Serrage des rayons de roue, le cas échéant.

8. Fonctionnement des phares, feux arridre, feux de frein et

clignotants.
AVERTISSEMENT

Dans votre intérét personnel, il vous est recommandé de suivre
tous les consells relatifs aux opérations de service et d’entre-
tien. Si votre motocyclette n’est pas entretenue régulidrement,
aux intervalles prescrits, la sécurité risque d’en étre affectée.

ENTRETIEN EN COURS DE RODAGE
REMARQUE

La premidre révision de votre moto neuve est obligatoire pour assurer
la validité de votre garantie et le bon fonctionnement du dispositif de
contr8le des fumées.

Aprés les 800 premiers kilomatres, la moto doit 8tre ramenée au
concessionnaire qui I'a vendue, lequel saura quelles sont les pre-
miéres opérations d’entretien & effectuer. S'il n’est pas possible de
ramener la moto au concessionnaire aux kilométrages indiqués, le
propriétaire doit au moins procéder aux vérifications suivantes, ou
les faire effectuer, et ramener la moto le plus tét possible au con-
cessionnaire pour faire faire les révisions plus complétes.

Nous recommandons de faire effectuer les procédures d’entretien
suivantes par votre concessionnaire Harley-Davidson.

AVERTISSEMENT

Arréter le moteur et maintenir solidement la moto sur des sup-
ports avant de procéder aux opérations d’entretien. Celles-ci
doivent &8tre effectuédes dans un local suffisamment éclairé et
ventilé et ol I'on dispose des outils appropriés.

Ne pas placer les supports sous la pédale de frein. Tous dom-
mages au systdme de freins peuvent entrainer des risques de
mauvais fonctionnement et des blessures.

AVERTISSEMENT

Dans votre intérét personnel, il convient de suivre tous les con-
seils d’entretien et de révision donnés. Le bon fonctionnement
de votre moto en dépend.
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CHECK AT FIRST 500 MILES
(800 Kilometers)

COoNOON ko~

Change engine oil.

Replace oil filter.

Clean tappet oil screen.*

Clhange primary chaincase lubricant and clean magnetic drain
plug.

Inspect air cleaner and service as required.

Check and adjust primary chain.

Check battery electrolyte level; check and clean connections.
Check rear brake pedal height adjustment.

Inspect brake pad linings and discs for wear.

Check brake fluid level and condition.

Check clutch adjustment.

Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.

Inspect oil lines and brake system for leaks.

Lubricate the following: front brake handiever, throttie control
cables, clutch control cable and handlever.

CAUTION

DO NOT lubricate enrichener cable on vehicles equipped with
C.V. carburetor.

15.
16.
17.
18.
18.
20.
21.
22.
23.
24.

Check tightness of all fasteners, except engine head bolits.
Check stabilizer links* and engine mounts.

Check tire pressure and inspect tread.

Check engine low and high idle speed adjustment.

Check operation of throttle and choke controls.

Check operation of all electrical equipment and switches.
Check vehicle alignment.

Check wheel spoke tightness.*

Check and adjust rear drive beit or chain.

Change transmission lubricant and clean magnetic drain plug.*
Clean fuel tank filter screen.

Check rear fork pivot nut tightness.*

Check front fork bearing adjustment.

Check and adjust air suspension system.”

Road test.

29.
LUBRICATION SUMMARY

1 2 3 456 1 8 1

110

CAUTION

DO NOT lubricate enrichener cable on vehicles equipped with
C.V. carburetor.

Lubrication Intervals

Regular Lubrication Intervals

Pre-ride
500
5,000

Service Operation

1 Wheel bearings
2 Front fork bearing
3 Speedometer cable
4 Throttle grip sleeve, throttle con-
trol cables, choke control cable*,
front brake handlever
5 Air cleaner
6 Rear brake pedal grease fitting*
7 Engine oil (check)] »
8 Transmission lubricant
9 Oil filter
10 Primary chaincase lubricant
11 Shifter pivot fitting”
12 Clutch control cable and
handlever
13 Front fork oil*, rear fork bearings” v

AN
\
%\ \ | 10,000
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* If applicable.
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PRUFLISTE NACH DEN ERSTEN
800 KILOMETERN (500 Meilen)

NN kAo~

11.
12.

13.
14.

Motordl wechseln.

Offilter auswechsein.

StéBeldlsieb reinigen.

Schmierung des Primarkettenkastens wechseln und magneti-
sche AblaBschraube reinigen.

Luftfilter priifen und nach Bedarf reinigen oder auswechsein.
Priméarkette prifen und nachstellen.

Batteriesdurestand priifen; Anschliisse prifen und reinigen.
Hoéheneinsteliung und Spielraum des hinteren Bremspedals
prifen.

Bremsbeldge und -scheiben auf Abnutzung prifen.
Bremsfllssigkeitsmenge und -zustand priifen.
Kupplungseinstellung prifen.

Kraftstoffventil, Leitungen und AnschluBstlicke auf undichte
Stellen priifen.

Olleitungen und Bremssystem auf undichte Stellen priifen.
Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremsgriff, Gassteu-
erkabel, Kupplungssteuerkabel und Handgriff.

VORSICHT

Bei Fahrzeugen mit C.V.-Vergaser das Anreicherungskabel
NICHT schmieren.

15.

Alle Schrauben und Muttern mit Ausnahme der Kopfschrauben
auf Festigkeit prifen.

Stabilisierungsglieder und Motorhalterung priifen.*
Reifendruck und Reifenprofil prifen.

Motoreinstellung fiir langsamen und schneilen Leerlauf prifen.
Funktion der Steuerelemente flir Gasgriff und Choke priifen.
Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.
Fahrzeugausrichtung prifen.

Radspeichen auf Festigkeit prifen.”

Den hinteren Treibriemen oder die hintere Treibkette prifen
und nachstellen.

Getriebeschmiermittel auswechseln und magnetische AblaB-
schraube reinigen.”

Sieb des Kraftstofftankfilters reinigen.

Gelenkmutter der Hinterradgabel auf Festigkeit priifen.”
Einstellung der Vorderradgabellagerung prufen.
Luftfederungssystem priifen und einstellen. *

Fahrtest.

SCHMIERUNGSZUSAMMENFASSUNG

VORSICHT

Bei Fahrzeugen mit C.V.-Vergaser das Anreicherungskabel
NICHT schmieren.

Schmierungsabsténde
RegelméBige Schmierungsabstinde § s 818 8
v E ® S <
Wartungsarbeiten ; = @ ®©
1 Radlager I
2 Vorderradgabellager v
3 Tachometerkabel
4 Gasgriffbuchse, Gasgriftkabel,
Chokekabet*, vorderer Bremsgriff v
5 Luftfilter W~
6 Schmierarmaturen des hinteren
Bremspedals* 'd 4
7 Motorendi (prifen) v v v
8 Getriebeschmierstoff v v
g Olfitter wl
10 Schmierstoff des
Primérkettenkastens v v
11 Umschaltlagerung* » v
12 Kupplungssteuerkabel und
Handgriff v v
13 Vorderradgabeldi™ v
Hinterradgabellager*

*Falls zutreffend.




INSPECCION A LOS PRIMEROS 800
KILOMETROS (500 milias)

10.
11.
12.
13.

14.

® Noo poN~

Cambiar el aceite del motor.

Cambiar el filtro de aceite.

Limpiar colador del aceite de levantavalvulas.

Cambiar el lubricante del carter para cadena primaria y limpiar
el tapon de drenaje magnético.

Revisar el depurador de aire y repararlo segun sea necesario.
Revisar y ajustar la cadena primaria.

Revisar el nivel de electrdlito en la bateria; revisar y limpiar las
conexiones.

Revisar el ajuste de altura y juego libre del pedal del freno
trasero.

Revisar el revestimiento de tacos y los discos de los frenos en
cuanto a desgaste.

Revisar el nivel y condicidn del fliido de frenos.

Revisar el ajuste del embrague.

Revisar la vélvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto
a escapes.

Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes.

Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero,
cables de mando del acelerador, cable de control y palanca
manual del embrague.

PRECAUCION

NO lubricar el cable del enriquecedor en los vehiculos equipa-
dos de carburador V.C.

15.

16.
17.
18.

19.

20.
21.
22.
23.
24.

25.
26.

27.
28.

29

Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pernos de
culata.

Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes de! motor.
Revisar la presion de las llantas e inspeccionar las bandas.
Revisar el ajuste de la marcha al vacio lenta y rapida del
motor.

Revisar la operacién de los controles de acelerador y
estrangulador.

Revisar el alineamiento del vehiculo.

Revisar la tension de los rayos de las ruedas.*

Revisar y ajustar la correa o cadena propulsora trasera.
Cambiar el lubricante de la transmisién y limpiar el tapén de
drenaje magnético.*

Limpiar el colador de filtro del tanque de combustible.
Revisar la tuerca de pivote de la horquilla trasera en cuanto a
apretadura.*

Revisar el ajuste del cojinete de la horquilla delantera.
Revisar y ajustar el sistema de suspensiéon neumatica.*
Prueba de carretera.

RESUMEN DE LUBRICACION

PRECAUCION

NO lubricar el cable dei enriquecedor en los vehiculos equipa-
dos de carburador V.C.

Intervalos de lubricacién

Revisar la operacidn de todo el equipo eléctrico e interruptores.

Q =
° 2 [= (= (=
Intervalos de Lubricacién Regular o E ] S 8
Operacién de Servicio ;é' E el e
1 Cojinetes de ruedas Id v
2 Cojinete de horquilla delantera v v

3 Cable del velocimetro v

4 Funda det mango del acelerador,

cables de mando de aceleracion,

cable de control del

estrangulador*, palanca manual

del freno delantero

Depurador de aire

Guarnicién de engrase del pedal

de freno trasero*

Aceite del motor (revisar) v

Lubricante de la transmisién

Filtro de aceite

Lubricante del carter para cadena

primaria

11 Guarnicién del pivote de ia paian-
ca de cambios*

12 Cable de control y palanca ma-
nual del embrague

13 Aceite de la horquiila delantera™, v
cojinetes de la horquilla trasera”
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VERIFIQATIONS DES 800 PREMIERS
KILOMETRES (500 milles)

11.
12.

13.
14.

@ Noo pwp~

Remplacer I'huile du moteur.

Remplacer le filtre 4 huile.

Nettoyer le filtre & huile des poussoirs.

Changer le lubrifiant du carter de chaine primaire et nettoyer le
bouchon de vidange magnétique.

Examiner le filtre & air et prendre les mesures nécessaires.
Vérifier et régler la chaine primaire.

Vérifier le niveau d’électrolyte de la batterie; vérifier et nettoyer
les connexions.

Vérifier le réglage de la hauteur de la pédale de frein AR et
son jeu.

Vérifier si les plaquettes et disques de frein sont usés.

Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier le réglage de I'embrayage.

Vérifier le robinet de carburant, les conduits et les raccords
pour détecter les fuites éventuelles.

Vérifier les conduits d’huile et le circuit de freinage pour détec-
ter les fuites éventuselies.

Lubrification: manette de frein AV, cables de commande
d’accélérateur, cable et manette d’embrayage.

ATTENTION

NE PAS lubrifier le cabie de I'enrichisseur sur les véhicules
équipés d’un carburateur C.V.

15.

16.
17.
18.
19.

Vérifier le serrage de toutes les fixations, sauf les boulons de
culasse.

Vérifier les bielles de stabilisation* et les montures du moteur.
Vérifier la pression des pneus et les bandes de routement.
Véritier le réglage du ralenti normal et du ralenti accéléré.
Vérifier le fonctionnement des commandes d’accélérateur et du
starter.

Véritier le fonctionnement de tout I’équipement et les commuta-
teurs électriques.

Vérifier ’alignement des roues.

Vérifier le serrage des rayons de roue.*

Vérifier et régler la courroie ou la chaine d’entrainement AR.
Remplacer le lubrifiant de la transmission et nettoyer le bou-
chon de vidange magnétique*.

Nettoyer le filtre du réservoir de carburant.

Vérifier le serrage de I’écrou de pivot de la fourche AR.*
Véritier le réglage du palier de fourche AV.

Vérifier et régler le systéme de suspension pneumatique.*
Essai sur route.

SOMMAIRE DE LUBRIFICATION

ATTENTION

NE PAS lubrifier ie cable de I’enrichisseur sur les véhicules
équipés d’un carburateur C.V.

Intervalles de lubrification

Intervalles normaux de lubrification

800
8.000
16.000

Procédures d’entretien

Avant
utilisation

1 Moyeux roues
2 Paliers fourche AV
3 Céble indicateur vitesse
4 Manchon serrage accélérateur,
cibles commande accélérateur,
cable commande starter*, levier
frein AV
5 Filtre & air
6 Graisseur pédale frein AR*
7 Huile moteur (a verifier)| »
8 Lubrifiant de transmission
9 Filtre & huile
10 Lubrifiant carter de chaine
primaire
11 Raccord pivot changement de
vitesse
12 Céble et levier commande
embrayage
13 Huile fourche AV*, paliers v
fourche AR*

AR
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*Si es el caso.

*S'il y a lieu.
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REGULAR SERVICE INTERVALS NOTE

Regular lubrication and maintenance will help keep your new Harley- Regular service interval operations are required to keep your new
Davidson operating at peak performance. Your Harley-Davidson motorcycle warranty in force. The use of other than Harley-Davidson
dealer knows best how to service your motorcycle with factory ap- approved parts and service procedures may void the warranty. Also,
proved methods and equipment assuring you of thorough and com- any alterations to the emission system components, such as the car-
petent workmanship buretor and exhaust system, may be in violation of local or national

’ laws.

Regular Maintenance Intervals Chart

ODOMETER READING (miles)

SERVICE OPERATIONS
(see chart code below)

Pre-ride
500
2,500
5,000
7,500
10,000
12,500
15,000
17,500
20,000
22,500
27,500
32,500
35,000
37,500
42,500
45,000
47,500
50,000

Engine oil* ]
Qil filter

Air cleaner
Tappet oil screen**

Rear belt”*

Rear chain** (lubricate every 300 miles) I

Primary chain

Primary chaincase lubricant

Battery fluid level, connections™

Rear brake pedal height adjustment

Brake pad linings and discs for wear

Brake fiuid level and condition*

Clutch adjustment

=|p|=|=|=|=lD]|~-]|~|B|-|F|D|D
=== =|=|D|=[-B|—|F|D|D
= |=|=|=|=|D|=|~]BI-|Fi|D|D
- |~} =] =]~ D]~ =]|B|=iF|®]|D

=i == =|=|DB]|~}=|>|=|F|D|D
w—|B|=|=| =|=|D|-|=|B|~IF|D|n]| 25,000

—|»|-|-[=]|-|=|-|-|5|-|E|=|o]| 30,000
—I»|=]|=|=|=ID]=|~|B|—ir|®>D
- == =|=|D|~]|=|B|-|{F|D|D| 40,000
—|»|=| =] = ={D|=|-]|B|~]|F|D|2
=[|=|=| =1 =] B =|~|B|=|F|2|2

Fuel valve, lines and fittings for leaks

Front brake handiever, throttle control
cables, choke control cable,
clutch control cable and handiever

,_
-
-
-
-
-
-
-
-
-

-
-
-
-
-
-
—
-
-
-
-4

All fasteners except engine head bolts

Tire pressure and inspect tire for
wear/damage e e vy v e rpigd

Engine low and fast idle speed adjustment BEEBEEREN I NN NI e e vpoepvprprjpr]prpeti

Operation of throttle and choke controls ol pvyep v bpvpbp v b rprprpnprprpigl

Operation of all electrical
equipment and switches ey epep el fryp e ip gt

ignition timing and vacuum
operated electric switch (V.O.E.S.) 1
Spark plugs

DD -

Transmission lubricant®

Rear fork pivot nut**

Engine mounts**

Stabilizer links**

Air suspension components® *

Wheel spokes tightness* *

Front fork bearing adjustment

=== =] =]|=lm
-l F{=l=j=]=|=|D|D]—
=IFl=l=]=]=i=|2|D|—
—-lEl=l=]=i={=|2]o]—

=lFl=]=]|=l=]-

Condition of rear shock absorbers
Throttie control grip sleeve,

speedometer cable L L L L L L L L L| ¢ L L
Grease fittings (2), shift and brake lever
pivots” ", rear brake linkage” * L iL L L L L L L L iL

- Fl=l-=]-

Condition of rear brake caliper
mounting pins and boots IL L iL iL IL IL 1L L L iL

Swing arm bearings** I i L 1 IL 1 IL 1 IL i iL
Wheel! bearings” IL iL L I 1L

Front fork oil* R R R R R

Road test X XXX X XXX XX} X] X] X X] X|X}] X]| X} X|X|X

*Also perform prior to storage, or annually.
**If applicable.

Chart Code:

1 - Inspect, and if necessary correct, clean or replace. T - Tighten to proper torque.

A - Adjust. L - Lubricate with specified lubricant.
R - Replace or change. X - Perform.
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REGELMASSIGE SERVICEABSTANDE

Durch regelmaBige Schmierung und Wartung kénnen Sie Ihr neues
Harley-Davidson Motorrad in einwandfreiem Zustand haiten. lhre
Harley-Davidson Vertretung ist am besten in der Lage, Ihr Motorrad

den Fabrikanweisungen entsprechend und mit den richtigen Werk-

zeugen griindlich und fachgerecht instandzuhatlten.

HINWEIS

Garantieanspriiche bleiben nur dann in Kraft, wenn die vorgeschriebe-
nen Instandhaltungsdienste ausgefiihrt werden. Garantieanspriiche
kénnen vertallen, wenn von Harley-Davidson nicht genehmigte War-
tungsverfahren mit nicht genehmigten Teilen ausgeftihrt werden. Ge-
selzeswidrige Anderungen am Emissionssystem wie dem Vergaser
oder Auspuffsystem sind untersagt.

Tabelle der regelmiBigen Wartungsabstinde

KILOMETERZAHLERSTAND (Kilometer)

Vor dem
Fahren

WARTUNGSDIENST (siehe
Tabellenautschliisselung unten)

4.000

12.000
16.000
20.000

24.000
28.000
32.000
36.000
40.000
44.000
48.000
52.000
56.000
60.000
64.000
68.000
72.000
76.000

Motorend!*

Olfilter

Luftfilter

StéBeldlsieb* *

Hinterer Riemen**

»|~|F oo | 800

>—=ir|{on

B|-|F|o|n
B|-|F|o|o

Hintere Kette* * (alle 500 km schmieren)

Primérkette

Schmierung Primérkettenkasten

Batteriefllissigkeitsstand, Anschitisse*

Hdéheneinstellung des Hinterbremspedals

=|=[B|=i=|>|~|F|Din | 8.000

e e 1 O

—|=[o|~|-I&l-|F|o|o | 80.000

—|={D|=|=IB|~[F|o|D
—l=|D|=]-IB[-IF im0
~l=|D =i~ |-|F DD
== === |F|=|o
—l=|m|={=(B[|-|F(n]|D

Bremsscheiben und -belige auf
Abnutzung prifen

Bremsfllssigkeitsstand und -zustand*

Kupplungseinstellung

Kraftstoffventil, Leitungen und
Armaturen auf Dichtheit priifen

Vorderbremsgriff, Gasgriffkabel,
Chokekabel, Kupplungskabet und
Handgriff

Alle Schrauben und Muttern auBer
Motorkopfschrauben

Reifendruck und Reifen auf Abnut-
zung/Schaden priifen

Schnelle und langsame Leerlaufein-
stellungen des Motors

Funktion von Gasgriff und Choke

Funktion aller elektrischen Teile und Schaiter

Ziindzsitpunkteinstellung und vakuumbetriebener
elektrischer Schalter

Zindkerzen

Getreibeschmierung*

Gelenkmutter der Hinterradgabel**

Motorhaiterung* *

Stabilisatorglieder* *

Luftfederungsteile* *

Radspeichen auf Festigkeit priifen* *

Einstellung Vorderradgabellager

rFl=l=]=]=]=—-

= l=}=|-

Zustand der hinteren StoBddmpfer

—=lFl=[=]|=|=|=]D|D]|—
-l == ]=}={=|D]|D]—

Gasgriffbuchse, Tachometerkabel

[l 1l il P

'l O

== —
-
==
[ ) [y Py BN
[l o [ [y iy
|-

Schmierstiicke (2), Schalt- und
Bremshebelgelenke* *, Hinterbremsengestinge* *

Zustand der Befestigungsstifte und -kappen des
Hinterbremssatteis

L

Schwingarmlager**

IL I

Radlager*

1L

Vorderradgabeldl*

Fahrtest

“Auch vor lingerem Abstellen des Motorrads d
* *Falis zutreffend.

Tabellenaufschliisselung:

I - Prifen und wenn notwendig reinigen oder auswechsein
A - Nachstellen
R - Ersetzen oder auswechsein

T
L
X

urchtflhren oder jéhriich.

Auf richtiges Drehmoment anziehen
Mit angegebenem Schmierstoff schmieren
Diese Arbeiten ausfiihren
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INTERVALOS DE SERVICIO REGULAR

La lubricacién y servicio regulares ayudaran a mantener su nueva
motocicleta Harley-Davidson en funcionamiento éptimo. Su distri-
buidor Harley-Davidson es quien mejor sabe cdmo mantener su mo-
tocicleta con métodos y equipos aprobados por la fabrica, garanti-
zandole un trabajo completo y competente.

NOTA

Para que su garantia de motocicleta nueva siga en vigencia, se re-
quiere que se efectuen las operaciones de intervalos de servicio re-
gular, El uso de piezas y procedimientos de servicio que no tengan
la aprobacién de Harley-Davidson podrd anular la garantia. Ademas,
cualquier aiteracidn a los componentes del sistema de emision, tales
como el carburador y el sistema de escape, puede ser infraccién a
las leyes locales o nacionales.

Tabla de intervalos de servicio regular

INDICACION DEL HODOMETRO
(en kitlémetros)

OPERACIONES DE SERVICIO
(ver abajo el cédigo de la tabla)

Antes de
montar
4.000

12.000
16.000
20.000
24.000
28.000
32.000
36.000
40.000
44.000
48.000
52.000
56.000
60.000
64.000
68.000
72.000
76.000
80.000

Aceite del motor*®

Filtro de aceite

Depurador de aire

Colador del aceite de levantavaivulas™”

Correa trasera”™*

Cadena trasera* * (lubricar cada 500 kilémetros) |

Cadena primaria

Lubricante del carter para cadena primaria

Nivel del fitido de la bateria, conexiones”

—j=|o|~]=|B|-|F|n|D 800
—|=|z|~l~13|-|F|=|> }8.000

Ajuste de aitura y juego libre del pedal

=] ||~ || |2

-l =|2]|=]| =l ]=|F|®|o
- === —|F|D|®
—|=lp]=|=IB=|F|o|o
—-=lBl==IB|=|F|B|®
- D=l |=|F oD
—|=lo|=|=IB|~]|F ||
—|=lB|={=1B|~|F ||
== D=5 |=|F|o|®

Desgaste del revestimiento de tacos y de los
discos de frenos t]rjd

Nivel y condicion del fidido de frenos”

Ajuste del embrague

Escapes en valvula de combustible, lineas y
auxiliares tpitpl

Palanca manuai del freno delantero, cables
de mando de! acelerador, cable de control del
estrangulador, cable de control y palanca
manual del embrague L L

Todos los sujetadores salvo los pernos de
culata del motor T T

Presion de llantas e inspeccién de llantas por
si hay desgaste/dafios Tt

Ajuste de marcha al vacio lenta y rapida del
motor B EEEE

Funcionamiento de controles del acelerador y
estrangulador rprypri

Operacion de todo el equipo eléctrico e
interruptores iy

Regulacion det encendido e interruptor
eléctrico accionado por vacio

Bujias .

Lubricante de la transmisién”

Tuerca del pivote de la horquilia trasera®*

==l =]~

Soportes del motor™*

L Bl b 1 K el
. . e
B b - ) Bl d

Eslabones estabilizadores™ *

Componentes de la suspensién neumatica””

Tension de los rayos de las ruedas™*

Ajuste de! cojinete de horquilla delantera

Condicién de amortiguadores traseros

-l =l ===} =i 2]~

=IEl=l=1=|-|=|=|=|—
_,"'_—_._—_.mz.—
_F———_-m:’_

Funda del mango de mando del acelerador,
cable del velocimetro

r
r

r

,_
-
—
-
-
-
-
-

Guarniciones de engrase (2), pivotes de las
palancas de cambio y frenos®*, articulaciones
del freno trasero**

Condicién de pasadores de montaje de caliper
y cubiertas del freno trasero

Cojinetes del brazo oscilante” * 1 1

Cojinetes de ruedas*”

Aceite de la horquilla delantera*

Prueba de cérretera

*Efectuese también antes de almacenar, o anualmente.
**Si es el caso.

Cédigo de la tabla:

| - Revisar y, si necesario, corregir, limpiar o reemplazar.
A -
R -

Ajustar.
Reemplazar o cambiar.
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Apretar a la torsion adecuada.
Lubricar con el lubricante que se especifica.
Efectuar.



ENTRETIEN NORMAL

En assurant la lubrification et I’entretien de votre nouvelle Harley-
Davidson & intervalles réguliers, vous 'aiderez & réaliser ses meil-
leures performances. Votre concessionnaire est le mieux habilité a
effectuer ces procédures d’entretien grace & des méthodes et & un
équipement agréés par I’usine et en vous assurant un travail com-
plet et de quaiité.

REMARQUE

il est nécessaire d’effectuer les opérations d’entretien de votre nou-
velle moto & intervalles réguliers afin d’assurer la validité de sa
garantie. L’emploi de pidces et de procédures d’entretien autres que
celles approuvées par Harley-Davidson peut provoquer I"annulation de
la garantie. Toute modification apportée aux piéces composant I'équi-
pement contr6lant I'émission de fumées, telles que le carburateur et
I'équipement d’échappement, peut vous placer en infraction vis-a-vis
de la législation locale ou nationale.

Cadences réguliéres d’entrgtien

COMPTEUR DE DISTANCE (km)

PROCEDURES D’ENTRETIEN
{voir légende ci-dessous)

utilisation

Avant
4.000

12.000
16.000
20.000

28.000
36.000
44.000
52.000
60.000
68.000
76.000

Huile du moteur*

Filtre & huile

Filtre & air

r|od|>d | 32.000

Ecran d'huile poussoirs* *

Courroie AR**

Chaine AR** (lubrification tous les 500 km) |

Chaine primaire

Lubrifiant carter de chaine primaire

Niveau liquide batterie, connexions*

Réglage hauteur pédale frein AR

Usure plaquettes et disques de freins

Niveau/état liquide de frein*

pl==[=|=|D|=|~IB|-|F|D!D | 800
pl=f=|=]=ID|~|=IB|~|F|D{D | 8.000

Réglage embrayage

»|—==[=[=lD|=|=|B|~IF|D|D

»|=|—|~|~l2|~|-|&|-]|F|2|D | 24.000
»|={=|=|=|p|-|~[5|-|7|2|n | 40.000
»|=|=|=|-[n|-{={5|-17|D|D | 28.000
»|-|=|=|-In{-1-{5|-{Fi{n|> | 56.000
p|l~=(=|=|D|=|=|B|—-|F|D|D | 64.000
»|=|=l=[=[{2]|~{-{5|-|F|2]2 | 72.000
»|=|=|=|=|n|~[-I5]|-I7]|x]|2 | 80.000

|- -|-[-[2l-]-|%

Fuites éventuelies robinet carburant, conduits et
raccords

Levier frein AV, cables commande d’accélérateur,
céble commande starter, cable commande
embrayage et levier

Toutes fixations sauf boulons de culasse du
moteur

Pression des pneus et usure/dommages éven-
tuels aux pneus RN

Réglage ralentis normal et accéléré du moteur

Fonctionnement des commandes accélérateur et
starter

Fonctionnement tous équipements et commuta-
teurs électriques Fprfrf

Réglage allumage et commutateur éiectrique a
vide (V.O.E.S.)

Bougies

Lubrifiant transmission*

Ecrou pivot fourche AR**

Supports moteur**

el B I Il
—|=] D] -]~
—_— | =

Bielles de stabilisation**

Composants suspension pneumatique ™ *

Serrage des rayons de roue**

Réglage palier de fourche AV

r

r
r

Etat des amortisseurs AR

Manchon serrage commande accélérateur, cable
indicateur de vitesse

Graisseurs (2), pivots leviers freins et vitesses* *.
tringles freins AR"*

Etat des axes de montage de I'étrier et des pro-
tections du frein AR

Paliers & levier mobile** !

Paliers de roue"

Huile fourche AV*

Essai de route Xt X| X

X

*Effectuer également avant entreposage, ou une fols par an.
**Si applicable.

L

Légende:

- Examiner, et si nécessaire, corriger, nettoyer ou remplacer. T -
A - Régler.
R - Remplacer ou changer.

X

Resserrer jusqu’a la torsion correcte.
Lubrifier avec le lubrifiant prescrit.
Effectuer.
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ENGINE LUBRICATION

Engine oil is a major factor in the performance and service life of
the engine. Use the proper grade of oil for the lowest temperature
expected before the next oil change as shown below. Your Harley-
Davidson dealer has the proper grade oii to suit your requirements,

Use Harley-Davidson MULTI-GRADE OIL for normal and severe
usage in air temperatures between 20° F and 100° F. For other
conditions, or if MULTI-GRADE is not available, use oils as shown in
the Table 10 below.

Table 10. Recommended Engine Oils

MOTORSCHMIERUNG

Fir Leistung und Lebensdauer des Motors spielt das Motorend! eine
wichtige Rolle. Die korrekte Qiklasse fiir die vor dem néchsten Oi-
wechsel erwartete Niedrigsttemperatur wéhlen (siehe unten). Ihre
Hariey-Davidson Vertretung fiihrt die korrekte Olklasse fr thren
Gebrauch.

Bei normalem und intensivem Gebrauch und Temperaturen zwi-
schen -7° C und +38° C Harley-Davidson MULTI-GRADE OIL be-
nutzen. Bei anderen Verhditnissen oder wenn MULTI-GRADE nicht
erhdltlich ist, die in der nachstehenden Tabelle 10 gezeigten Olklas-
sen verwenden.

Tabelle 10. Empfohlene Motorendlklassen

CHECKING OIL LEVEL
(Figures 26, 27 and 28)

Engine oil level should be checked only when engine is at normal
operating temperature. The engine will require a longer warm up
period in colder weather. The motorcycle should be driven to ensure
oil is hot and is at normal operating oil pressure. When the above
conditions are met, turn the engine off. Refer to Table 11.

See Figure 28. Wipe off dipstick and insert into tank with piug
pushed completely into filler neck. Remove and note oil level. If ol
level is down to or below lower mark on dipstick add only enocugh oil
to bring level to upper mark on dipstick. See Figure 27. For FLST/C,
FXST/C and FXSTS, add only to bottom of cover of dipstick.

Figure 26. Fill Plug Dipstick and Oil Tank Drains
Abbildung 26. FiilistspselmeBstab und OltankablaB

Figura 26. Varilla medidora del tap6n de rellenador y
drenajes del tanque de aceite

Figure 26. Vidanges réservoir huile/jauge du bouchon
de remplissage

R s

1
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Cold
Harley- Harley- Ambient Weather Harley- Harley- Kaltwetter-
Davidson Davidson Temperature Starts Davidson Davidson AuBentem- start unter
Type Viscosity Rating °F Below 50° F. (o]} Viskositdt | Klassifikation peratur 10° C
H.D. SAE20W50 HD 240 Above 20° Excellent H_.D. SAE20W50 HD 240 Uber -7° C bis ausgezeichnet
Multigrade to 100° Multigrade +38° C
°
H.D. SAE50 HD 240 Above 60° Poor neguﬂ}oﬂeavy SAESO HD 240 | Wber 165G | schieeht
Regular Heavy to 100°
H.D. SAE60 HD 240 Uber +27° C schlecht
H.D. SAE 60 HD 240 Above 80° Poor Extra Heavy bis +38° C
Extra Heavy to 100°
OLSTANDPRUFUNG

(Abbildung 26, 27 und 28)

Den Motorenéistand nur bei normaler Betriebstemperatur des Motors
priifen. Bei kaltem Wetter braucht der Motor eine langere Aufwarm-
zeit. Am besten fihrt man das Motorrad einige Minuten, um das o]
2u erhitzen und den normalen Oldruck zu erreichen. Dann den Mo-
tor abschaiten. Siehe Tabelle 11.

Siehe Abbildung 28. Den MeBstab abwischen und in den Ottank
stecken, dabei der Stépsel ganz in den Fullstutzen einschieben.
Herausziehen und den Oistand ablesen. Ist der Olstand an oder un-
ter der unteren Markierung am MeBstab, nur bis zur oberen Markie-
rung am MeBstab nachfiillen. Sishe Abbildung 27. Bei den Modellen
FLST/C, FXST/C und FXSTS nur bis zum unteren Ende der MeBsta-
babdeckung flilen.

Figure 27. Engine Oil Level - Softaii Models
Abbildung 27. Motorendistand — Softail Modelle
Figura 27. Nivel de aceite del motor - Modelos Softail
Figure 27. Niveau d’huile du moteur - Modéles Softail

Motorcycle off stand and level.
Fill to bottom of rubber plug.
Motorrad steht auf ebenem
Boden, nicht auf dem Sténder.
Bis zum unteren Ende des
Gummistdpsels fiillen.
Motocicleta no apoyada en el
soporte y nivelada. Llenar hasta
la parte inferior del tapéh de
caucho.

Véhicule en position bien droite
et horizontale. Remplir jusqu’au
bas du bouchon en caoutchouc.

Full

Voll

Lleno
Réservoir piein

~ Add Oil
O1 Nachfillen
Afadir aceite
Ajouter de I’huile




LUBRICACION DEL MOTOR

El aceite del motor es un factor principal en el rendimiento y vida de
servicio del motor. Usar el grado de aceite apropiado para la tempe-
ratura mas baja que se anticipe antes del siguiente cambio de
aceite, segun se indica mas abajo. Su distribuidor Harley-Davidson
tiene aceite del grado apropiado para sus requisitos.

Usar aceite MULTI-GRADE OIL de Harley-Davidson para utilizacién
normal y severa a temperaturas entre los -7° C y los 38° C. Para
las demds condiciones, o si no se dispone de MULTI-GRADE, usar
aceites segun se indica en Tabla 10 de abajo.

Tabla 10. Aceites de motor recomendados

Arranque en
Tipo Clasificacién frio
Harley- Harley- Temperatura | a menos de
Davidson Viscosidad Davidson ambiente 10°C
H.D. SAE20W50 HD 240 Mds de -7° Excelente
Multigrade hasta 38° C
H.D. SAE50 HD 240 Mas de 16° Mat
Regular Heavy hasta 38° C
H.D. SAE60 HD 240 Mas de 27° Mal
Extra Heavy hasta 38° C

INSPECCION DEL NIVEL DE ACEITE
(Figuras 26, 27 y 28)

El nivel de aceite del motor debe revisarse solamente cuando el mo-
tor estd a la temperatura normal de funcionamiento. El motor nece-
sitard un periodo més largo de calentamiento en climas frios. La
motocicleta deberd ser manejada para asegurar que el aceite esté
caliente y que ha alcanzado su presién normal de operacién. Cuan-
do se hayan reunido las condiciones mencionadas, apagar el motor.
Referirse a la Tabla 11.

Ver la Figura 28. Limpiar la varilla medidora e introduciria en el tan-
que con el tapén completamente metido en el cuello de rellenador.
Sacar y observar el nivel de aceite. Si el nivel de aceite estd en o
por debajo de la marca inferior de la varilla, afadir solamente el
aceite suficiente para lievarlo a la marca superior de la varilla. Ver
la Figura 27. Para los modelos FLST/C, FXST/C y FXSTS, afadir
solamente hasta ia parte inferior de la cubierta de la varilla.

LUBRIFICATION DU MOTEUR

L’huile moteur joue un réie essentiel dans la performance et la
durée de service du moteur. Utilisez la qualité d’huile voulue corres-
pondant & la température la plus basse prévisible avant la prochaine
vidange. Renseignez-vous auprés de votre concessionnaire
Harley-Davidson.

Dans les conditions d’utilisation normales & maximales aux tempéra-
tures ambiantes comprises entre -7° C et 38° C, utilisez I’huile
Harley-Davidson MULTI-GRADE OIL. Dans les autres cas, ou si
vous ne pouvez pas vous procurer de MULTI-GRADE, servez-vous
des huiles indiquées dans Tableau 10 ci-dessous.

Tableau 10. Huiles recommandées pour le moteur

Températures
Type Code froides
Harley- Harley- Température | en-dessous
Davidson Viscosité Davidson ambiante de 10° C
H.D. SAE20W50 HD 240 De plus de Excellente
Multi-grade -7° a 38°
H.D. SAES0 HD 240 De plus de Peu
Regular Heavy 16° 4 38° | recommandée
H.D. SAE60 HD 240 Deplusde |  Peu
Extra Heavy 27° 4 38° | recommandée

Upper mark (full)
Obere Markierung (voli)

Marca superior (lleno)

Repére supérieur (réservoir plein)

Lower mark (add oil)

Untere Markierung (nachfililen)
Marcha inferior (afiadir aceite)
Repére inférieur (ajouter de I’huile)

VERIFICATION DU NIVEAU D’HUILE
(Figures 26, 27 et 28)

Il convient d’attendre que le moteur ait retrouvé sa température de
fonctionnement normal pour vérifier le niveau d’huile. Dans le cas
de températures froides, le moteur mettra plus longtemps & chauf-
fer. il est conseillé de rouler pendant un moment afin de s'assurer
que I'huile est chaude et a atteint sa pression normale. A ce
moment-1a, couper le contact. Consulter le Tableau 11.

Ct. Figure 28. Essuyer ia jauge puis I'introduire dans le réservoir en
poussant le bouchon entiérement dans le tuyau. Retirer et noter le
niveau. S’il est au repére inférieur de la jauge ou plus bas, ajouter
assez d’huile pour que le niveau atteigne le repére supérieur. Cf.
Figure 27. Pour les FLST/C, FXST/C et FXSTS, ne pas remplir au-
dessus du bas du capuchon de la jauge.

Figure 28. Oil Level Dipstick - All Other Models
Abbildung 28. OlstandmeBstab - Alle anderen Modelle

Figura 28. Varilla medidora de nivel de aceite —
los demdas modelos

Figure 28. Jauge de niveau d’huile - tous autres modéles
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CAUTION

Do not allow hot oil level to fall below lower mark on dipstick.
Do not overfill oil tank. Overfilling may cause oil carryover to
the air cleaner.

CAUTION

Do not switch brands indiscriminately because some oils in-
teract chemically when mixed. Use of inferior oils or non-
detergent oils can damage the engine.

Check oil supply at each complete fuel refill. Oil should be changed
after the first 500 miles for a new engine, and thereafter at 5000
mile intervals in normal service at warm or moderate temperatures.
Oil change intervals should be shorter in cold weather — see
WINTER LUBRICATION. Completely drain oil tank of used oil and
refill with fresh oil. if service is extremely hard or on dusty roads,
drain and refill at shorter intervals. Draining should be done after a
ride while oil is hot. It is not necessary to drain the crankcase
because it does not accumulate used oil. At the time of the first 500
mile oil change, and at least every second oil change thereafter,
thoroughly flush and clean out tank to remove any sediment and
sludge that may have accumulated. Your dealer has facilities for
quick flushing and cleaning of oil tank. The ol filter should be
replaced every time the oil is changed.

VORSICHT

Der Olstand von heiBem Ol darf die untere Markierung des MeB-
stabs nicht unterschreiten. Den Oltank nicht iibertiillen, da sonst
Ol in den Luftfilter gelangen kénnte.

VORSICHT

Olsorten nicht wahilos dndern, da einige Ole chemisch miteinan-
der reagieren. Die Verwendung von minderwertigen Olsorten
oder Olsorten ohne Detergentien kann den Motor beschidigen.

Den Oistand bei jedem Volltanken priifen. Bei einem neuen Motor
muB das ®! nach den ersten 800 Kilometern und danach alle 8000
Kilometer bei Normalgebrauch und warmen oder geméBigten Tem-
peraturbedingungen gewechselt werden. Bei kaltem Wetter muB das
&1 hiufiger gewechselt werden — siehe WINTERSCHMIERUNG. Ol-
tank vollstdndig leeren und mit neuem &l tillen. Wird das Motorrad
sehr hart oder auf staubigen StraBen gefahren, das Ol haufiger
wechseln. Das Of solite nach einer Fahrt, wenn das Ol noch heiB ist,
abgelassen werden. Das Kurbelgehduse braucht nicht geleert zu
werden, da sich dort kein gebrauchtes Ol ansammelt. Beim Olwech-
sel nach den ersten 800 Kilometern und danach mindestens bei je-
dem zweiten Olwechse! den Tank griindlich aussptien und sdubern,
um eventuelle Ablagerungen und Schiamm zu entfernen. lhre Ver-
tretung hat die notwendigen Einrichtungen, um den Oltank schneil
auszuspllen und zu reinigen. Der Olfilter solite bei jedem Olwechsel
ausgewechselt werden.

Table 11. Checking Qil Level

side cover.
Figure 26, item 3

MODEL DRAIN FILL DIPSTICK VEHICLE POSITION
FLT Models Drain plug under right Plug on right On fili plug. Straight up and level.
side cover. side cover. Figure 26, item 2
Figure 26, item 1
FXR Models Drain hose under left Under seat. On fill plug. Resting on jiffy stand.

(FXR has a sightglass
on left side of oil tank)
Figure 26, item 2

FXST/C, FLST/C, Drain hose, right side

Plug, right side

On fill plug. Straight up and level.

FXSTS Models of oil tank. of oil tank. Figure 26, item 2
Figure 26, item 3
XLH Models Drain hose under battery. Right side below seat. On fil! plug. Straight up and level.
Figure 26, item 3. Figure 26, item 2
Tabelle 11. Olstandpriifung
MODELL ABLASS FULLEN MESSTAB FAHRZEUGSTAND
FLT-Modelle AblaBschraube unter der rechten Stépsel unter der rechten Am Filistépsel. Aufrecht und gerade.
Seitenabdeckung. Seitenabdeckung. Abbildung 26-2
Abbildung 26-1
FXR-Modelle AblaBschiauch unter der linken Unter dem Sitz. Am Flllstépsel. Auf den Stdnder gestutzt.

Seitenabdeckung.
Abbildung 26-3

(Beim Modell FXR
befindet sich das
Sichtfenster links
vom Oltank)
Abbildung 26-2

Modelle FXST/C, | AblaBschiauch, rechts vom Oltank.
FLST/C, FXSTS Abbildung 26-3

Stépsel, rechts vom Oitank.

Am Flillstopsel. Aufrecht und gerade.

Abbildung 26-2

XLH-Modelle
Abbildung 26-3

AblaBschlauch unter der Batterie. | Stdpsel, rechts unter dem Sitz.

Am Fullstopsel.
Abbildung 26-2

Aufrecht und gerade.
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ATTENTION

Le niveau d’huile ne doit pas tomber au-dessous du repére infé-
rieur de la jauge. Ne pas trop remplir le réservoir d’huile car on
risquerait de faire couler de I’huile sur le filtre & air.

ATTENTION

Ne pas mélanger d’huiles de marques différentes sans faire
attention, car ceci pourrait provoquer des réactions chimiques.
L’emploi d’huiles de qualité inférieure ou non-détergentes peut
abimer le moteur.

Vérifier I'huile & chaque plein de carburant. La vidange d’huile doit
étre faite aprés les 800 premiers km pour un moteur neuf, et ensuite
tous les 8000 km en service normal pour des températures am-
biantes chaudes ou modérées. Les intervalies de vidange d’huile
doivent étre plus rapprochés par temps froid - cf. LUBRIFICATION
D’HIVER. Vidanger complétement le réservoir d’huile et remplir avec
de I'huile neuve. Si la moto est utilisée dans des conditions trés dif-
ficiles ou sur des routes poussiéreuses, les vidanges d’huile doivent
étre plus fréquentes. Vidanger aprés avoir roulé pendant que I'huile
est encore chaude. Il n’est pas nécessaire de vidanger le carter-
moteur puisque I'huile usée ne s’y accumule pas. A la premiére
vidange d’huile aprés les 800 premiers km et au moins apres les
deux vidanges suivantes, vidanger soigneusement et nettoyer le
réservoir afin de retirer toute matiére qui pourrait s’y étre déposée.
Le concessionnaire est bien outillé pour réaliser cette opération. Le
filtre & huile doit 6tre remplacé a chaque changement d’huile.

PRECAUCION

No permitir que el nivel del aceite caliente caiga por debajo de
la marca inferior de la varilla. No rebasar el tanque. El rebasar
puede ocasionar que el aceite pase al depurador de aire.

PRECAUCION

No cambiar de marcas indiscriminadamente puesto que ciertos
aceites reaccionan quimicamente entre si. El uso de aceites de
calidad inferior o de aceites no detergentes puede daar el
motor.

Revisar el nivel de aceite cada vez que se llene completamente el
tanque de combustible. EI aceite debe cambiarse después de los
primeros 800 kilémetros en un motor nuevo, y de alli en adelante a
intervalos de 8000 km en servicio normal a temperaturas calientes o
moderadas. Los intervalos de cambio de aceite deben ser mds cor-
tos en tiempo frio — ver LUBRICACION EN iNVIERNO. Drenar
completamente el aceite usado del tanque y rellenar con aceite fres-
co. Si el servicio es muy duro o en carreteras polvosas, drenar y
relienar a intervalos mas cortos. El drenaje debe hacerse después
de manejar la motocicieta, mientras el aceite esté caliente. No es
necesario drenar el cdrter ya que éste no acumula aceite usado.
Cuando se haga el cambio de aceite a los primeros 800 km, y al
menos en cada tercer cambio de aceite de alli en adelants, baldear
y limpiar el tanque a fondo para eliminar cualquier sedimento y
cieno que pueda haberse acumulado. Su distribuidor tiene el equipo
para baldear y limpiar rdpidamente el tanque de aceite. E filtro de
aceite debe ser reempiazado cada vez que se cambie el aceite.

Tabla 11. Inspeccion del nivel de aceite

la cubierta del lado derecho.
Figura 26, nimero 3

VARILLA
MODELO DRENAJE RELLENO MEDIDORA POSICION DEL VEHICULO
Modelos FLT Tapon de drenaje. Tapén en fa cubierta del lado En el tapon de Recta y nivelada.
Figura 26, nimero 1 derecho. rellenador.
Figura 26, nimero 2
Modeios FXR Manguera de drenaje debajo de Debajo del asiento. En el tapén de Apoyada en el soporte de

rellenador. estacionamiento.
(Modelo FXR tiene
una mira de vidrio
en el lado izquierdo
del tanque de aceite)
Figura 26, nimero 2

Modelos FXST/C,
FLST/C, FXSTS

Manguera de drenaje, lado
derecho del tanque de aceite.
Figura 26, nimero 3

Tapon, lado derecho del tanque
de aceite.

En el tapdn de
rellenador.
Figura 26, nimero 2

Recta y nivelada.

vidange sous le cache
latéral gauche.
Cf. Figure 26, article 3.

remplissage.
(Les modeles FXR
comportent un
voyant sur la paroi
gauche du réservoir
d’huile)
Cf. Figure 26,
article 2.

Modelos XLH Manguera de drenaje debajo Lado derecho debajo del En el tapon de Recta y nivelada.
de la bateria. asiento. rellenador.
Figura 26, numero 3 Figura 26, nimero 2
Tableau 11. Vérification du niveau d’huile
MODELE VIDANGE REMPLISSAGE JAUGE POSITION DU VEHICULE
Modéles FLT Bouchon de vidange. Bouchon sur le cache Sur le bouchon de En position bien droite
Cf. Figure 26, article 1. latéral droit. remplissage. et horizontale.
Cf. Figure 26,
article 2.
Modéles FXR Au niveau du tuyau de Sous la sslie. Sur le bouchon de Appuyé sur la béquille.

Modséles FXST/C,
FLST/C, FXSTS

Au niveau du tuyau de
vidange du cété droit du
réservoir d’huiie.

Cf. Figure 26, article 3.

Bouchon, c6té droit du
réservoir d’huile.

Sur le bouchon de
remplissage.
Cf. Figure 26,

article 2.

En positon bien droite
et horizontale.

Modéles XLH

Au niveau du tuyau de vidange
sous la batterie.
Cf. Figure 26, article 3.

Du cété droit sous la selle.

Sur le bouchon de
remplissage.
Cft. Figure 26,

article 2.

En position bien droite
et horizontale.
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OIL FILTER (Figure 29)

Oil filters (1) are located underneath the motorcycle, behind the
transmission, on FLT and FXR engines. On XLH and Softail models,
filters are mounted in front of the engine.

Completely drain oil tank before removing oil filter (1). Clean filter
gasket contact surface on mounting plate (2). Surface should be
smooth and free of any debris or old gasket material. Apply a thin
film of oil to gasket contact surface on mounting plate (2) and to
gasket on new oil filter (1).

NOTE
On XLH models pour four ounces of clean oil into filter.

See Figure 29. Screw filter (1) onto adapter (3) until gasket contacts
plate (2) surface. Apply another 1/4 to 1/2 turn by hand.

WARNING

Be sure no oil gets on rear tire when changing the filter. Trac-
tion will be adversely affected.

Winter Lubrication

Combustion in any engine produces water vapor. When starting and
warming oil in cold weather, much of the vapor condenses to water
on the relatively cool metai surfaces. if engine is driven enough to
get the crankcase thoroughly warmed up frequently, most of this
water is again vaporized and blown out through the breather.
However, a moderately driven engine, making only short runs now
and then and seldom getting thoroughly warmed up, is likely to ac-
cumulate an increasing amount of water in the oil tank. In freezing
weather this water will become slush or ice and if aliowed to ac-
cumulate too long, may block the oil lines and cause damage to the
engine.

Water mixed with oil for some time forms sludge that is harmful to
the engine and causes undue wear of various working parts.
Therefore, in winter the oil change interval should be shorter than
normal for all engines, and any engine used only for short runs must
have oil drained frequently along with a thorough tank fiush-out
before new oil is put in tank.

The farther below freezing the temperature drops, the shorter the oil
change interval should be.
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OLFILTER (Abbildung 29)

Bei Motoren der Modelle FLT und FXR befindet sich der Offilter (1)
unter dem Motorrad hinter dem Getriebe, bei den Modellen XLH und
Softail ist er vor dem Motor angebracht.

Den Olfilter (1) erst entfernen, wenn der Oltank ganz geleert ist. Die
Kontaktfliche der Filterdichtung mit der Befestigungsplatte (2) reini-
gen. Die Oberfliche sollte glatt und ganz sauber sein. Eine dlnne

Ischicht auf die Kontaktfliche der Dichtung mit der Befestigungs-
platte (2) und die Dichtung des neuen Offitters (1) auftragen.

HINWEIS
Bei XLH-Modelien 12 ¢l sauberes Ol in den Filter gieBen.

Siehe Abbildung 29. Den Filter (1) auf den Adapter (3) schrauben,
bis die Dichtung die Plattenoberftidche (2) berlihrt. Dann mit der
Hand noch eine viertel bis halbe Drehung nachziehen.

WARNUNG

Beim Filterwechsel darf kein Ol auf den Hinterradreifen kommen,
da sonst die Haftreibung beeintrichtigt wird.

Winterschmierung

Durch die Verbrennung in einem Motor wird Wasserdampf erzeugt.
Beim Starten und Aufwédrmen bei kaltem Wetter wird ein groBer Teil
des Dampfs auf den relativ kiihlen Metallfldchen zu Wasser konden-
siert. Fahrt man den Motor lange genug, so da8 der Kurbelkasten
hdufig gut durchwérmt wird, verdampft dieses Wasser zum gréBten
Teil wieder und wird durch die Ventilations6ffnung ausgeblasen.
Wird der Motor jedoch durch gelegentliche kurze Fahrten nur mésig
belastet und nur selten volistindig aufgewédrmt, samrnelt sich wahr-
scheinlich immer mehr Wasser im Oltank an. Bei Frost wird dieses
Wasser zu Matsch oder Eis, und wenn es sich zu lange ansammeit,
kann es die Olleitungen blockieren und den Motor beschédigen.

Wasser, das eine Zeitlang mit O gemischt ist, bildet Schiammab!a-
gerungen, die fiir den Motor schédlich sind und die verschiedenen
Betriebsteile Uberm#8ig abnutzen. Deshalb sollte das Ol im Winter
bei allen Motoren haufiger gewechselt werden; wenn das Motorrad
nur tiber kurze Strecken gefahren wird, mu8 das gebrauchte Ol vor
dem Einfiilien von frischem O! héufig abgelassen und der Tank
grindiich ausgesplilt werden.

Je weiter die Temperaturen unter Nuil Grad liegen, desto haufiger
solite das Of gewechselt werden.

Figure 29. Oil Filter
Abbildung 29. Oifilter
Figura 29. Filtro de aceite
Figure 29. Filtre a huile



FILTRO DE ACEITE (Figura 29)

Los filtros de aceite (1) estdn ubicados debajo de la motocicieta,
detrds de la transmisi6n, en los motores de los modelos FLT y FXR.
En los modelos XLH y Softail, los filtros estan montados al frente
del motor.

Drenar completamente el tanque de aceite antes de sacar el filtro
(1). Limpiar la superficie de contacto con la empaquetadura del fittro
en la placa de montaje (2). La superficie debe estar lisa y libre de
todo mugre ¢ material de empaquetadura vieja. Aplicar una ligera
pelicula de aceite a la superficie de contacto con la empaquetadura
en la placa de montaje (2) y a la empaquetadura en el filtro de
aceite nuevo (1).

NOTA
En los modelos XLH vertir 12 ¢l de aceite limpio en el filtro de aceite.

Ver la Figura 29. Atornillar el filtro (1) dentro del adaptador (3) hasta
que la empaquetadura haga contacto con la superficie de la placa
(2). Dar otra 1/4 a 1/2 vuelta a mano.

ADVERTENCIA

Asegurarse de que el aceite no haga contacto con la lanta tra-
sera. La traccion seré afectada adversamente.

Lubricacién en invierno

La combustion de todo motor crea vapor acuoso. Al arrancar y ca-
lentar a temperaturas frias, una buena parte del vapor se condensa
y hace agua sobre las superficies metdlicas relativamente frias. Si
con frecuencia se hace funcionar el motor lo suficiente como para
que el carter quede completamente caliente, la mayoria del agua se
vaporiza de nuevo y se elimina por el respirador. Sin embargo, un
motor que se hace funcionar moderadamente, haciendo solamente
viajes cortos de vez en cuando, y que rara vez se calienta por
completo, probablemente acumulara una creciente cantidad de agua
en el tanque de aceite. En temperaturas de congelacién esta agua
se convertird en lodo o hielo y si se la deja acumular por demasiado
tiempo, podrd obturar las lineas de aceite y provocar dafio al motor.

El agua mezclada con el aceite durante algun tiempo forma un
cieno que es dafiino para el motor y causa un desgaste indebido de
distintas piezas operativas. Por lo tanto, para todo motor el intervaio
de cambio de aceite en el invierno debe ser mas breve que Io nor-
mal, y a todo motor que se use solamente para viajes cortos se le
debe drenar el aceite con frecuencia, junto con un baideo total del
tanque antes de poner aceite fresco en el tanque.

Entre més por debajo del punto de congelacién caiga la temperatu-
ra, menor debe ser el intervalo de cambio de aceite.

FILTRE A HUILE (Figure 29)

Les filtres & huile (1) sont situés sous la motocyclette, derriére la
transmission, sur les moteurs FLT et FXR. Sur les XLH et Softail, ils
sont montés a I'avant du moteur.

Vidanger complétement le réservoir d’huile avant de retirer le filtre &
huile (1). Nettoyer la surface de contact du joint d’étanchéité du fil-
tre sur la plaque de montage (2). Cette surface doit étre lisse et
dépourvue de tous restes du joint usagé. Recouvrir la surface de
contact du joint d’une fine couche d’huile sur la plaque de montage
(2) et de méme sur le joint du nouveau filtre & huile (1).

REMARQUE

Dans le cas des modéles XLH, verser 12 ¢l (4 ounces) d’huile propre
dans le filtre.

Cf. Figure 29. Visser le filtre (1) sur I'adaptateur (3) jusqu’a ce que
le joint touche la surface de la plaque (2). Serrer & la main de 1/4 &
1/2 tour supplémentaire.

AVERTISSEMENT

Faites attention a ce que de I’huile ne tombe pas sur le pneu
arriére lorsque vous changez le filtre. La traction pourrait en
étre affectée.

Lubrification du moteur en hiver

Dans tout moteur, la combustion donne lieu & une formation de
vapeur d’eau. Par temps froid, le démarrage et I'échauffement du
moteur causent la transformation de condensation de vapeur en eau
sur les surfaces métalliques relativement froides. Si le moteur tourne
suffisamment pour chauffer fréquemment le carter complet, la
majeure partie de I’eau de condensation s'évapore et est évacude
par le reniflard. Si, par contre, le moteur tourne modérément, sur de
courtes distances et peu fréquemment, et a rarement la possibilité
de chauffer complétement, il y a de fortes chances qu’une quantité
croissante d’eau s’accumule dans le réservoir d’huile. Par temps de
gel, cette eau va se transformer en neige fondue ou en glace qui,
accumulée trop longtemps, peut causer un engorgement des con-
duits d’huile et une détérioration possible du moteur.

Par ailleurs, I'eau mélangée & I'huile forme, au bout d’un certain
temps, des depéts nuisibles au moteur ol ils provoguent une usure
rapide d’un certain nombre de piéces en mouvement. C'est pour-
quoi, sur tous les moteurs, les changements d’huile doivent &tre
plus fréquents en hiver; en particulier, si le moteur n'est utilisé que
sur des courtes distances, il est nécessaire de changer I’huile fré-
quemment, en procédant & un ringage minutieux du réservoir avant
de le remplir d’huile neuve.

Plus la température descend au-dessous de 0° C, plus les intervai-
les de changement d’huile doivent étre rapprochés.
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Tappet Oil Filter Screen (Figure 30)
(1340cc Engines Only)

The tappet oil filter screen is located in the crankcase above the oil
pump. Unscrew the slotted plug (1), remove and clean or replace
the screen (2) initially at 500 miles and every 5000 miles thereafter.
Oil screen is installed with closed end up.

TRANSMISSION LUBRICATION
1340cc Models

The transmission lubricant level should be checked monthly. When
filling the transmission, use Harley-Davidson TRANSMISSION
LUBRICANT, Part No. 99892-84.

NOTE

When checking the transmission lubricant level, motorcycle should be
standing STRAIGHT UP, not leaning on the jiffy stand.

NOTE

Keep motorcycle upright for a short period of time to equalize lubri-
cant level in the transmission compartments.

When the engine reaches normal operating temperature, turn the
engine off and position motorcycle STRAIGHT UP and LEVEL.

See Figure 27. Remove the threaded filler plug. Clean dipstick and
reinstall all the way. Remove dipstick and take reading. Lubricant
{evel should be between the two marks on the dipstick. Add lubri-
cant if necessary. Do not overfill or leakage may occur. The
transmission capacity is approximately one pint. When reinstalling
the filier plug, tighten it to 25-75 in-lbs (finger tight).

The transmission should be drained and refilled with fresh lubricant
after the first 500 miles and thereafter seasonably or every 5000
miles, whichever comes first.

On ali models, except the Softail models, the transmission drain
plug is located underneath the transmission, in the middle of the
case. When reinstalling the drain plug, tighten it to 7 ft-Ibs torque.

On the Softail models, the transmission magnetic drain plug is
located at the right side of the transmission housing. Remove
foreign material from end of plug. Reinstall drain plug so it projects
0.16-0.18 in. above surface of housing.

&

160

StoBeldlfiltersieb (Abbildung 30)
(Nur bei 1340cm*® Motoren)

Das StoBeldifiltersieb befindet sich im Kurbelkasten iiber der Olpum-
pe. Den Stépsel mit Schiitz (1) aufdrehen, das Sieb (2) nach den er-
sten 800 Kilometern und dann alle 8000 Kilometer herausnehmen
und sdubern oder auswechseln. Das Olsieb wird mit dem geschlos-
senen Ende nach oben eingesetzt.

GETRIEBESCHMIERUNG
1340cm?® Modelle

Das Getriebeschmiermittel solite einmal pro Monat gepriift werden.
Beim Nachfiillen Harley-Davidson TRANSMISSION LUBRICANT, Be-
stelinr. 99892-84 benutzen.

HINWEIS

Beim Priifen des Getriebedistands muB das Motorrad ganz AUF-
RECHT stehen; es darf nicht auf dem Sténder lehnen.

HINWEIS

Das Motorrad eine kurze Zeit gerade stehen lassen, damit sich das
Schmiermittel in den Getrieberdumen ausgleicht.

Wenn der Motor die normale Fahrtemperatur erreicht, den Motor ab-
stellen und das Motorrad GANZ AUFRECHT und GERADE steiten.

Siehe Abbildung 31. Den Gewindestdpsel entfernen: den MeBstab
reinigen und wieder ganz einstecken. Den Mefstab herausnehmen
und ablesen. Der Olstand sollte zwischen den zwei Markierungen
auf dem MeBstab liegen. Bei Bedarf Oi nachfillen. Nicht Gberflllen,
um Ausiaufen zu vermeiden. Das Fassungsvermdgen des Getriebes
betragt ca. 0,5 | Ol. Den Fiillstdpsel wieder einsetzen und mit der
Hand (1,75-5,27 Kg/cm2) anziehen.

Das Getriebe muB nach den ersten 800 Kilometern und danach in
jeder Saison oder alle 8000 Kilometer (was immer zuerst kommt) ge-
leert und neu mit Schmiermittel gefilit werden.

Bei allen Modellen mit Ausnahme der Softail-Modelle befindet sich
der GetriebeablaBstépsel unter dem Getriebe, in der Mitte des Ge-
hiuses. Beim Wiedereinsetzen den AblaBstopsel auf ein Drehmo-
ment von 0,97 kgm anziehen.

Bei den Softail-Modellen befindet sich der magnetische AblaBstdpsel
rechts vom Getriebegehduse. Fremdkérper vom Stépselende entfer-
nen. Den AblaBstépsel so einsetzen, daB er 0,41-0,46 cm Uber die
Gehéauseoberfliche hinausragt.

Figure 30. Tappet Filter Screen

Abbildung 30. StoBelblifiltersieb

Figura 30. Colador de filtro de levantavalvulas
Figure 30. Tamis du filtre des poussoirs



Colador de filtro del aceite de
levantavalvulas (Figura 30)
(Motores de 1340cc solamente)

E! colador de fiitro del aceite de levantavalvulas estd ubicado en el
carter, encima de la bomba de aceite. Desatornillar el tapén ranura-
do (1), sacar y limpiar o cambiar el colador (2) iniciaimente a los 800
kilémetros y cada 5000 kilémetros de alli en adelante. Se instala el
colador de aceite con el extremo cerrado hacia arriba.

LUBRICACION DE LA TRANSMISION
Modelos 1340cc

El nivel de lubricante de la transmision debe ser revisado cada mes.
Al rellenar la transmisién, usar lubricante de transmision TRANS-
MISSION LUBRICANT de Hariey-Davidson, Pieza No. 99892-84.

NOTA

Al revisar el nivel de lubricante de la transmisién, la motocicleta debe
estar VERTICAL y no inclinada sobre el soporte de estacionamiento.

NOTA

Mantener la motocicleta en posicién vertical por un breve periodo de
tiempo para igualar el nivel de lubricante en los compartimentos de la
transmision.

Cuando el motor alcance la temperatura normal de operacién, apa-
gar el motor y colocar la motocicleta en posicién VERTICAL y
NIVELADA.

Ver la Figura 31. Quitar el tapén roscado de relleno. Limpiar la va-
rilla medidora y reinstalarla completamente. Sacar la varilla y leerla.
E! nivel de lubricante debe encontrarse entre las dos marcas de la
varilla. ARadir fubricante si es necesario. No rebasar o podrian pro-
ducirse escapes. La capacidad de la transmision es aproximada-
mente 0,5 |. Cuando se coloca nuevamente el tapdn de relleno,
apretarlo a 1,75-5,27 Kg/fcm? (con los dedos).

La transmisién debe drenarse y rellenarse con lubricante fresco des-
pués de los primeros 800 kildémetros y de alli en adelante cada esta-
cién del afo o cada 8000 kilometros, lo que ocurra primero.

En todos los modelos, salvo los modelos Softail, el tapon de drenaje
de la transmisidn estd ubicado debajo de la transmisién, en el me-
dio del cdrter. Al volver a instalar el tapon de drenaje, apretar a una
torsién de 0,97 kgm.

En los modelos Softail, el tapdn magnético de drenaje de la transmi-
sidn estd ubicado en el lado derecho del cérter de la transmision.
Remover todo material extrafio de la punta del tapdn. Volver a colo-
car el tapon de drenaje de modo que se proyecte 0,41-0,46 cm por
sobre la superficie del carter.

2673
Full

Add Voll

Nachfillen | ano

Afadir Plein

Ajouter

\
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Tamis du filtre a huile des poussoirs
(Figure 30) (Moteurs 1340cc seulement)

Le tamis du filtre & huile des poussoirs est situé dans le carter
moteur, au-dessus de la pompe a huile. Dévisser le bouchon pourvu
d’une fente (1), retirer et nettoyer ou changer le tamis (2), la pre-
miére fois a 800 kilométres et, par la suite, tous les 8000 kilometres.
Le tamis & huile se monte la partie fermée vers le haut.

LUBRIFICATION DE LA TRANSMISSION
Modéles 1340cc

Le niveau du lubrifiant de transmission doit étre vérifié tous les
mois. Remplir la transmission avec du lubrifiant Harley-Davidson
TRANSMISSION LUBRICANT, piéce n°® 99892.84.

REMARQUE

Lors de la vérification du niveau de lubrifiant de transmission, la moto
doit étre positionnée A LA VERTICALE et ne pas reposer sur la
béquille.

REMARQUE

Garder la moto droite pendant queiques minutes afin d’égaliser le
niveau du lubrifiant dans les différents éléments de la transmission.

Lorsque la température normale du moteur est atteinte, couper le
contact et placer le véhicule en position BIEN DROITE et
HORIZONTALE.

Ct. Figure 31. Retirer le bouchon de remplissage fileté. Nettoyer la
jauge et la réintroduire jusqu’au bout. La ressortir et regarder le
niveau de lubrifiant. Celui-ci doit se trouver entre les deux repéres
de la jauge. Ajouter du lubrifiant le cas échéant. Ne pas trop remplir
afin d’éviter les fuites. La transmission peut contenir environ un
demi-litre. Remettre en place le bouchon du réservoir en le serrant &
la main (1,75 a 5,27 Kglcm2).

La transmission doit étre vidangée et remplie du lubrifiant neuf
aprés les 800 premiers kilométres et, par la suite, a chaque nouvelle
saison ou tous les 8000 kilometres, selon le cas se présentant le
premier,

Sur tous les modéles, sauf le modéles Softail, le bouchon de
vidange de la transmission se trouve sous ceile-ci, au milieu du car-
ter. Lorsque vous remettez le bouchon, serrez-le de 0,97 kgm.

Sur le modéles Softail, le bouchon de vidange magnétique de la
transmission se trouve du c6té droit du boitier de la transmission.
Retirer tout corps étranger de I'extrémité du bouchon. Remonter le
bouchon de vidange de maniére 4 ce qu'il dépasse de 0,41 a 0,46
cm au-dessus de la surface du boitier.

Figure 31. Transmission Lubricant Dipstick - 1340cc
Abbildung 31. MeBstab fiir Getriebeschmiermittel - 1340cm?®

Figura 31. Varilla medidora del lubricante de la
transmision - 1340cc

Figure 31. Jauge du lubrifiant de transmission - 1340cc
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WARNING

Do not overtighten drain plug. When draining and refilling the
transmission, be careful that dirt and debris do not get into the
case. Do not allow draining lubricant to get on rear wheel, tires
or brakes. Traction could be adversely affected.

NOTE

XLH models transmission and primary chaincase share common lubri-
cant supply.

PRIMARY CHAINCASE LUBRICATION

Lubrication is a major factor in the performance and service life of
the clutch components. Use the Harley-Davidson PRIMARY CHAIN-
CASE LUBRICANT, Part No. 99887-84 for all operating
temperatures.

Chaincase lubricant shouid be changed initially at 500 miles and

every 5000 miles thereafter. Chaincase capacity is 1-1/2 quarts in
1340cc models, 1-1/2 pints in XLH models.

CHECKING CHAINCASE LUBRICANT
(Figure 32)
1340cc Models

1. Position motorcycle STRAIGHT UP and LEVEL.

2. See Figure 32. Remove screws and washers (1) that secure
clutch inspection cover.

3. Remove clutch inspection cover (2) carefully to avoid damaging
O-ring (3) or finish on cover.

4. Primary chaincase lubricant should be level with bottom of ciutch
inspection opening.

CAUTION

Replace O-ring (3) it damaged or not sealing properly to avoid
lubricant leakage.

WARNUNG

Den AblaBstdpsel nicht zu fest anziehen. Beim Leeren und Fiil-
len des Getriebes aufpassen, daB kein Schmutz in das Gehiuse
gelangt. Ablaufendes Ol nicht auf Hinterrad, Reifen oder Brem-
sen kommen lassen, da dies die Haftreibung der Reifen beein-
triichtigen kann.

HINWEIS

Getriebe und Primérkettenkasten bei XLH-Modellen haben eine ge-
meinsame Schmiermitteizufuhr.

PRIMARKETTENKASTENSCHMIERUNG

Fur die Leistung und Lebensdauer der Kupplungskomponenten
spielt Schmierung eine wichtige Rolle. Fiir alle Fahrtemperaturen
Harley-Davidson PRIMARY CHAINCASE LUBRICANT, Teilnr.
99887-84, verwenden.

Der Schmiermittelwechsel des Kettenkastens muB nach den ersten
800 Kilometern und dann alle 8000 Kilometer vorgenommen werden.
Das Fassungsvermdgen des Kettenkastens betrégt ca. 1,5 | bei den
1340cm 3 Modelien und 0,75 1 bei XLH Modellen.

PRUFUNG DES KETTENKASTENSCHMIER-
MITTELS (Abbildung 32)
1340cm® Modelle

1. Das Motorrad ganz AUFRECHT und GERADE STELLEN.

2. Siehe Abbildung 32. Schrauben und Unterlegscheiben (1), die
den Inspektionsdeckel der Kupplung sichern, entfernen.

3. Inspektionsdeckel der Kupplung (2) vorsichtig abnehmen, um
eine Beschédigung des O-Rings (3) bzw. des Deckanstrichs am
Decke! zu vermeiden.

4. Das Schmiermittel des Primarkettenkastens sollte mit dem Bo-
den der Kupplungsinspektionséffnung héhengteich sein.

VORSICHT

Um Scnmiermittelaustritt zu vermeiden, O-Ring (3) auswechseln,
falls er beschédigt ist oder nicht paBgerecht abdichtet.

883cc, 1200cc
883 cm?3, 1200 cm?3

1340cc

1340 cm?

(typical)

(typische Darstellung)
(tipico)
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ADVERTENCIA

No sobreapretar el tapon de drenaje. Al drenar y rellenar la
transmision tener cuidado de que no entre mugre o escombros
a la transmisién. No dejar que el lubricante drenado haga con-
tacto con la rueda trasera, las llantas o los frenos. La traccion
podria ser afectada adversamente.

NOTA

La transmision y el cdrter para cadena primaria de los modelos XLH
comparten un abastecimiento comin de lubricante.

LUBRICACION DEL CARTER PARA
CADENA PRIMARIA

La lubricacién es un factor principal en el rendimiento y vida de ser-
vicio de los componentes del embrague. Usar PRIMARY CHAINCA-

SE LUBRICANT de Harley-Davidson (lubricante de la cadena primar-
ia), Pieza No. 99887-84 para toda temperatura de funcionamiento.

El lubricante del cdrter para cadena debe cambiarse inicialmente a
los primeros 800 kildmetros y de alli en adelante cada 8000 kil6-
metros. La capacidad del carter para cadena es 1,5 | en los mode-
los 1340cc y 0,75 | en los modelos XLH.

INSPECCION DEL LUBRICANTE DEL
CARTER PARA CADENA (Figura 32)
Modelos 1340cc

1. Colocar la motociéleta en posicién VERTICAL y NIVELADA.

2. Ver la Figura 32. Quitar los tornillos y arandelas (1) que sujetan
la cubierta de inspeccién del embrague.

3. Sacar cuidadosamente la cubierta de inspeccién del embrague
(2) para evitar dafios al anillo en O (3) o al acabado de la
cubierta.

4. El lubricante del carter para cadena primaria debe estar a ras
con el fondo de la abertura de inspeccién del embrague.

PRECAUCION

Cambiar el anillo en O (3) si esta dafiado o si no sella bien para
evitar el escape de lubricante.

Figure 32. Primary Chaincase
Abbildung 32. Primiirkettenkasten
Figura 32. Cérter para cadena primera
Figure 32. Carter de chaine primaire

ATTENTION

Ne pas trop serrer {e bouchon de vidange. Lors de la vidange de
la transmission et en faisant le plein, veiller & ce qu'aucune
saleté et aucun corps étranger ne puissent pénétrer dans le car-
ter. Eviter le contact du lubrifiant avec la roue, le pneu, ou les
freins. La traction pourrait en étre affectée.

REMARQUE

La transmission et le carter de chaine primaire sur les modéles XLH
sont alimentés par le méme lubrifiant.

LUBRIFICATION DU CARTER DE CHAINE
PRIMAIRE

La lubrification joue un réle trés important quant a la performance et
la durée de service des éléments de I'embrayage. Utilisez le PRI-
MARY CHAINCASE LUBRICANT de Harley-Davidson, piéce n°
99887-84, pour toutes températures.

Le lubrifiant du carter de chafne primaire devra d’abord étre changé
aprés les 800 premiers km et ensuite tous les 8000 km. Le carter de

chaine a une capacité de 1,5 | pour les modéles 1340cc, et de
0,75 | pour les modéles XLH.

VERIFIC{\TION DU LUBRIFIANT DU CARTER
DE CHAINE (Figure 32)
Modeéles 1340cc

1. Placer le véhicule en position BIEN DROITE et HORIZONTALE.

2. Cf. Figure 32. Retirer les vis et rondelles (1) qui maintiennent le
couvercle de vérification de 'embrayage.

3. Enlevez ce couvercle (2) en faisant attention & ne pas endomma-
ger le joint torique (3) et le vernis du couvercle.

4. Le lubrifiant du carter de chaine primaire doit étre au méme
niveau que la base de I’orifice de vérification de ’embrayage.

ATTENTION

Remplacez le joint torique (3) s’il est endommagé ou ne
s’emboite pas bien pour éviter les fuites de lubrifiant.
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5. Replace clutch inspection cover (2) and secure with screws and
new washers (1). Tighten to 4-6 ft-lbs torque. Do not overtighten.

CAUTION

When draining or refilling with lubricant, do not allow dirt or
debris to enter chaincase. Do not allow draining lubricant on
rear wheel, tire, or brake components.

NOTE

Whenever draining chaincase lubricant, inspect and clean chaincase
magnetic dran plug (4).

Check clutch adjustment every 5000 miles. We recommend your
Harley-Davidson dealer perform these services for you.

XLH Models

Use Harley-Davidson SPORT-TRANS FLUID Part No. 99896-88 for
all operating temperatures. Capacity of primary chaincase and
transmission is 1-1/2 U.S. pints. Drain while lubricant is hot.

See Figure 32. The drain plug (7) is located on the underside of the
chaincase. The filler access (6) is located near the top of the chain-
case cover. The lubricant level plug (8) is located near the bottom of
the chaincase cover. To determine correct lubricant level in the
transmission and chaincase compartments, proceed as foliows:

1. Stand motorcycle straight up. Motorcycle must remain in this
position during entire procedure.

NOTE
An opening between the transmission and the front chain compart-
ments allows the same lubricant supply to lubricate the parts in both
components.

2. Remove transmission and primary chaincase lubricant filler
screw (6) and lubricant level plug (8).

NOTE

If the lubricant is to be changed, remove drain plug (7) and allow

lubricant to drain. Remove foreign material from magnet on end of

plug. Install drain plug (7) and tighten to 10 ft-Ibs torque before pro-
ceeding with the next step.
CAUTION

Do not over-tighten drain plug.

3. Add lubricant until it begins to overflow through lubricant level
hole. Let excess lubricant continue to flow from lubricant leve!
hole until it ceases to run. This establishes correct lubricant
level.

4. Install and tighten lubricant level plug and filler screw.
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5. Den Inspektionsdeckel der Kupplung (2) wieder aufsetzen und
mit Schrauben und neuen Unterlegscheiben (1) sichern. Auf
&in Drehmoment von 0,6-0,8 kgm anziehen. Nicht zu fest
anziehen. ’

VORSICHT

Beim Ablassen bzw. Einfiillen des Schmiermitteis das Eindringen
von Schmutz oder Fremdkérpern in den Primérkettenkasten ver-
hindern. Beim Ablassen kein Schmiermittel auf das Hinterrad,
Reifen oder Bremskomponenten kommen lassen.

HINWEIS

Beim Ablassen des Schmiermittels aus dem Primérkettenkasten die
magnetische AblaBschraube (4) des Kettenkastens prifen und
reinigen.

Die Kupplungseinstellung alle 8000 Kilometer priifen. Wir empfehlen
Ihre Harley-Davidson Vertretung flir diesen Service.

XLH-Modelle

Bei allen Betriebstemperaturen Harley-Davidson SPORT-TRANS
FLUID, Teiinr. 99896-88, verwenden. Das Fassungsvermdgen von
Primérkettenkasten und Getriebe betragt 0,75 I. Das Schmiermittel
in heiBem Zustand ablassen.

Siehe Abbildung 32. Die AblaBschraube (7) befindet sich unterhalb
des Kettenkastens. Die Flllschraube (6) befindet sich in der Ndhe
der Oberseite der Kettenkastenabdeckung. Der Stdpsel tiir den
Schmiermittelstand (8) befindet sich in der Ndhe der Unterseite der
Kettenkastenabdeckung. Den korrekten Schmiermittelstand in den
Getriebe- und Kettenkastenrdumen wie folgt bestimmen:

1. Das Motorrad aufrecht stellen. Das Motorrad muB wéhrend die-
ser Arbeiten immer in dieses Position verbleiben.

HINWEIS

Eine Offnung zwischen dem Getriebe und den Vorderkettenrdumen
macht es mdglich, die Teile in beiden Rdumen mit dem gleichen
Schmiermittel zu schmieren.

2. Die Flllschraube (6) flir Getriebe- und Kettenkastenschmiermit-
tel und Schmiermitteistandstépsel (8) entfernen.

HINWEIS

Bei Schmiermittelwechsel die AblaBschraube (7) entfernen und das
Schmiermittel abflieBen lassen. Fremdkérper vom Magneten am
Schraubenende entfernen. Bevor Sie mit dem néchsten Schritt fortfah-
ren, die AblaBschraube (7) wieder einsetzen und auf ein Drehmoment
von 1,4 kgm anziehen.

VORSICHT
Die AblaBschraube nicht zu fest anziehen.

3. Schmiermittel hinzugeben, bis es durch die Schmiermittel-
standéffnung zu flieBen beginnt. Uberschiissiges Schmiermittel
weiter aus der Schmiermittelstandéffnung abflieBen lassen, bis
kein Schmiermittel mehr kommt. So wird der korrekte Schmier-
mittelstand erzieit.

4. Schmiermittelstandstdpsel und Fiillschraube einsetzen und
anziehen.



5. Reponer la cubierta de inspeccion del embrague (2) y asegurar
con tornillos y nuevas arandelas (1). Apretar a una torsién de
0,6-0,8 kgm. No sobreapretar.

PRECAUCION

Al drenar o rellenar con lubricante, no dejar que mugre o es-
combros entren en el carter para cadena. No dejar que el lubri-
cante drenado haga contacto con la rueda trasera, llantas o
componentes del freno.

NOTA

'Siempre que se drene el lubricante del cérter para cadena, inspec-
cionar y limpiar el tapén magnético de drenaje (4) del cdrter para
cadena.

Revisar el ajuste del embrague cada 800C kilometros. Recomenda-
mos que este servicio sea efectuado por su distribuidor
Harley-Davidson.

Modelos XLH

Usar Harley-Davidson SPORT-TRANS FLUID Pieza No. 99896-88
para toda temperatura de operacién. La capacidad del carter para
cadena primaria y transmisién es 0,75 {. Drenar mientras el lubrican-
te esté caliente.

Ver la Figura 32. El tapon de drenaje (7) esta ubicado en la parte in-
ferior del carter para cadena. El acceso de relleno (6) esta ubicado
cerca de la parte superior de la cubierta del carter para cadena. El
tapdn de nivel del lubricante (8) esta ubicado cerca de la parte infe-
rior de la cubierta del carter para cadena. Para determinar el nivel
correcto de lubricante en los compartimentos de la transmision y del
cdrter para cadena, proceder de la siguiente manera:

1. Poner la motocicleta en posicidn completamente vertical. La mo-
tocicleta debe permanecer en esta posicién durante todo el
procedimiento.

NOTA

Hay una abertura entre los compartimentos de la transmisién y de la
cadena delantera que permite que el mismo abastecimiento de lubri-
cante lubrique las piezas de ambos compartimentos.

2. Quitar el tornitlo de retleno (6) y tapén de nivel del iubricante (8)
de la transmision y carter para cadena primaria.

NOTA

Si se va a cambiar el lubricante, quitar el tapon de drenaje (7) y dejar
que el lubricante se drene. Quitar materiales extrafios del imén en la
punta del tapon. Instalar el tapén (7) y apretar a una torsion de 1,4
kgm antes de proceder al paso siguiente.

PRECAUCION

No sobreapretar el tapon de drenaje.

3. Adadir lubricante hasta que comience a derramarse por el orifi-
cio de nivel del lubricante. Dejar que el lubricante excesivo siga
derramandose por el orificio de nivel del lubricante hasta que de-
je de hacerlo. Esto establece el nivel correcto de lubricante.

4, Instalar y apretar el tapén de nivel del lubricante y el tornillo de
relieno.

5. Remettez le couvercle de vérification de 'embrayage (2) et ser-
rez & I'aide des vis et des rondelles (1). Serrez de 0,6 & 0,8 kgm,
mais pas de fagon excessive.

ATTENTION

Lorsque vous faites la vidange ou le plein de lubritiant, assurez-
vous qu’aucune saleté ou aucun débris ne pénétre dans le car-
ter de chaine. Ne laissez pas couler de jubrifiant sur la roue
arriére, les pneus ou les différentes parties des freins.

REMARQUE

Lorsque vous faites la vidange du lubrifiant du carter de chaine, véri-
fiez et nettoyez le bouchon de vidange magnétique du carter de
chaine (4).

Vérifiez le réglage de i'embrayage tous les 8000 kilométres. Nous
vous recommandons de faire faire ces révisions par un concession-
naire Harley-Davidson.

Modéles XLH

Utiliser du FLIUDE SPORT-TRANS piéce n°® 99896-88 Harley-
Davidson pour toutes les températures de fonctionnement. Le carter
de chaine primaire et la transmission contiennent 0,75 litre. Effec-
tuez la vidange lorsque le iubrifiant est chaud.

Cf. Figure 32. Le bouchon de vidange (7) est situé sur la surface
inférieure du carter de chaine. L’accés au réservoir (6) se trouve
prés de la partie supérieure du couvercle du carter de chaine. Le
bouchon de niveau du lubrifiant (8) se trouve prés de la base de ce
couvercle. Pour déterminer le niveau de lubrifiant voulu dans les
sections transmission et carter de chaine, procédez comme suit:

1. Mettez la motocyclette debout et maintenez-la ainsi durant toute
I'opération.

REMARQUE

Une ouverture pratiquée entre la transmission et la chaine avant per-
met I'alimentation de ces deux sections par le méme lubrifiant.

2. Retirer la vis du réservoir de lubrifiant du carter de chaine pri-
maire et de la transmission (6) et le bouchon de niveau de lubri-
fiant (8).

REMARQUE

Si le lubrifiant a besoin d’étre changé, retirez le bouchon de vidange

(7) et laissez le lubrifiant s’écouler. Retirer tout corps étranger de

Paimant placé & I'extrémité du bouchon. Posez le bouchon de

vidange (7) et serrez de 1,4 kgm avant de passer a I’étape suivante.

ATTENTION

Ne pas trop serrer le bouchon de vidange.

3. Ajouter du lubrifiant jusqu'a ce qu’il commence a déborder par
'orifice de niveau. Laissez le lubrifiant excédentaire s’écouler
par cet orifice jusqu'a ce qu’il n'en reste plus. C’est ainsi que
I'on détermine le niveau de lubrifiant nécessaire.

4. Posez et serrez le bouchon de niveau de lubrifiant et ia vis du
réservoir.
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PRIMARY CHAIN

See Figure 33. The primary (front) chain adjustment should be
checked initially at 500 miles and every 5000 miles thereafter and
serviced as necessary. If the chain is allowed to run loose, it will
cause the motorcycie to jerk when running at low speed, and both
chain and sprocket will wear excessively.

inspect chain occasionally for links in bad condition. See Figure 32,

primary chain inspection cover (5) or plug (6). If any are found,
replace entire chain.

REAR DRIVE CHAIN/BELT
Rear Drive Chain Lubrication - XLH

Brush dirt off rear drive (secondary) chain and lubricate at 300 mile
intervals with Harley-Davidson CHAIN SPRAY or CHAIN LUBE
PLUS if available; if not availabie, use engine oil. Apply to both
rollers and side plates.

If the motorcycle is operated under extremely dusty or dirty condi-
tions, thorough cleaning and lubrication of the rear chain may be ad-
visable from time to time.

NOTE
An O-ring chain requires less frequent lubrication.

Periodically remove accumulated surface dirt only by wiping with rag
dampened in kerosene.

To protect the chain from rust and lubricate the roller surfaces,

periodically tubricate the chain with HARLEY-DAVIDSON CHAIN

LUBE PLUS, Part No. 99865-81, especially after cleaning.
CAUTION

Never SOAK your O-ring chain in cleaning solvent. This will
wash the lubricant out of the rollers.

CAUTION
Be sure the lubricant you use is recommended for use on O-ring

chains. Incorrect lubricant will deteriorate the O-rings, causing
rapid chain wear.

Rear Chain Adjustment - XLH

See Figure 34. A properly adjusted chain should have the correct
deflection midway (1) between the transmission sprocket and the
rear wheel sprocket.

1. Loosen axle nut on right side.

Total Deflection
Durchhang
Defleccion
Fléchissement

All Modeis -
Alle Modelle ‘
Todos ios modeios

Tous modéles

HOT COLD
HEIB KALT
CALIENTE FRIA
A CHAUD A FROID
3/8 - 5/8 in. 5/8 - 7/8 in.
FLT/FXR/FX | g5_159cm | 1,59 - 2,22 cm
XLH 1/4 - 3/8 in. 3/8 - 1/2 in.
0,64 - 0,95 cm 0,95 ~ 1,27 cm
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PRIMARKETTE

Siehe Abbildung 33. Die Einstellung der Primérkette (vorne) nach
den ersten 800 km und dann alle 8000 km prlifen und bei Bedarf
nachstellen. Wenn die Kette zu locker ist, bewirkt das bei niedrigen
Geschwindigkeiten ruckartiges Fahren sowie UberméBigen Ver-
schieiB von Kette und Zahnréddern.

Kette gelegentlich auf defekte Glieder priifen. Siehe Abbildung 32,
Inspektionsdeckel der Primérkette (5) oder Schraube (6). Bei defek-
ten Gliedern die ganze Kette auswechseln.

ANTRIEBSKETTE/RIEMEN HINTEN

Schmierung der hinteren Antriebskette
- XLH

Schmutz von der hinteren (Neben-) Kette abblrsten und alle 500 km
mit Harley-Davidson CHAIN SPRAY oder CHAIN LUBE PLUS - falls
erhdltlich - schmieren. Falls nicht erhdltlich, Motorendl benutzen. Auf
beide Rollen und Seitenplatten auftragen.

Wenn das Motorrad unter extremen Staub- oder Schmutzbedingun-
gen gefahren wird, empfiehit es sich, die Hinterkette gelegentlich
grlndtich zu reinigen und zu schmieren.

HINWEIS

Eine Kette mit O-Ringen braucht weniger hdufig geschmiert zu
werden.

Schmutz, der sich auf der Oberfliche angesammeit hat, regeimas8ig
nur mit einem in Kerosin getrdnkten Tuch abwischen.

Um die Kette gegen Rost zu schitzen und die Rollenoberfi&chen zu
schmieren, die Kette in regelméBigen Abstdnden mit HARLEY-
DAVIDSON CHAIN LUBE PLUS, Bestellnr. 99865-81 schmieren, vor
allem nach dem Reinigen.

VORSICHT

Die O-Ringkette niemals mit einem Reinigungsiésemittel TRAN-
KEN, da dadurch das Schmiermittei aus den Rollen
gewaschen wird.

VORSICHT
Das verwendete Schmiermittel muB speziell fiir eine O-Ringkette

empfohlen sein. Ein ungeeignetes Schmiermittel beschédigt die
0-Ringe und verursacht eine rasche Abnutzung der Kette.

Einstellung der hinteren Kette - XLH

Siehe Abbildung 34. Eine einwandfrei justierte Kette hat in der Mitte
zwischen Getrieberad und dem hinteren Kettenrad den korrekten
Durchhang (1).

1. Rechtsseitige Achsenmutter Iésen.

Figure 33. Primary Chain Adjustment
Abbildung 33. Einstellung der Primiirkette
Figura 33. Ajuste de la cadena primaria
Figure 33. Réglage de la chaine primaire



CADENA PRIMARIA

Ver la Figura 33. El ajuste de la cadena primaria (delantera) debe
ser revisado inicialmente a los 800 kilémetros y de alif en adelante
cada 8000 kilémetros y recibir el servicio adecuado. Si se permite
que la cadena funcione suelta, hard que la motocicleta tire al
marchar a baja velocidad, y tanto la cadena como la rueda dentada
se desgastaran excesivamente.

Revisar la cadena de vez en cuando por si hay esiabones en malas
condiciones. Ver la Figura 32, cubierta (5) o tap6n (6) de inspeccion
de la cadena primaria. Si se hallan algunos esiabones en dicha con-
dicién, reemplazar la cadena entera.

CADENA/CORREA DE PROPULSION
TRASERA

Lubricaciéon de la cadena de propulsion
trasera - XLH

Limpiar la suciedad de la cadena de propulsién trasera (secundaria)
y lubricar a intervaios de 500 kilometros con CHAIN SPRAY o
CHAIN LUBE PLUS de Harley-Davidson, si se dispone de ellos; si
no, usar aceite para el motor. Aplicarlo tanto a los rodillos como a
las placas laterales.

Si se hace funcionar la motocicleta bajo condiciones extremadamen-
te polvosas o sucias, se aconseja que de vez en cuando se limpie y
lubrique totalmente ia cadena trasera.

NOTA
Una cadena de anillo en O requiere una lubricacién menos frecuente.

Con regularidad quitar el mugre acumulado en la superficie, limpian-
do con un trapo empapado con queroseno.

Para proteger la cadena del dxido y lubricar las superficies de los
rodillos, lubricar la cadena regularmente con el lubricante HARLEY-
DAVIDSON CHAIN LUBE PLUS, Pieza No. 99865-81, particularmen-
te después de limpiarla.

PRECAUCION

Nunca SUMERGIR el anillo en O en el solvente para limpieza.
Esto le quitaria el lubricante a los rodillos.

PRECAUCION
Asegurarse de que el lubricante que se usa estéd recomendado
para aplicacion en cadenas de anilio en O. Un lubricante inapro-

piado hara que los anillos en O se deterioren, ocasionando el
répido desgaste de [a cadena.

Ajuste de la cadena trasera - XLH
Ver la Figura 34. Una cadena bien ajustada debe tener la defleccién
correcta en punto medio (1) entre la rueda dentada de la transmi-

sion y la rueda dentada de la rueda trasera.

1. Aflojar la tuerca del eje del lado derecho.

- +

1 XLH -~ 1/4 in.
XLH - 0,64 cm

CHAINE PRIMAIRE

Cf. Figure 33. Il convient de procéder A la vérification initiale du
réglage de la chaine primaire (avant) aprés les 800 primiers kilome-
tres, puis tous les 8000 kilométres. Si I'on roule avec une chaine
détendue, le fonctionnement de la moto & basse vitesse sera sac-
cadé, entrainant une usure excessive de la chaine et du pignon.

Examiner de temps en temps la chaine pour voir si elle ne comporte
pas de maillons en mauvais état. Cf. Figure 32, couvercle (5) ou
bouchon (6) de vérification de la chaine primaire. S'il y en a, il est
recommandé de remplacer la chaine entiére.

CHAINE/COURROIE D’ENTRAINEMENT
ARRRIERE

Lubrification de la chaine d’entrainement
arriére - XLH

Nettoyez la chaine d’entrainement arriére (secondaire) a la brosse et
lubrifiez-la tous les 500 kilométres A& I'aide du CHAIN SPRAY ou, si
possible du CHAIN LUBE PLUS de Harley-Davidson; sinon, servez-
vous d’huile de moteur. Appliquez-en aux rouleaux et aux plaques
de coté.

Si fa motocyclette est utilisée dans des conditions de poussiére et
de saleté extrémes, il est recommandé de nettoyer et de lubrifier
complétement la chaine arriére.

REMARQUE

Une chaine & joint torique n’a pas besoin d’étre lubrifiée aussi
souvent.

On nettoiera régulidrement ia poussiére accumulée en surface en se
servant d’un chiffon imbibé de kéroséne.

Afin d’empécher ia chaine de rouiller et de lubrifier la surface des
rouleaux, on lubrifiera réguliérement la chaine a I'aide de CHAIN
LUBE PLUS de Harley-Davidson, piéce n® 99865-81, surtout aprés
un nettoyage.

ATTENTION

Ne jamais faire TREMPER une chaine a joint torique dans du dis-
solvant de nettoyage, car cela enléverait le lubritiant qui protége
les rouleaux.

ATTENTION

Assurez-vous que le lubrifiant que vous utilisez est bien du type
recommandé pour les chaines & joint torique. Si ce n’est pas le
cas, les Joints toriques se détérioreront, et ia chaine s’usera trés
rapidement.

Réglage de la chaine arriére - XLH

Cf. Figure 34. Une chaine convenablement réglée devrait avoir une
flexion & mi-chemin (1) entre le pignon de transmission et le pignon
de la roue arriére.

1. Desserrer I'écrou de I'axe de la roue du cété droit.

Figure 34. Rear Chain Adjustment
Abbilding 34. Einstellen der Hinterkette
Figura 34. Ajuste de la cadena trasera
Figure 34. Réglage de la chaine arriére
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2. With the motorcycle upright and one rider sitting on it, turn the
axie adjuster nuts on both sides of the rear wheel an equal
amount of turns to keep the rear wheel in alignment. See your
Harley-Davidson dealer for correct VEHICLE ALIGNMENT.

3. Establish correct free play established in ¢chain midway between
sprockets. Tighten axle nut to 60-65 ft-ibs torque.

4. Check rear brake caliper position on rear brake disc. Disc should
run true within brake caliper.

WARNING

A misaligned rear wheel and/or brake caliper could cause rear
brake disc to bind, resulting in severe damage and/or personal
injury.

Rear Drive Belt

The rear drive (secondary) belt inner tooth surface has a thin
coating of polyethylene. During initial operation, this coating wilt
wear as it is burnished into the belt fabric. This is a normal condi-
tion and not an indication of belt wear.

Belt tension should be checked after the first 500 miles and every
2500 miles thereafter.

See Figure 35. When 10 Ibs of force (1) is applied at the midpoint of
the belt’s appropriate strand, deflection should be as shown. Rear
wheel must be on the ground and one rider sitting on the
motorcycle.

BELT TENSION GAUGE, Part No. HD-35381 can be used to check
belt tension. If belt requires adjustment, see your Harley-Davidson
dealer, or follow instructions given in the applicable Service Manual.

Check rear brake caliper position on rear brake disc. Disc should
run true within brake caliper.

WARNING

A misaliged rear wheel and/or brake caliper could cause rear
brake disc to bind, resulting in severe damage and/or personal
injury.

CHASSIS LUBRICATION

Greasing

1. Use recommended wheel bearing grease for steering head bear-
ings, wheel bearings and rear fork bushings. Use a muiti-
purpose chassis grease for other applications.

2. Repack front and rear wheel bearings every 10,000 miles (more
often in adverse conditions), or yearly if operated under winter
conditions or prior to storage. Replace seals and axle spacers if
they show any wear or distortion.

3. Remove and lubricate handlebar throttie control grip sieeve with
fresh graphite every 5000 miles, once each year, or when opera-
tion indicates lubrication is necessary.

FLST, FXST/C - 3/8 - 1/2 in. (0,95 - 1,27 cm)

FLT/FXR - 5/16 - 3/8 in. (0,79 - 0,95 cm)
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2. Mit dem Motorrad in aufrechter Steilung und einem Fahrer auf
dem Sitz die Achseneinstelimuttern auf beiden Seiten des Hin-
terrads gleichmaBig drehen, um die symmetrische Ausrichtung
des Hinterrads zu gewébhrleisten. Die korrekte FAHRZEUG-
AUSRICHTUNG von lhrer Harley-Davidson Vertretung vorneh-
men lassen.

3. Den korrekten Spielraum flr die Kette in der Mitte zwischen
den Réddern bestimmen. Die Achsenmutter auf ein Drehmoment
von 8,3-9 kgm anziehen.

4. Die Stellung des Hinterradbremssattels auf der Hinterradbrems-
scheibe priifen. Die Scheibe muB innerhalb des Bremssattels
rund laufen.

WARNUNG

Eine falsche Ausrichtung des Hinterrads bzw. des Bremssattels
kann zu einer Blockierung der hinteren Bremsscheibe fiihren
und schweren Sach- bzw. Personenschaden verursachen.

Hinterer Antriebsriemen

Die innere Zahnfliche des hinteren (Neben-) Antriebsriemen hat eine
diinne Schicht aus Polyethylen. Beim Einfahren wird diese Schicht
in das Riemengewebe eingepreBt und nutzt sich dabei ab. Dieser
Vorgang ist normal und bedeutet keine Abnutzung des Riemens.

Die Riemenspannung muB nach den ersten 800 km und dann alle
4000 km geprift werden.

Siehe Abbildung 35. Wenn in der Mitte des jeweiligen Riemen-
strangs ein Druck von 4,5 kg (1) aufgelegt wird, solite sich der ge-
zeigte Durchhang ergeben. Das Hinterrad muB dabei auf dem Bo-
den stehen und ein Fahrer auf dem Motorrad sitzen.

Zur Prifung der Riemenspannung kann ein BELT TENSION
GAUGE, Teilnr. HD-35381 benutzt werden. Eine Nachstellung des
Riemens von lhrer Harley-Davidson Vertretung vornehmen lassen
oder selbst den Anweisungen im entsprechenden Service-Handbuch
nach durchfihren.

Die Sattelposition der Hinterbremse auf der Hinterbremsscheibe pri-
fen. Die Scheibe muB innerhalb des Bremssattels rund laufen.

WARNUNG

Falsche Ausrichtung des Hinterrads bzw. des Bremssattels kann
zu einer Blockierung der hinteren Bremsscheibe fihren und
schweren Sach- bzw. Personenschaden verursachen.

SCHMIERUNG DES FAHRWERKS

Schmierung

1. FUr Lenkkopflager, Radlager und Radgabelbuchsen empfohle-
nes Radlagerschmierfett verwenden. Fiir andere Anwendungen
ein Mehrzweckfahrwerkschmierfett verwenden.

2. Die Lager des Vorder- und Hinterrads alle 16000 km nachdich-
ten (haufiger bei unglnstigen Fahrbedingungen) oder einmal
pro Jahr bei Winterfahren oder vor l&ngerem Abstellen. Abge-
nutzte oder verzerrte Dichtungen und Achsenabstandsstiicke
auswechseln.

3. Alle 8000 km, einmal pro Jahr oder bei Bedarf die Buchse des
Gasgriffs am Lenker entfernen und mit frischem Graphit
schmieren.

Figure 35. Beit Adjustment
Abbildung 35. Riemeneinstellung
Figura 35. Ajuste de la correa
Figure 35. Réglage de la courroie



2. Con la motocicleta vertical y un pasajero sentado en ella, girar
las tuercas de ajuste del eje a ambos lados de la rueda trasera
con un numero igual de giros para mantener la rueda alineada.
Ver a su distribuidor Harley-Davidson en cuanto al ALINEACION
DEL VEHICULO correcto.

3. Fijar el juego libre adecuado en la cadena en medio de las
ruedas dentadas. Apretar la tuerca del eje a torsion de
8,39 kgm.

4. Examinar la posicién del caliper del freno trasero en el disco de

freno trasero. El disco debe alinearse dentro del caliper de freno.

ADVERTENCIA

Una reuda trasera y/o caliper de freno desalineados podrian re-
sultar en que el disco del freno trasero se atasque, ocasionando
graves dafios y/o lesiones corporales.

Correa propulsora trasera

La superficie de los dientes interiores de la cadena de propulsion
trasera (secundaria) tiene un ligero revestimiento de polietileno. Du-
rante la operacion inicial, este revestimiento se desgastara al brufir-
se en el tejido de !a correa. Esta es una condicion normal y no es
indicativa de desgaste de la correa.

La tensién de la correa debe verificarse después de los primeros
800 kildmetros y cada 4000 kildmetros de alli en adelante.

Ver la Figura 35. Cuando se aplica 4,5 kg de fuerza al punto medio
del cabo apropiado de la correa, la defleccién debera ser tai como
se muestra. La rueda trasera debera estar en el suelo con un moto-
ciclista montado en la motocicleta.

Se puede usar el indicador de tensién BELT TENSION GAUGE,
Pieza No. HD-35381, para revisar la tensién de la correa. Si la
correa debe ser ajustada, ver a su distribuidor Harley-Davidson, o
seguir las instrucciones en el Manual de Servicio correspondiente.

Revisar la posicién del caliper del freno trasero en el disco de freno
trasero. El disco debe alinearse dentro del caliper del freno.

ADVERTENCIA

Una rueda trasera y/o caliper de freno desalineados podria re-
sultar en que ei disco del freno trasero se atasque, ocasionando
graves dafios y/o lesiones corporales.

LUBRICACION DEL CHASIS

Engrase

1. Usar la grasa para cojinetes de rueda que se recomienda en los
cojinetes del cabezal de la direccion, los cojinetes de ruedas y
ios empaques de la horquilla trasera. En otras aplicaciones usar
una grasa para chasis de uso mditiple.

2. Reempacar los cojinetes de las ruedas delantera y trasera cada
16.000 kilémetros (con mds frecuencia en condiciones adversas),
o anualmente si se opera en condiciones de invierno, o antes
del aimacenamiento. Cambiar ios sellos y estanciadores del eje
si se ven desgastados o distorsionados.

3. Quitar del manubrio y lubricar la funda del mango de mando del
acelerador con grafito nuevo cada 8000 kilémetros, una vez por
afo, o cuando el funcionamiento indique que la lubricacién es
necesaria.

2. La moto étant A la verticale et une personne assise dessus, tour-
nez les écrous de réglage de I’axe des deux c6tés de la roue
arriére d’un nombre égal de tours afin de maintenir la roue
arri¢re alignée. Demandez & votre concessionnaire Harley-
Davidson guelle est LA PROCEDURE D’ALIGNEMENT qui con-
vient pour votre véhicule.

3. Aprés avoir donné & la chaine un jeu & mi-chemin entre les
pignons, serrez I'écrou de ['axe a 8,3-9 kgm.

4. Vérifiez la position de I'étrier du frein arriére sur le disque de ce
frein. Le disque devrait tourner librement & I'intérieur de I'étrier
du frein.

AVERTISSEMENT

Un mauvais alignement de la roue arriére et (ou) de I'étrier du
frein peut entrainer un blocage du disque du frein arriére et pro-
voquer de sérieux dommages et (ou) de graves biessures.

Courroie d’entrainement arriére

La surface interne des dents de la courroie d’entrainement arriére
(secondaire) est recouverte d'une fine couche de polyéthyléne. Cette
couche disparaitra assez vite au début de I’'emploi de la moto car
elle s’imprégne dans la texture de la courroie. Ii s’agit 1a d’un état
normal qui n’indique pas une usure de la courroie.

La tension de la courroie doit étre vérifiée aprés les 800 premiers
kilometres et par la suite tous les 4000 kilometres.

Cf. Figure 35. Quand une force de 4,5 kg (1) est exercée au point
central de la partie appropriée de la courroie, le fléchissement total
doit correspondre aux indications portées sur la figure, la roue
arriére étant au sol et une personne assise sur ia moto.

Le dispositift BELT TENSION GAUGE, piéce n° HD-35381, peut étre
utilisé pour vérifier la tension de la courroie. Si celle<ci nécessite un
réglage, renseignez-vous auprés de votre concessionnaire Harley-
Davidson, ou procédez en suivant les consignes du Manuel
d’atelier.

Vérifiez la position de I'étrier du frein arriére sur le disque de celui-
ci. Le disque doit tourner librement a I'intérieur de I'étrier de frein.

AVERTISSEMENT

Un mauvais alignement de la roue arriére et (ou) de I'étrier du
frein peut entrainer un blocage du disque du frein arriére et pro-
voquer de sérieux dommages et (ou) de graves blessures.

LUBRIFICATION DU CHASSIS

Graissage

1. Utiliser de la graisse recommandée pour les paliers de la téte de
direction, les paliers de roues et les boites de glissement de la
fourche arriére. Pour le reste, utiliser une graisse pour chéssis a
usages multiples.

2. Regarnir les paliers de roues avant et arriére tous les 16.000
kilométres (ou plus souvent dans les conditions défavorables),
une fois par an si la moto roule par temps froid, ou avant de la
mettre au garage. Remplacer les joints d’étanchéité et les ron-
delles d’axe s'ils présentent des signes d'usure ou de distorsion.

3. Retirer et lubrifier le manchon de poignée de commande des gaz

sur guidon avec du graphite tous les 8000 kilométres, une fois
par an, ou chaque fois que le besoin s’en fait sentir.
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4. Every 5000 miles lubricate front brake handlever, throttie control
cables, speedometer drive cable and clutch control cable and
handiever.

5. On FLT and Softail models, grease the rear brake pedal and
shifter shaft pivots every 5000 miles at the fitting.

6. On XLH pack rear swing arm pivot bearings with fresh grease at
10,000 mile intervals. Inspect rear swing arm pivot bearings.

7. Pack the steering head bearings with fresh grease at 10,000 mile
intervals or 2 years, whichever occurs first.

Oil Applications

All control connections and parts as indicated in the REGULAR
MAINTENANCE INTERVAL CHART should be oiled regularly, par-
ticularly after washing motorcycle or driving in wet weather.

Front Fork Oil

Drain front fork oil and refiil every 10,000 miles or annually. if fork
does not appear to be working properly or an appreciable amount of
oil leakage should develop, attention should be given by a Harley-
Davidson dealer. Incorrect rebound action will result if there is insuf-
ficient oil in either side of fork.

The Springer fork does not require fork oil.

FUEL STRAINER

See Figure 13. A screen type fuel strainer is located on top of the
supply valve inside the fuel tank. Check the fuel valve, lines and fit-
tings for leakage as part of the pre-ride inspection. Screen should
be cleaned after the first 500 miles and every 5000 miles thereafter.

CARBURETOR

The carburetor has been specifically designed for emissions control
operation. All jets are fixed at the factory.

Carburetor controls include throttle, choke and low/high idle speed
adjusting screws. Operation should be checked and adjusted after
the first 500 miles and every 5000 miles thereatter.

CAUTION
Operation at higher altitudes (approximately 4000 ft. elevation)
may require carburetor modifications for best engine perfor-
mance. See your Harley-Davidson dealer for these adjustments.

We recommend that any carburetor service be performed by your
Harley-Davidson dealer.
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4. Den vorderen Handbremsgriff, Gaskabel, Tachometerantriebs-
kabel und Kupplungskabel und Handgriff alie 8000 km
schmieren.

5. Bei den Modelien FLT und Softail das hintere Bremspedal und
die Umschaltdrehzapfen an den Verbindungsstiicken aile 8000
km schmieren.

6. Beim Modell XLH die Drehlager des hinteren Schwingarms alie
16000 km mit frischem Schmierfett dichten. Die Drehlager des
hinteren Schwingarms priifen.

7. Die Lenkkopflager alle 16000 km oder alle 2 Jahre, was immer
zuerst kommt, mit frischem Schmierfett dichten.

Auftragen von OI

Alle in der Tabelle REGELMASSIGE WARTUNGSABSTANDE ange-
zeigten Steuerverbindungen und -teile miissen regelméBig gedit wer-
den, vor allem nach dem Waschen des Motorrads oder nach einer
Fahrt bei nassem Wetter.

Vorderradgabel6l

Das Vorderradgabelél alle 16000 km oder j4hriich ablassen und neu
fillen. Wenn die Gabel nicht richtig funktioniert oder eine nennens-
werte Menge Ol auslduft, das Motorrad zu einer Harley-Davidson
Vertretung bringen. Wenn eine Seite der Gabel zuwenig Ol hat,
kommt es zu einem falschen Riicklauf.

Die Trégergabel erfordert kein Gabeldl.

KRAFTSTOFFSIEB

Siehe Abbildung 13. Ein Seib-Kratftstoffilter befindet sich liber dem

Zufuhrventil im Kraftstofftank. Bei der Priifung vor Inbetriebnahme

das Kraftstoffventil, Leitungen und Verbindungsstiicke kontroliieren.
Das Sieb muB nach den ersten 800 km und dann alle 8000 km ge-
reinigt werden.

VERGASER

Der Vergaser ist speziell fir Betrieb im Rahmen der Emissionskon-
trolle konstruiert. Alle Disen sind ab Fabrik eingestellt.

Zu den Steuerelementen des Vergasers gehdren Gasgriff, Choke
und Einstellschrauben flir langsamen und schnellen Leerlauf. Die
Funktion dieser Elemente muB nach den ersten 800 km und dann
alle 8000 km gepriift und nachgestelit werden.

VORSICHT

Beim Fahren in Hohenlage (ca. 1200 m hoch) muB gegebenen-
falls der Vergaser fir beste Motorleistung umgestelit werden.
Lassen Sie diese Einstellungen von Ihrer Harley-Davidson Ver-
tretung vornehmen.

Wir empfehlen, alle Vergaserarbeiten von Ihrer Harley-Davidson Ver-
tretung ausflihren zu lassen.



4. Lubricar cada 8000 kilémetros la palanca manual del freno de-
lantero, los cables de control del aceterador, el cable de transmi-
sién del velocimetro, y el cable y la palanca manual de control
del embrague.

5. Para los modelos FLT, y Softail, engrasar los pivotes del pedal
del freno trasero y de la cafia del cambiador de velocidades ca-
da 8000 kildmetros, a la guarnicion.

6. Para el modelo XLH, empacar los cojinetes de! pivote del brazo
oscilante trasero con grasa nueva a intervalos de 16.000 kil6-
metros. Examinar fos cojinetes del pivote del brazo oscilante
trasero.

7. Empacar los cojinetes del cabezal de la direccion con grasa
nueva a intervalos de 16.000 kilémetros o cada 2 afios, lo que
ocurra primero.

Aplicaciones de aceite

Todas !as conexiones y piezas de control, como se indica en la
TABLA DE INTERVALOS DE SERVICIO REGULAR, deben aceitarse
con regularidad, especiaimente después de lavar la motocicieta o de
viajar en carreteras mojadas.

Aceite de la horquilla delantera

Drenar y relienar el aceite de la horquilla delantera cada 16.000 kil6-
metros 0 una vez por afio. Si la horquilla no parece estar funcionan-
do correctamente o si se desarrolla una cantidad apreciable de es-
cape de aceite, solicitar el servicio del distribuidor Harley-Davidson.
Si no hay suficiente aceite en cualquiera de los lados de la horquilla
delantera, la accién de rebote resultara incorrecta.

La horquilla de sesortes no necesita aceite para horquilla.

COLADOR DE COMBUSTIBLE

Ver la Figura 13. Un colador de combustible de tipo maila esta ubi-
cado encima de la vdlivula de suministro de combustible, adentro del
tanque de combustible. Revisar la véivula de combustible, lineas y
auxiliares para detectar escapes, como parte de la inspeccion antes
de montar. La malla de colador debera limpiarse después de los pri-
meros 800 kilémetros y cada 8000 kildmetros de alli en adelante.

CARBURADOR

El carburador ha sido disefiado especialmente para la operacion con
control de emisiones. Todos los inyectores se fijan en ia fabrica.

Los controles del carburador incluyen el acelerador, el estrangulador
y los tornillos para el ajuste de las velocidades lenta y rapida de la
marcha al vacio. E! funcionamiento debera ser revisado y ajustado
despusés de los primeros 800 kildmetros de recorrido y de alli en
adelante cada 8000 kiidmetros.

PRECAUCION

La operacion a altitudes mds altas (1200 m de elevacion aproxi-
madamente) puede requerir moditicaciones en el carburador pa-
ra el mejor rendimiento del motor. Para estas moditicaciones,
ver a su distribuidor Harley-Davidson.

Recomendamos que toda reparacién del carburador sea efectuada
por su distribuidor Harley-Davidson.

4. Tous les 8000 kilomatres, lubrifier le levier de frein avant, les
cables de commande d’accélérateur, le cable d’entrainement de
Iindicateur de vitesse et le cable de commande et levier
d’embrayage.

5. Sur les modales FLT et Softail, graisser la pédale de frein arriére
et les pivots de la pédale de changement de vitesse au niveau
des raccords tous les 8000 kilométres.

6. Pour les XLH, regarnir les paliers des pivots & bras oscillant
arriére avec de la graisse fraiche tous les 16.000 kilométres.
Vérifier ces paliers. :

7. Regarnir les paliers de la téte de direction avec de la graisse
fraiche tous les 16.000 kilométres ou tous les deux ans, selon
celle de ces deux conditions qui se produit la premiére.

Huilage

Huiler régulidrement tous les raccords et piéces de commande indi-
qués sur le TABLEAU D’ENTRETIEN REGULIER, en particulier
aprés avoir lavé la moto ou avoir roulé par temps humide.

Huile de la fourche avant

Vidanger I’huile de la fourche avant et remplir tous les 16.000 kilo-
métres, ou une fois par an. Si la fourche ne semble pas fonctionner
correctement, ou si I'on constate une fuite non négligeable, on fera
appe! & un concessionnaire Harley-Davidson. Une insuffisance
d’huile d’un cété ou de I'autre de la fourche se répercutera défavo-
rablement sur le mouvement de retour.

La fourche Springer ne requiert pas h’uile.

FILTRE DE CARBURANT

Ct. Figure 13. Un filtre & carburant du type tamis se trouve en haut
du robinet & l'intérieur du réservoir de carburant. Vérifier s'il n'y a
pas de fuites au niveau du robinet, des canalisations et des rac-
cords, avant de rouler. Le tamis doit étre nettoyé apres les 800 pre-
miers kilométres et, ensuite, tous les 8000 kilometres.

CARBURATEUR

Le carburateur a été spécialement congu pour fonctionnement avec
contréle des émissions de fumées. Tous les gicleurs sont réglés en
usine.

Les commandes du carburateur comprennent les vis de régiage
pour 'accélérateur, le starter et le ralenti normal/accéléré. Leur fonc-
tionnement doit étre vérifié et ajusté aprés les 800 premiers kilomé-
tres et, ensuite, tous les 8000 kilométres.

ATTENTION

En cas de fonctionnement & des altitudes élevées (1200 m envi-
ron), il se peut qu’'ll soit nécessaire de modifier le carburateur
afin d’obtenir une mellleure performance du moteur. Consultez
votre concessionnaire Hariey-Davidson & ce sujet.

Nous vous conseillons de confier toutes les opérations d’entretien
du carburateur & votre concessionnaire Harley-Davidson.
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AIR CLEANER (Figure 36)

Carburetor air cleaner is equipped with a plastic foam air filter ele-
ment which is oil saturated.

Remove air cleaner cover and inspect filter element at least every
5000 miles, or more often under dusty conditions. The need for ser-
vicing is indicated by the appearance of the outside of the filter.
Filter should be cleaned and re-oiled if a film of dirt has buiit up
covering the surface pores, or if light spots show on the surface
which means that dust is drying out the oil. A dark appearance is
normal, as long as pores in the filter remain open and covered with
an oil film.

1. To clean filter remove it from screen and wash it in a non-
flammable petroleum solvent or detergent and water. Allow to dry
thoroughly.

2. Evenly apply 1 to 1-1/2 tablespoons of engine oil to the filter ele-
ment with an atomizer or work that amount of oil into the filter
element by hand. There should be no excess.

3. Replace element (3) on screen so that the grooves are toward
screen, and install on engine.

CAUTION

Do not run engine without filter element in place. Debris could
be drawn into engine, causing damage.

HYDRAULIC TAPPETS

Tappets are self-adjusting, hydraulic type. They automatically adjust
tength to compensate for engine expansion and valve mechanism
wear, keeping the valve mechanism free of lash when the engine is
running.

When starting an engine which has been turned off even for a few
minutes, the valve mechanism may tend to be slightly noisy until the
hydraulic units completely refill with oil. If at any time, other than for
a short period immediately after engine is started, valve mechanism
becomes abnormally noisy, it is an indication that one or more of
the hydraulic units may not be functioning properly. Always check
the oil supply in the oil tank first, since normal circuiation of oil
through the engine is necessary for proper operation of the
hydraulic units. If there is oil in the tank, the units may not be func-
tioning properly due to dirt in the oil supply passages leading to the
lifter units. Inspect and clean tappet oil supply filter screen (1340cc
engines, Figure 30). See your Harley-Davidson dealer for service.

883cc, 1200cc
883 cm?, 1200 cm?

1340 cm?

172

LUFTFILTER (Abbildung 36)

Der Vergaserluftfilter hat einen in Ol getrénkten Luftfiltereinsatz aus
Plastikschaum.

Die Abdeckung des Luftfilters entfernen und den Filtereinsatz
mindestens alle 8000 km, bei viel Staub héufiger priifen. An der
AuBenfliche des Filters kann man sehen, ob Service notwendig ist.
Der Filter sollte gereinigt und nachgedit werden, wenn ein Schmutz-
film die Poren bedeckt oder wenn helle Stellen auf der Oberfliche
anzeigen, daB Staub das Ol austrocknet. Eine dunkle Oberflache ist
normal, solange die Poren im Filter offen und mit einer Olschicht
bedeckt sind.

1. Um den Filter zu reinigen, nehmen Sie ihn vom Sieb ab und
waschen ihn mit einem nicht brennbaren Petroleumisungsmit-
tel oder Waschmittel und Wasser. Griindlich trocken lassen.

2. Mit einem Zerstduber 1 bis 1-1/2 EBi5ffel Motorend!
gleichmaBig auf den Filtereinsatz geben oder mit der Hand in
den Filter- .
einsatz einreiben. Keinen UberschuB zuriicklassen.

3. Den Einsatz (3) wieder so einsetzen, dass die Kerben auf das
Sieb deuten und bringen Sie ihn an die Maschine an.

VORSICHT

Den Motor nicht ohne Filtereinsatz laufen lassen. Schmutz kénn-
te in den Motor gezogen werden und Schaden verursachen.

HYDRAULISCHE STOSSEL

Hier handelt es sich um selbsteinstellende hydraulische Sté8el. Die
Lénge stellt sich automatisch ein, um Motorenausdehnung und Ab-
nutzung der Ventilanlage auszugleichen und bei laufendem Motor
Ventilspiel zu vermeiden.

Beim Starten des Motors, auch wenn dieser nur fiir einige Minuten
abgestelit war, kann die Ventilanlage ein leichtes Gerédusch verur-
sachen, bis sich die Hydraulikeinheiten wieder ganz mit ! gefuilt
haben. Ist die Ventilanlage auBer unmittelbar nach dem Motorstart
ungewdhnlich laut, weist das darauf hin, daB eine oder mehrere der
Hydraulikeinheiten nicht richtig funktionieren. Immer zuerst den
Olstand im Oitank prufen, da die Hydraulikeinheiten nur dann richtig
funktionieren, wenn der normale Olumlauf durch den Motor gegeben
ist. Befindet sich Ot im Tank, dann ist méglicherweise Schmutz in
den Olzufuhrleitungen zu den Hubeinheiten die Ursache der Funk-
tionsstérung. Das StéBelélfiltersieb priifen und reinigen (1340cm3
Motoren, Abbildung 30). Die Wartungsarbeiten von Ihrer Harley-
Davidson Vertretung austiihren lassen.

Figure 36. Air Cleaner
Abbildung 36. Luftfilter
Figura 36. Depurador de aire
Figure 36. Filtre a air



DEPURADOR DE AIRE (Figura 36)

El depurador de aire va equipado con un elemento de filtro de espu-
ma pldstica que esta saturado de aceite.

Quitar la cubierta del depurador de aire e inspeccionar el elemento
de filtro por lo menos cada 8000 kilémetros, o mds a menudo bajo
condiciones de mucho polvo. La necesidad del servicio estd indica-
da por la apariencia de la superficie exterior del filtro. E! filtro debe-
rd limpiarse y reaceitarse si una telilla de suciedad se ha formado
cubriendo los poros de la superficie, 0 si manchas claras aparecen
en la superficie, 1o que indica que el polvo ha secado el aceite. Una
apariencia oscura es normal, mientras los poros del filtro se manten-
gan abiertos y cubiertos con una pelicula de aceite.

1. Para limpiar el filtro, sacarlo del colador y iavario con un solven-
te de petréleo no inflamable o con detergente y agua. Dejar se-
car pro completo.

2. Con un atomizador, aplicar uniformemente 1 a 1/2 cucharadas
de aceite para motor al elemento de filtro, o hacer penetrar esa
cantidad a mano. No debe haber sobra.

3. Reinstalar el elemento (3) en el colador de modo que las ranuras
estén hacia el colador, e instalar en el motor.

PRECAUCION

No hacer funcionar el motor sin que el elemento de filtro esté
en su sitio. Podria introducirse mugre en el motor, causando
dafios.

LEVANTAVALVULAS HIDRAULICOS

Los levantavalvulas son autoajustantes, de tipo hidraulico. Ajustan
su longitud automaticamente para compensar la expansion del mo-
tor y el desgaste del mecanismo de las valvulas, manteniendo al
mecanismo de valvulas libre de juego cuando el motor esta en
operacién.

Al prender un motor que ha estado apagado, asi sea por sélo unos
minutos, el mecanismo de vdivulas tendrd la tendencia a hacer un
ligero ruido hasta que las unidades hidrdulicas se llenen completa-
mente de aceite. Si en algun momento, fuera del breve periodo que
sigue inmediatamente al prender el motor, el mecanismo de valvulas
se hace anormalmente ruidoso, es indicacién de que una o mds de
las unidades hidraulicas no esté funcionando debidamente. Siempre
revisar primero el nivel de aceite en el tanque de aceite, ya que la
circulacién normal del aceite por el motor es necesario para la debi-
da operacién de las unidades hidraulicas. Si hay aceite en el tan-
que, s posible que las unidades no estén funcionando apropiada-
mente debido a que hay mugre en los conductos de abastecimiento
de aceite que llevan a las unidades que levantan. Revisar y limpiar
el colador de fiitro de abastecimiento de aceite a los levantavalvulas
(motores de 1340cc, Figura 30). Ver al distribuidor Harley-Davidson
en cuanto a servicio.

FILTRE A AIR (Figure 36)

Le filtre & air du carburateur est pourvu d’un élément en matiére
plastique mousse qui est saturé d’huile.

Retirer le filtre a air et vérifier I'élément filtre au moins tous les 8000
kilométres, ou plus souvent en cas d’utilisation dans un environne-
ment poussiéreux. L’aspect de la surface extérieure du filtre indique
si un entretien est nécessaire. Si les pores de la surface sont recou-
verts d’une pellicule de poussiére, ou si 'on constate la présence
de taches légéres & la surface, signe d’un séchage de I’huile par la
poussiére, le filtre doit &tre nettoyé et huilé & nouveau. Il est normai
que le filtre soit foncé, pourvu que ses pores restent ouverts et
recouverts d’'une mince couche d’huile.

1. Pour nettoyer le filtre, le détacher du tamis et le laver & l'aide
d’'un dissolvant ou détergent au pétrole non inflammable et
d’eau. Laisser sécher complétement.

2. Avec un atomiseur ou & la main, appliquer de une a une grande
cuilierée et demi d’huile moteur & I’'élément du filtre. On évitera
I'excés d’huile.

3. Remettre I'élément (3) sur le tamis, les rainures étant tournées
vers le tamis, installer sur ie moteur.

ATTENTION

Ne pas faire fonctionner le moteur sans que I’élément du filtre
ne soit monté. Sinon, des dérritus risquent de pénétrer dans le
moteur et de I'endommager.

POUSSOIRS HYDRAULIQUES

Les poussoirs sont du type hydraulique & auto-réglage. Leur lon-
gueur se régle automatiquement pour tenir compte de la dilatation
du moteur et de 'usure de la distribution, et éviter ainsi tout jeu
dans la distribution lorsque le moteur tourne.

Lorsqu’on met en route un moteur arrété depuis au moins quelques
minutes, il se peut que e mécanisme de la distribution soit assez
bruyant jusqu’a ce que les dispositifs hydrauliques aient fini ie plein
d’huile. Si, quelques instants aprés le démarrage du moteur, ia dis-
tribution se met a faire trop de bruit, il s’agit d’'un mauvais fonction-
nement d'un ou de plusieurs dispositifs hydrauliques. Commencez
toujours par vérifier {’alimentation d’huile dans le réservoir, car les
dispositifs hydrauliques ne peuvent fonctionner correctement si la
circulation d’huile dans le moteur ne se fait pas normalement. S'il y
a de ’huile dans le réservoir, le mauvais fonctionnement des dispo-
sitifs hydrauliques peut 8tre dd a un encrassement des passages
d'alimentation d’huile menant aux poussoirs. Examiner et nettoyer le
tamis de filtre d’huile des poussoirs (moteurs 1340cc, cf. Figure 30).
Consulter le concessionnaire Harley-Davidson pour effectuer la
réparation.
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CLUTCH (Figure 37)

Periodic adjustment of the clutch and oiling of the clutch control
cable is required every 5000 miles to compensate for lining wear.
The need for attention to clutch and controls will also be indicated
by the clutch slipping under load, or dragging in released position.
In any case, the first thing to be checked is the control cable adjust-
ment. See your Harley-Davidson dealer for proper service.

BRAKES

Every 5000 miles, check the fluid level in the master cylinder reser-
voirs and check brake pads and brake discs for wear. Use only
D.O.T. 5 HYDRAULIC BRAKE FLUID that is approved for brake
system use and which is available from your Harley-Davidson
dealer.

WARNING

Because brake performance is a critical safety item, brake
system servicing requires special tools, correct replacement
parts and procedures. We recommend that you see your Harley-
Davidson dealer for these services.

WARNING

Brake pads must be inspected for wear every 2500 miles.
However, if you ride under adverse conditions, steep hills,
heavy traffic, etc., or if you tend to use the rear brake only,
more frequent inspection, 1000 miles or less, will be necessary.
We do not recommend using only one brake.

See Figure 38. Visual inspection of brake pads can be made without
removing the caliper by viewing the lower area of each caliper with
the aid of a flashlight. If the brake pad friction material is 1/16 in.
thick or less (the thickness of a nickel), the pads must be replaced
immediately. Always replace brake pads in pairs. If this routine
maintenance is ignored, loss in braking performance and brake
system component damage coutd occur.
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KUPPLUNG (Abbildung 37)

Wegen Abnutzung des Belags muB die Kupplung aile 8000 km
nachgestelit und das Kupplungskabel ge6it werden. Wenn die Kup-
plung bei Belastung durchrutscht oder im ausgekuppeiten Zustand
nachschleift, miissen Kupplung und Steuerelemente ebenfalls kon-
trolliert werden. In jedem Fall zuerst die Einstellung des Steuerka-
bels priifen. Diese Arbeiten von lhrer Harley-Davidson Vertretung
vornehmen lassen.

BREMSEN

Alle 8000 km den Fllissigkeitsstand in den Behdltern des Steuerzy-
linders kontrollieren sowie Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Ab-
nutzung prifen. Nur die fiir das Bremssystem genehmigte und von
lhrer Harley-Davidson Vertretung erhditliche D.O.T. 5 HYDRAULIC
BRAKE FLUID (Hydraulische Bremsfilissigkeit DOT 5) verwenden.

WARNUNG

Da die Bremsleistung fiir die Sicherheit kritisch ist, sind zur
Wartung des Bremssystems besondere Werkzeuge, korrekte Er-
satzteile und Reparaturverfahren notwendig. Wir empfehien,
diese Arbeiten von Ihrer Harley-Davidson Vertretung ausfiihren
2u lassen.

WARNUNG

Die Bremsbeliige miissen alle 4000 km auf Abnutzung gepriift
werden. Bei ungiinstigen Fahrbedingungen, steilen Hiingen,
dichtem Verkehr, usw. oder wenn Sie Gberwiegend die Hinter-
bremse benutzen, miissen die Bremsen &fter, alle 1600 km oder
hiufiger, gepriift werden. Die Benutzung von nur einer Bremse
ist nicht zu empfehlen.

Siehe Abbildung 38. Die Bremsbeldge kénnen ohne Entfernen des
Bremssattels geprift werden, indem man den unteren Teil eines je-
den Bremssattels mit einer Taschenlampe beleuchtet und einer
Sichtprifung unterzieht. Ist der Reibwerkstoff des Bremsbelags 0,16
cm dick oder diinner (etwa die Dicke eines Zehnpfennigstlicks) sind
die Beldge unverziglich auszuwechseln. immer beide Beldge
gleichzeitig auswechseln. Wenn diese routineméBige Wartung unter-
bleibt, kann es zu einem Verlust der Bremsleistung und Beschidi-
gung der Komponenten der Bremsaniage kommen.

Figure 37. Clutch Control Cable (Typical)

Abbildung 37. Kupplungskabel (typische Darsteliung)
Figura 37. Cable de control del embrague (tipico)
Figure 37. Cable de commande d’embrayage (type)



EMBRAGUE (Figura 37)

Se requieren ajustes periddicos del embrague y lubricacién del
cable de control del embrague cada 8000 kilometros para compen-
sar el desgaste del revestimiento. La necesidad de servicio al
embrague y sus controles, se observara también cuando el embra-
gue resbale al llevar carga, o se arrastre en posicién desacoplada.
En todo caso, lo primero que se debe revisar es el ajuste del cable
de control. Ver a su distribuidor Harley-Davidson para el servicio
adecuado.

FRENOS

Cada 8000 kilémetros, revisar el nivel del fluido en los depdsitos del
cilindro maestro y revisar los tacos y los discos de freno por si hay
desgaste. Usar solamente el fluido D.O.T. 5 HYDRAULIC BRAKE
FLUID que esta aprobado para usarse en el sistema de frenos y
puede obtenerse desde su distribuidor Harley-Davidson.

ADVERTENCIA

Debido a que el rendimiento de los frenos es critico para la se-
guridad, el mantenimiento del sistema de frenos requiere herra-
mientas especiales y repuestos y procedimientos correctos. Re-
comendamos que vea a su distribuidor Harley-Davidson para
este servicio.

Se debe revisar el desgaste de los tacos de frenos cada 4000 ki-
l6metros. No obstante, si se viaja bajo condiciones adversas,
colinas empinadas, mucho tréfico, etc., o si se tiene la tenden-
cla a usar el freno trasero solamente, serd necesario hacer ins-
pecciones més frecuentes, cada 1600 kilémetros o menos. No
se recomienda utilizar un solo freno.

Ver ia Figura 38. Se puede hacer una inspeccién visual de los tacos
de freno sin quitar el caliper, mirando la parte inferior de cada cali-
per con la ayuda de una linterna. Si el espesor del materiai de fric-
¢ién del taco es de 0,16 cm o menos (el grueso de una moneda),
hay que cambiar los tacos inmediatamente. Siempre cambiar los
tacos por pares. Al no hacer caso de este mantenimiento rutinario,
se podrd presentar una disminucién del rendimiento de frenos y se
podria ocasionar dafios a los componentes del sistema de frenos.

Backing plate
/ Stiltzplatte
Plato de respaldo

Plaque de support

-1
[]

Friction material

Reibungs material

: Material de friccién
/ Matériau de friction

--J 1/16 in. minimum
Mindestens 0,16 cm
Minimo 1/16 de pulg

~+—— Minimum de 0,15 cm (1/16"")

EMBRAYAGE (Figure 37)

Tous les 8000 kilométres, 'embrayage doit étre régié et le cable de
commande d’embraéyage huilé, pour compenser 'usure de la garni-
ture d’embrayage. Egalement, si I'embrayage patine sous charge,
ou bien s’il est entrainé en position débrayée, cela signifie qu'il a
besoin d'un entretien, ainsi que les commandes. Dans tous les cas,
la premiére vérification doit porter sur ie réglage du cable de com-
mande. Voir le concessionnaire Harley-Davidson pour {’entretien
convenable.

FREINS

Tous les 8000 kilométres, vérifier ie niveau de liquide dans les
réservoirs du maitre-cylindre, et vérifier I'usure des garnitures des
plaquettes de frein et les disques. N'utiliser que du liquide pour
frein hydraulique D.0.T. 5 HYDRAULIC BRAKE FLUID, qui a été
approuvé pour circuit de freinage et que vous trouverez chez votre
concessionnaire Harley-Davidson.

AVERTISSEMENT

Les performances des freins jouant un rdle essentiel en matiére
de sécurité, toute intervention sur le circuit de freinage néces-
site un outillage spécial ainsi que des piéces de rechange et des
procédures déterminées. Nous vous recommandons de confier
ces travaux a votre concessionnaire Harley-Davidson.

AVERTISSEMENT

Vérifier 'usure des plaquettes de frein tous les 4000 kilométres.
Cependant si 1a moto est conduite dans des conditions détavo-
rables (routes de montagnes, grande circulation, etc.), ou si
vous avez tendance & n'employer que les freins arriére, les
freins devront étre inspectés plus souvent, tous les 1600 kilo-
métres ou moins. I est déconseillé de n’utiliser qu'un seul frein.

Cf. Figure 38. Les plaquettes de frein peuvent étre vérifides sans
avoir & enlever I’étrier en examinant la partie inférieure de chaque
pince arriére & I'aide d’une lampe de poche. Si la garniture de frot-
tement des piaquettes est de 0,16 cm ou moins, les plaquettes doi-
vent étre remplacées immédiatement. Remplacez toujours les
deux plaquettes de frein a la fois. Si ces vérifications ne sont pas
faites régulidrement, le fonctionnement des freins en souffrira et des
dommages aux différentes parties du systéme de freinage pourraient
se produire.

Figure 38. Brake Pad Side View

Abbildung 38. Bremsbelag, Seitenansicht
Figura 38. Vista lateral del taco de freno
Figure 38. Vue latérale de la plaquette de frein
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See Figure 39. The rear brake outer pad on all models can be
measured from the caliper bracket side using a thin plastic 6 in.
rule. Place the rule against the brake disc through the space
alongside the caliper. For XLH models see Figure 40. The outer sur-
face of the brake pad backing plate should measure 1/4 in. or more
away from the brake disc. If it measures less than 1/4 in., replace
both brake pads immediately.

NOTE

This 1/4 in. dimension includes the thichness of the backing plate
plus minimum 1/16 in. for friction material.

TIRES

Be sure to keep tires properly inflated. See TIRE DATA, for correct
cold tire inflation pressures. Check before riding when tires are cold.
Do not over-inflate tires.

WARNING
Improper tire inflation will cause abnormal tread wear and could
result in unstabie handling. Under-inflation could result in the
tire slipping on the rim, or sudden tire failure.
Check inflation pressure and inspect tread for punctures, cuts
breaks, etc., at least weekly if in daily use; or before each trip, if
used occasionally.

WARNING
Riding with excessively worn, unbalanced or improperly inflated

tires is hazardous and will adversely atfect traction, steering and
handling.

Figure 39. Measuring Rear Brake Outer Pad (Typical)

Siehe Abbildung 39. Der AuBenbelag der hinteren Bremse kann bei
allen Modellen unter Verwendung eines diinnen 15 cm Kunststoffli-
neals seitlich von der Sattelhalterung gemessen werden. Das Lineal
durch die Offnung entlang des Bremssattels an die Bremsscheibe
anlegen. Fir XLH-Modelle siehe Abbildung 40. Der Abstand zwi-
schen der duBeren Oberflache der Stlitzplatte des Bremsbelags und
der Bremsscheibe sollte 0,64 cm oder mehr betragen. Betrigt der
Abstand weniger als 0,64 cm, beide Bremsbeliige sofort
auswechseln.

HINWEIS

Die Abmessung 0,64 cm umfaBt die Dicke der Stiitzplatte zuziiglich
mindestens 0,16 cm fir den Reibwerkstoff.

REIFEN

Der Luftdruck in den Reifen muB immer den richtigen Wert aufwei-
sen. Den richtigen Kaltreifendruck dem Abschnitt REIFENANGABEN
entnehmen. Den Reifendruck immer vor der Fahrt prifen, wenn die
Reifen kalt sind. Der Luftdruck darf nicht zu hoch sein.

WARNUNG

Falscher Luftdruck im Reifen filhrt zu GberméBiger Profilabnut-
zung und mdglicherweise zu unsicherer Fahrkontrolie. Bei zu
geringem Druck kann der Reifen auf der Felge rutschen oder
pldtzlich funktionsuntihig werden.

Bei téglichem Gebrauch des Motorrads den Reifendruck und das
Profil auf Einstiche, Schnitte, usw. mindestens einmal pro Woche
prifen; bei gelegentlichem Gebrauch vor jeder Fahrt.

WARNUNG
Das Fahren mit iiberm#Big abgenutzten, schlecht ausgewuchte-

ten oder falsch gefilliten Reifen ist gefidhrlich und kann Reibhaf-
tung, Lenkung und Fahrkontrolle negativ beeinflussen.

Abbildung 39. Messen des AuBenbelags der hinteren Bremse (typische Darstellung)

Figura 39. Medicién del taco exterior del freno trasero (tipico)
Figure 39. Mesure de la plaquette extérieure de frein arriére (type)
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Ver la Figura 39. E! taco exterior del freno trasero de todos los mo-
delos puede medirse desde el lado del soporte del caliper emplean-
do una regla de 15 cm. Colocar la regla contra el disco de freno a
través del espacio a lo largo del caliper. Ver la Figura 40 en cuanto
a los modelos XLH. La superficie exterior del plato de respaldo del
taco de freno debera medir 0,64 cm o mas desde el disco de freno.
S| mide menos de 0,64 cm, cambiar ambos tacos
inmediatamente.

NOTA

Esta dimension de 0,64 cm incluye el espesor del plato de respaldo
més un minimo de 0,16 cm para el material de friccion.

LLANTAS

Asegurarse de mantener las llantas debidamente infladas. Ver DA-
TOS SOBRE LAS LLANTAS en cuanto a las correctas presiones de
inflado en frio. Revisar antes de viajar cuando las Hlantas estan frias.
No sobreinflar las liantas.

ADVERTENCIA

La inflacién indebida de ias llantas ocasionaré un desgaste anor-
mal de las bandas y podra resultar en un manejo inestable. La
inflacién insuficiente podra resultar en que la llanta se resbale
en el rin, o en un fallo subito de la llanta.

Si se usa diariamente, revisar la presion de inflacién e inspeccionar
las bandas por si hay pinchazos, cortes, rupturas, etc., por lo menos
cada semana; o antes de cada viaje, si solamente se usa de vez en
cuando.

ADVERTENCIA
Viajar con liantas demasiado gastadas, desequilibradas o mal

infladas es peligroso y afectaréd adversamente la traccion, direc-
cién y manejo.

Figure 40. Measuring Rear Brake Outer Pad - XLH Models

Cf. Figure 39. Sur tous les modéles, la plaquette extérieure de frein
arriére peut étre mesurée avec une fine régle de plastique de 15 cm
a partir du c6té du support d’étrier. Placez la régle contre le disque
de frein dans I'espace situé le long de I'étrier. Pour les modéles
XLH, cf. Figure 40. La distance entre la surface extérieure de la pla-
que de support de la plaquette de frein doit étre au moins de 0,64
cm. Si la distance est inférieure a 0,64 cm, remplacez les deux
plaquettes immédiatement.

REMARQUE

Cette dimension de 0,64 cm comprend ['épaisseur de la plaque de
support plus les 0,16 cm minimum prévus pour la garniture de
frottement.

PNEUS

Veiller & maintenir les pneus a la bonne pression. Voir CARACTE-
RISTIQUES DES PNEUS pour les pressions de gonflage qui con-
viennent a froid. La vérification se fait avant de faire rouler la moto,
lorsque !es pneus sont froids. Ne pas trop les gonfler.

AVERTISSEMENT

Un mauvais gonflage des pneus a pour conséquence une usure
anormale de la bande de roulement et peut se traduire par une
instabilité de la moto. Si la pression est insuffisante, e pneu ris-
que de glisser sur la jante ou de soudainement “lacher’’.

Si vous utilisez votre moto tous les jours, procédez au moins une
fois par semaine & une vérification de la pression de gonflage ainsi
que de la bande de roulement pour vous assurer qu’il n’y a pas de
perforations, coupures, etc.; si vous vous en servez seulement de
temps & autre, faites-le avant chaque sortie.

)

AVERTISSEMENT

Il est dangereux de rouler avec des pneus fortement usés, mal
équilibrés ou mal gonflés; traction, direction et maniabilité en
souffriront.

Abbildung 40. Messen des AuBenbelags der hinteren Bremse - XLH-Modelle

Figura 40. Medicion del taco exterior del freno trasero - Modelos XLH

Figure 40. Mesure de la plaquette extérieure du frein arriére - Modéles XLH
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Do not attempt to use damaged or punctured and repaired
tire(s). Once a motorcycle tire has been damaged or punctured,
it is unsafe to use.

Same as original equipment tires must be used. Other tires witl
not fit correctly, could cause unstable handling, and may be
hazardous to use.

Because tires, tubes and wheels are critical safety items, and
servicing of these items requires special tools and skills, we
recommend you see your dealer for these services.

SHOCK ABSORBERS

Shock absorbers and rubber bushings should be inspected every
5000 miles for leaks and bushing deterioration.

NOTE

Softail models shock absorbers are not repairable. See your dealer if
leakage or malfunction occurs.

VEHICLE ALIGNMENT

Isolation Mounted Engine Models

The stabilizer links and engine mounts should be checked for wear
according to Service Manual procedures after the first 500 miles and
every 5000 mites thereafter. Stabilizer links should be replaced if
they have 0.025 in. or more end play. See your Harley-Davidson
dealer for this service.

WARNING

Vehicle alignment is important. Vehicle stability is adversely af-
fected if wheels are out of alignment. Major alignment of the
front and rear wheel is partially controlled by two stabilizer
links. One at the front of the engine and one at the top of the
engine. Do not change the adjustment of the links. Changing
the adjustment as little as 1/3 turn will adversely affect motor-
cycle stability.

All Models

Vehicle alignment should be checked after the first 500 miles, every
5000 miles thereafter and whenever the rear wheel is removed and
installed or when the rear drive chain/belt is adjusted.

WARNING

Major alignment should be performed only by your Harley-
Davidson dealer using Service Manual procedures.

WHEEL BEARINGS

Bearings should be repacked at 10,000 mile intervals, once a year,
or prior to storage. Use proper wheel bearing grease and new seais.
Excessive play or roughness indicates worn bearings that will re-
quire replacement. Check each time wheel is removed.

FRONT FORK BEARINGS

WARNING
Adjustment of front fork bearings is critical. Improperly adjusted
bearings will adversely affect motorcycie handling and stability.

We recommend that fork bearing adjustments be performed by
your Harley-Davidson dealer.
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Keine(n) beschédigten oder durchbohrten und dann reparierten
Reifen benutzen. Ist ein Motorradreifen erst einmal beschédigt
oder durchbohrt, ist dessen Benutzung geféhrlich.

Nur die der Originalbereifung entsprechenden Reifen benutzen.
Andere Reifen passen nicht richtig, sie kbnnen zu unstabiler
Fahrweise fiihren und ihr Gebrauch kénnte getfiihrlich sein.

Da Reifen, Schiduche und R#der fiir die Sicherheit kritisch sind
und eine Wartung dieser Komponenten spezielle Werkzeuge und
Kenntnisse erfordert, wird empfohlen, diese Arbeiten von Ihrer
Harley-Davidson Vertretung ausfiihren zu iassen.

STOSSDAMPFER

StoBddmpfer und Gummibuchsen miissen alle 8000 km auf undichte
Stellen und Abnutzung der Buchsen geprift werden.

HINWEIS

StoBdémpfer der Softail-Modelle kénnen nicht repariert werden. Wen-
den Sie sich bei Olaustritt oder fehlerhaftem Betriab an Ihre
Vertretung.

FAHRZEUGAUSRICHTUNG

Modelle mit isolationsmontiertem Motor

Die Stabilisatorglieder und Motorhalterungen miissen nach den er-
sten 800 km und danach alle 8000 km entsprechend den Anweisun-
gen im Service-Handbuch auf Abnutzung gepriift werden. Stabilisa-
torglieder miissen ausgewechselt werden, wenn das Axialspiel 0,064
cm oder mehr betrégt. Diese Arbeiten von lhrer Hariey-Davidson
Vertretung vornehmen lassen.

WARNUNG

Die Ausrichtung des Fahrzeugs ist wichtig. Die Stabilitiit des
Fahrzeugs wird beeintriichtigt, wenn die Réder nicht ausgerich-
tet sind. Die Ausrichtung des Vorder- und Hinterrads wird zum
Teil von zwei Stabilisatorgliedern gesteuert. Ein Glied befindet
sich vorne am Motor und eines oben auf dem Motor. Die Einstel-
lung der Giieder nicht éindern. Eine Verstellung von nur 1/3 Dre-
hung kann die Stabilitiit des Motorrads beeintrichtigen.

Alle Modelle

Die Fahrzeugausrichtung muB nach den ersten 800 km, dann alle
8000 km gepriift werden, sowie immer dann, wenn das Hinterrad
entfernt und wieder eingebaut oder wenn die hintere Antriebsket-
te/der hintere Antriebsriemen nachgestelit wurde.

WARNUNG

GréBere Ausrichtarbeiten soliten nur von ihrer Harley-Davidson
Vertretung entsprechend den Anweisungen im Service-
Handbuch vorgenommen werden.

RADLAGER

Die Lager miissen alle 16000 km, einmal pro Jahr odemvor Lage-
rung nachgedichtet werden. Korrektes Radlagerschmierfett und neue
Dichtungen verwenden. Uberm4Biges Spiel oder rauhe Fahrweise
sind Anzeichen fir abgenutzte Lager, die ausgewechselt werden
missen. Immer prifen, wenn das Rad abgenommen wurde.

VORDERRADGABELLAGER
WARNUNG

Die Einstellung der Vorderradgabeilager ist #uBerst wichtig.
Falsch eingestellte Lager beeintréichtigen die Fahrkontrolle und
Stabilitiit des Fahrzeugs. Es wird empfohien, die Einsteliungen
der Gabellager von threr Harley-Davidson Vertretung vornehmen
zu lassen.



No intentar usar llanta(s) dafiada(s) o pinchada(s) y reparada(s).
Una vez que la lianta de motocicleta ha sufrido dafio o pincha-
zo, usarla es peligroso.

Se deben usar llantas iguales a las originales. Las demés llantas
no encajaran correctamente, podrian causer un manejo inestable
y su uso podré constituir un peligro.

Debido a que las liantas, tubos y ruedas son articulos criticos
para la seguridad, y el mantenimiento de elios exige herramien-
tas y conocimientos especiales, recomendamos que el distri-
buidor etectue este servicio.

AMORTIGUADORES

Se deben revisar los amortiguadores y los bujes de caucho cada
8000 kildmetros por si hay escapes y deterioro de los bujes.

NOTA

Los amortiguadores de los modelos Softail no pueden ser reparados.
Ver a su distribuidor si hay escape o fallo.

ALINEACION DEL VEHICULO

Modelos con motor ensamblado aislado

Los eslabones estabilizadores y soportes del motor deben revisarse
por si hay desgaste, seglin los procedimientos del Manual de Servi-
cio, después de los primeros 800 kiidmetros y de alli en adelante
cada 8000 kildmetros. Los eslabones estabilizadores deben cambiar-
se si tienen 0,064 cm o mds de juego longitudinal. Ver a su distri-
buidor Harley-Davidson para este servicio.

ADVERTENCIA

La alineacién del vehiculo es importante. La estabilidad del vehi-
culo se ve afectada de modo adverso si las ruedas no estén
bien alineadas. La alineacién mayor de las ruedas trasera y de-
lantera esta parcialmente controlada por dos eslabones estabili-
zadores: uno frente al motor y el otro encima del motor. No
cambiar el ajuste de los eslabones. EI cambio del ajuste, asi sea
de solamente 1/3 de vuelta, afectar4 de modo adverso la estabi-
lidad de la motocicleta.

Todos los modelos

Se debe revisar la alineacion del vehiculo después de los primeros
800 kilémetros y de alli en adelante cada 8000 kilémetros y siempre
que se quite e instale la rueda trasera o cuando se ajusta la cade-
na/correa propulsora trasera.

ADVERTENCIA

Una alineacién mayor debe ser efectuada solamente por su
distribuidor Harley-Davidson, segun los procedimientos del Ma-
nual de Servicio.

COJINETES DE RUEDAS

Se deben engrasar los cojinetes a intervalos de 16.000 kilémetros,
una vez al aio, o antes del aimacenamiento. Usar la grasa apro-
piada para cojinetes de ruedas y sellos nuevos. El juego excesivo y
la aspereza de los cojinetes indican que estan gastados y que re-
quieren cambio. Revisar cada vez que se quita la rueda trasera.

COJINETES DE LA HORQUILLA
DELANTERA

ADVERTENCIA

El ajuste de los cojinetes de la horquilla delantera es critico.
Unos cojinetes mal ajustados afectaran de modo adverso el ma-
nejo y la estabilidad de la motocicleta. Recomendamos que ios
ajustes de cojinetes de la horquilla sean efectuados por su
distribuidor Harley-Davidson.

Ne pas essayer d’utiliser des pneus usagés ou crevés qui ont
été réparés. Il est risqué d’utiliser un pneu de motocyclette
dans de telles conditions.

Utiliser les mémes pneus que ceux d’origine. Les autres s’adap-
tent mal, pourraient provoquer un maniement instable et peu-
vent présenter un danger.

Les pneus, chambres a air, roues et valves & air étant des élé-
ments trés importants sur le pian de la sécurité, et leur entre-
tien demandant un outillage et des connaissances spéciales,
nous vous conselllons de contier ces travaux a votre
concessionnaire.

AMORTISSEURS

Les amortisseurs et les bagues en caoutchouc doivent étre contr6lés
tous les 8000 kitométres pour s’assurer qu’ils sont en bon état et ne
fuient pas.

REMARQUE

Les amortisseurs des modéles Softail ne peuvent pas étre réparés.
Consulter votre concessionnaire si une fuite ou autre preuve de mau-
vais fonctionnement se produit.

ALIGNEMENT DES ROUES

Modéles a moteur a supports isolés

L’usure des articulations de stabilisation et des supports du moteur
doit étre vérifiée selon les consignes du Manuel d’Atelier aprés les
800 premiers kilométres, et ensuite, tous les 8000 kilométres. Si le
jeu axial des articulations dépasse 0,064 cm, elles doivent étre rem-
placées. Confiez ce travail & votre concessionnaire Harley-Davidson.

AVERTISSEMENT

L’alignement de ia roue arriére est important. Un mauvais ali-
gnement des roues nuit a la stabilité de la moto. L’alignement
principal des roues avant et arriére est partiellement commandé
par deux articulations de stabilisation. L'une est située a I’avant
du moteur, et 'autre dans la partie supérieure de celui-ci. Ne
moditiez pas le réglage de ces articulations. Un changement de
réglage d’'un tiers de tour seulement se répercuterait sur la sta-
bilité de la moto.

Tous modéles

L’alignement du véhicule doit étre vérifié aux 800 premiers kilome-
tres, et ensuite tous les BO0O kilométres et & chaque fois que 1’'on
enléve et remet la roue arriére ou que I'on régle la chaine/courroie
d’entrainement arriére.

AVERTISSEMENT

Les procédures importantes d’alignement doivent étre confiées
& votre concessionnaire Harley-Davidson qui suivra les consi-
gnes du Manuei d’Atelier.

MOYEUX DE ROUES

Les moyeux doivent étre regarnis de graisse tous fes 16.000 kilomeé-
tres, ou une fois par an, ou encore avant I’entreposage de la moto.
Utilisez de la graisse appropriée pour moyeux de roues et rempla-
cez les joints d’étanchéité. Si les moyeux ont trop de jeu ou sont
trop rigides, cela signifie qu’ils sont usés et doivent étre remplacés.
lCene vérification s’effectuera également chaque fois que I'on retire
a roue.

PALIERS DE FOURCHE AVANT

AVERTISSEMENT
Le réglage des paliers de fourche avant est trés important. La
maniabilité et la stabilité de la moto en dépendent. il est recom-

mandé de confier les réglages de paliers de fourche au conces-
sionnaire Harley-Davidson.
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Check front fork for proper bearing adjustment at 500 miles and
every 5000 miles thereafter. With front end of motorcycle raised off
the floor, make sure front fork turns freely without any binding or in-
terference and that there is no appreciable front to rear shake in-
dicating excessive bearing looseness. Steering head bearings
shouid be adjusted if necessary according to Service Manual pro-
cedure, if necessary.

REAR FORK PIVOT SHAFT

On all models except Softails, the tightness of the rear fork pivot
nuts should be checked after the first 500 miles and every 5000
miles thereafter.

SPARK PLUGS

Check the spark plugs every 5000 miles and replace if necessary.
Replace the spark plugs every 10,000 miles on all models.

Disconnect spark piug cables from plugs by pulling on the molded
connector caps. Connection is the simple snap-on type.

CAUTION

Do not puil on wires because this may damage the internal con-
ductor causing high resistance and reduction in firing voitage.

Before installing spark plugs, the gap shouid be checked and ad-
justed if necessary to 0.038-0.043 in.

Be sure that your motorcycle has the correct spark piug:

1340cc Models .. ....................... Harley-Davidson SR6A
883cc, 1200cc Models ................... Harley-Davidson 6R12

Spark plugs must be tightened to the torque specified for proper
heat transfer. See chart below. if a torque wrench is not available,
tighten plugs finger tight and tighten an additional one quarter turn
with a spark plug wrench.

MODEL TORQUE (ft-tbs)
1340cc Models 18-22
883cc, 1200cc Models 11-18

IGNITION TIMING

Ignition timing is preset at the factory. Spark timing is advanced
electronically as engine speed increases to suit starting, low speed
and high speed requirements.

Ignition timing should be checked every 5000 miles. if ignition timing
is not correct, see your Harley-Davidson deater.

The engines in these vehicles have been designed specifically to
achieve optimum fuel economy within exhaust emission controls. 1g-
nition characteristics have been developed to provide maximum
engine performance and driveability.

- NOTE

The ignition control unit uses a two-stage curve. In certain transient
load conditions, as the throttle is opened, the timing changes from
normal to fully advanced. At this point, the operator can sometimes
hear a noise that is similar to pre-ignition detonation. This noise
should not be confused with detonation, which can be stopped by
the use of a higher grade of fuel. It is caused by the instant pressure
rise in the combustion chambers as the spark advances rapidly. This
noise doesn’t affect engine performancs.
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Die korrekte Einstellung der Vorderradgabellager nach den ersten
800 km und dann alle 8000 km priifen. Das Vorderende des Motor-
rads vom Boden abheben und prifen, ob sich die Vorderradgabel
ungehindert und ohne Stérung bewegt und es zu keinem (ibermé4Bi-
gen Spiel zwischen Vorder- und Hinterradgabel kommt, d.h. daB die
Lager nicht zu lose sind. Die Lager des Lenkkopfs miissen bei Be-
darf den Anweisungen im Service-Handbuch entsprechend einge-
stelit werden. ‘

GELENKWELLE DER HINTERRADGABEL

Die Festigkeit der Gelenkmuttern der Hinterradgabe! muB bei allen
Modellen mit Ausnahme von Softail nach den ersten 800 km und
dann alte 8000 km gepriift werden.

ZUNDKERZEN

Die Ziindkerzen alie 8000 km priifen und bei Bedarf auswechseln.
Die Ziindkerzen an allen Modellen alie 16000 km auswechsein.

An den Formsteckverbindern ziehen, um die Ziindkerzenkabel von
den Ziindkerzen zu lsen. Die Steckverbinder sind einfache
Einschnappstecker.

VORSICHT

Nicht an den Driihten ziehen, da dies den internen Leiter be-
schédigen und zu hohem Widerstand und reduzierter Ziindspan-
nung fihren kénnte.

Vor Einbau der Ziindkerzen mu8 der Elektrodenabstand geprtift und
bei Bedarf auf 0,097-0,109 cm eingestellt werden.

Nur fiir das Motorrad geeignete Ziindkerzen verwenden:

1340cm3 Modelle ...................... Harley-Davidson 5R6A
883/1200cm3 Modelle ................... Harley-Davidson 6R12

Die Ziindkerzen miissen auf das zur korrekten Wé4rmeiibertragung
angegebene Drehmoment angezogen werden. Siehe Tabelle unten.
Wenn ein Drehmomentschitissel nicht verfligbar ist, die Ziindkerzen
mit der Hand anziehen und mit einem Ztindkerzenschliissel noch
eine Vierteldrehung nachziehen.

MODELL DREHMOMENT (kgm)
1340cm 3 Modelie 2,5-3,0
883/1200cm 3 Modelle 1,5-2,5

ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

Der Ziindzeitpunkt wird ab Fabrik eingestelit. Die Ziindfoige wird bei
steigender Motordrehzahi entsprechend dem Bedarf bei Start, niedri-
ger und hoher Geschwindigkeit elektronisch gesteuert.

Die Einstellung des Zlindzeitpunkts sollte alle 8000 km gepriift wer-
den. Bei faischer Einsteliung das Motorrad zu lhrer Harley-Davidson
Vertretung bringen.

Die Motoren in diesen Fahrzeugen wurden speziell fiir optimal wirt-

schaftlichen Kraftstoffverbrauch im Rahmen der Abgasemissionskon-
trotlen konstruiert. Die Zindmerkmale wurden im Hinblick auf maxi-

male Motorleistung und Fahreigenschaften entwickelt.

HINWEIS

Die Ziindsteusreinheit verwendet eine zweistufige Kurve, und unter
bestimmten Umstédnden bel voribergehend leichter Belastung, wenn
der Gasgriff gedtfnet ist, stelit sich die Zindzeitpunkteinstellung von
normal auf Vorzindung um. Zu diesem Zeitpunkt kann der Fahrer ge-
legentiich ein Gerdusch hdren, das nicht mit Vorzindungskiopfen zu
verwechsein ist, das sich durch Verwendung einer besseren Kraft-
stoffklasse beseitigen 148t. Dieses Gerdusch wird durch den plétzli-
chen Druckanstieg in den Verbrennungskammern erzeugt, wenn der
Funke rasch beschleunigt wird. Dieses Gerdusch beeintréchtigt die
Motorleistung nicht.



Revisar la horquilla delantera en cuanto al ajuste apropiado de los
cojinetes a los primeros 800 kilémetros y de alli en adelante cada
8000 kilémetros. Con la parte delantera de la motacicleta levantada
del piso, asegurarse de que la horquilla delantera da vuelita libre-
mente sin trabarse o estorbarse y que no hay sacudida apreciable
de adelante hacia atrds de la horquilla, indicativa de que los cajine-
tes estdn demasiado sueltos. Si es necesario, los cojinetes del cabe-
zal de la direccién deben ajustarse segun el procedimiento del Ma-
nual de Servicio.

EJE DE PIVOTE DE LA HORQUILLA
TRASERA

En todos los modelos, salvo los Softail, se debe revisar la tensién
de las tuercas de! eje del pivote de la horquilla trasera después de
los primeros 800 kilémetros y de alli en adelante cada 8000
kilémetros.

BUJIAS

Revisar las bujias cada 8000 kilémetros y cambiarlas si es necesa-
rio. En todos los modelos, las bujias deben ser reemplazadas con
bujias nuevas al menos cada 16.000 kilémetros.

Desconectar los cables de las bujias halando de las tapas de co-
nexién moldeadas. La conexién es del tipo sencillo de resorte.

PRECAUCION

No halar los alambres puesto que esto podra dafar el conductor
interno ocasionando una aita resistencia y reduccién de voltaje
de encendido.

Antes de instalar las bujias, el entrehierro debe ser revisado y ajus-
tado si es necesario a 0,097 cm-0,109 cm.

Asegurarse de que su motocicleta tenga la bujia correcta:

Modelos 1340cc .................... Harley-Davidson No. SR6A
Modelos 883/1200cc . ................ Harley-Davidson No. 6R12

Las bujias deben estar apretadas a la torsién especificada para que
haya una apropiada transferencia del calor. Al no disponer de una
llave de torsién, apretar las bujias con los dedos y darles una apre-
tada adicional de un cuarto de vuelta, con una llave para bujias.

MODELO TORSION (kgm)
Modelos 1340cc 2,5-3,0
Modelos 883/1200cc 1,52,5

REGULACION DEL ENCENDIDO

La regulacién del encendido se fija en la fabrica. La regulacién de
chispa se adelanta electrénicamente a medida que aumenta la velo-
cidad del motor para cumplir con los requisitos de arranque y de ve-
locidades baja y alta.

La regulacién del encendido deberd revisarse cada 8000 kilémetros.
Si la regulacion del encendido no est4 correcta, ver a su distribuidor
Harley-Davidson.

Los motores de estos vehiculos han sido especificamente disefiados
para que logren una 6ptima economia de combustible dentro de los
controles de emision de escapes. Las propiedades del encendido
fueron creadas para ofrecer el maximo rendimiento y manejo del
motor.

NOTA

La unidad de control del encendido usa una curva de dos etapas. En
ciertas condiciones transitorias de carga liviana, a medida que se
abre el acelerador, la distribucién del encendido cambia de normal a
completamente adelantado. En este punto, el motociclista oird a ve-
ces un leve ruido que es similar a la detonacién de preencendido.
Este ruido no debe confundirse con el encendido prematuro, que
pueds ser aliviado con el uso de un combustible de mejor grado. Es
causado por la rdpida subida de presién dentro de la cémara de
combustién cuando la chispa avanza con rapidez. Este ruido no es
perjudicial para el rendimiento del motor.

Véritier le réglage du palier de fourche avant aux premiers 800 kilo-
métres, puis tous les 8000 kilométres. Soulever I'avant de la moto et
s’assurer que la fourche avant tourne librement, sans grippage ni
géne, et qu'il n’y a pas de secousses importantes d’avant en
arriére, ce qui indiquerait un palier trop lache. Si nécessaire, régler
les paliers de téte de direction en suivant la procédure indiquée
dans le Manuel d’Atelier.

PIVOT DE FOURCHE ARRIERE

Sur tous les modeles, sauf Softails, le serrage des écrous de pivot
de fourche arriére doit étre vérifié aprés les 800 premiers kilométres,
puis tous les 8000 kilométres.

BOUGIES D’ALLUMAGE

Vérifiez les bougies tous les 8000 kilométres et remplacez-les si
besoin est. Sur tous les modéles, changez les bougies tous les
16.000 kilométres.

Pour débrancher les fils de bougies, tirez-les par les capuchons de
raccords moulés. Le raccordement est du type & pression simple.

ATTENTION

Ne pas tirer sur les fils car cela peut abimer le conducteur inté-
rieur, en entrainant une augmentation de la résistance et une
baisse de la tension d’allumage.

Avant de monter les bougies, vérifiez I'écartement des électrodes et
réglez-les, si nécessaire, entre 0,097 et 0,109 cm.

Assurez-vous que les bougies montées sur votre moto conviennent,
a savoir:

Modéles 1340cc ........................ Harley-Davidson 5R6A
Modéles 883/1200cc .................... Harley-Davidson 6R12

Les bougies d’allumage doivent 8tre serrées de fa valeur spécifiée
pour le transfert afin d’assurer le transfert thermique qui convient.
Cf. tableau ci-dessous. Si vous ne possédez pas de cié dynamomé-
trique, serrez les bougies a la main, puis donnez un quart de tour
supplémentaire avec une clé & bougie.

MODELE FORCE DE TORSION (kgm)
Modéles 1340cc 2,5-3,0
Modéles 883/1200cc 1,5-2,5

REGLAGE DE L’ALLUMAGE

Le réglage de I'allumage a été effectué en usine. L’avance du point
d’allumage se produit électroniquement en fonction de I'augmenta-
tion de vitesse du moteur, pour s’adapter aux conditions de démar-
rage et de I'ensemble de la gamme des régimes.

Le réglage de I'allumage doit 8tre vérifié tous les 8000 kilométres.
Si ce réglage n’est pas correct, consuitez votre concessionnaire
Harley-Davidson.

Les moteurs de ces véhicules ont été spécialement congus afin de
consommer le moins de carburant possible dans les commandes
d’émission de gaz. L’allumage a été mis au point afin de permettre
au moteur de fournir la performance et ia qualités de route
optimales.

REMARQUE

Le dispositif d@ commande de I'allumage utilise une courbe en deux
temps. Dans certaines conditions de charge transitoires, I'accéléra-
tion provoque le passage du réglage le plus avancé. Le motocyciliste
peut alors entendre un bruit semblable a une détonation de pré-
allumage. Il convient toutefois de ne pas confondre ce bruit avec une
détonation, qui peut étre éliminée gréce & I'usage d’un carburant de
meilleure qualité. Il s’agit en fait du résultat de la hausse soudaine de
la pression dans les chambres de combustion sous I'effet d’un allu-
mage rapide. Ce phénoméne ne nuit pas a la performance du
moteur.
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HEADLAMP (Figure 41)

The headiamps are either sealed beam (1) or replaceable quartz
halogen bulb (2) type. When replacement is required, use only the
specified sealed beam unit or bulb, available from your Harley-
Davidson dealer. Improper wattage sealed beam (1) or bulb (2) may
cause charging system problems.

CAUTION

Never touch the quartz bulb with your fingers. Fingerprints will
etch the glass and cause the bulb to fail. Always wrap the bulb
in paper or a clean dry cloth during handling.

WARNING

The builb contains Halogen gas under pressure. Handle bulb
carefully and wear eye protection to avoid possible personal

injury.

ALTERNATOR CHARGING RATE AND
RECTIFIER/REGULATOR

See Figure 42. The alternator output is controlled and changed to
direct current by the rectifier/regulator located at the front of the
engine. The rectifier/regulator increases charging rate when battery
is low or lamps are lit, decreases charging rate when no lamps are
lighted and when battery charge is up. This unit requires no interval
attention. Should any electrical system trouble be experienced, that
might be traceable to the alternator or rectifier/regulator, the motor-
cycle should be taken to your Harley-Davidson dealer who has the
necessary electrical testing equipment to give required attention.
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SCHEINWERFER (Abbildung 41)

Bei den Scheinwerfern handelt es sich entweder um Monoblock-
Scheinwerfer (1) oder um auswechselbare Quarz-Halogenlampen (2).
Beim Auswechseln nur die zugelassenen, von lhrer Harley-Davidson
Vertretung erhéltlichen Monoblock-Scheinwerfer oder Halogenlam-
pen verwenden. Monoblock-Scheinwerfer (1) oder Halogenlampen (2)
mit inkorrekter Wattzahl kdnnen zu Problemen im Ladesystem
flihren.

VORSICHT

Die Quarzlampen nie mit der Hand beriihren. Fingerabdriicke
prégen sich ins Glas ein, und dann funktioniert die Lampe nicht
mehr. Vor dem Anfassen die Giiihbirne immer in Papier oder ein
sauberes, trockenes Tuch wickeln.

WARNUNG

Die Birne enthéit Halogengas unter Druck. Vorsichtig mit der
Gliihbirne umgehen und einen Augenschutz tragen, um even-
tuelie Kdrperverletzungen zu vermeiden.

WECHSELSTROMLADUNG UND
GLEICHRICHTER/REGLER

Siehe Abbildung 42. Die Leistung des Wechselstromgenerators wird
vom Gleichrichter/Regler vorne am Motor gesteuert und in Gleich-
strom umgewandelt. Der Gleichrichter/Regler erhéht die Ladestrom-
stérke, wenn die Batterieladung niedrig ist oder die Leuchten einge-
schaltet sind, er senkt die Ladestromstirke, wenn keine Leuchten
eingeschaltet sind und die Batterie voll geladen ist. Diese Einheit
braucht keinen regeiméBigen Service. Solite es zu Funktionsstdérun-
gen im elektrischen System kommen, die sich auf den Wechsel-
stromgenerator oder Gleichrichter/Regler zurlickfihren lassen, das
Motorrad zu lhrer Harley-Davidson Vertretung bringen, wo die not-
wendigen Arbeiten mit den entsprechenden elektrischen Priifgeréten
durchgefiihrt werden kénnen.

Figure 41. Headlamp
Abbildung 41. Scheinwerfer
Figura 41. Faro

Figure 41. Phares



FARO (Figura 41)

Los faros son o bien del tipo foco hermético (1) o del tipo bombilio
cambiable de cuarzo con halégeno (2). Si hay que hacer un cambio,
usar solamente ia unidad de foco hermético o bombillo que se espe-
cifican, disponibles de su distribuidor Harley-Davidson. Un foco her-
mético (1) o bombillo (2) de una potencia inapropiada podra causar
problemas de carga del sistema.

PRECAUCION

Jamés tocar la ldmpara de cuarzo con los dedos. Las huellas di-
gitales se graban en el vidrio y hacen que la ldmpara falle. Al to-
car la lampara, envolverla siempre en papel o en un trapo limpio
y seco.

ADVERTENCIA

La lampara contiene gas halégeno a presion. Tener mucho
cuidado con la lémpara y usar proteccién en los ojos a fin de
evitar posibles lesiones corporales.

RAPIDEZ DE CARGA DEL ALTERNADOR Y
RECTIFICADOR/REGULADOR

Ver la Figura 42. La energfa de salida del alternador es controlada y
convertida en corriente directa por el rectificador/regulador ubicado
al frente del motor. El rectificador/regulador aumenta la rapidez de
carga cuando la bateria estd baja o las ldmparas estdn encendidas,
y reduce la rapidez de carga cuando no hay ldmparas encendidas y
cuando la carga de la baterfa estd lata. Esta unidad no requiere ser-
vicio a intervalos. Si se presenta algun problema en el sistema
eléctrico que puede surgir del alternador o rectificador/reguiador, se
debe llevar la motocicleta a su distribuidor Harley-Davidson quien
tiene el equipo de prueba eléctrica necesario para ofrecer la aten-
cién apropiada.

PHARES (Figure 41)

Les phares sont soit du type monobloc *‘sealed beam” (1), soit du
type 4 ampoule remplagable en halogéne au quartz (2). Lorsqu’un
changement est nécessaire, servez-vous uniquement de I'unité
“‘sealed beam” ou ampoule prescrite que vous obtiendrez auprés de
votre concessionnaire Harley-Davidson. L utilisation d’une unité (1)
ou d’'une ampoule (2) de la mauvaise puissance peut entrainer des
probiémes internes de charge.

ATTENTION

Veillez & ne jamais toucher des doigts une ampoule & quartz.
Les traces de doigts en attaquent en effet ie verre et provo-
quent la détérioration de I'ampoule. Enveloppez toujours
I'ampoule de papier ou d’un chiffon propre et sec avant de la
toucher.

AVERTISSEMENT

L'ampoule contient du gaz halogéne sous pression. Maniez-la
avec grand soin et protégez-vous les yeux afin d’éviter tout ris-
que de lésion.

COURANT DE CHARGE ET MODULE DE
COMMANDE/RECTIFICATION DE
L’ALTERNATEUR

Cf. Figure 42. Le débit de I'alternateur est commandé et transformé
en courant continu par le module de commande/rectification placé a
I'avant du moteur. Ce module augmente le courant de charge lors-
que la batterie est faible ou que I’éclairage est en circuit, et le dimi-
nue lorsque la batterie est chargée et qu’il n'y pas d’éclairage. Cet
appareil ne nécessite pas d’entretien régulier. Si I'on constate une-
défaillance du circuit électrique, qui pourrait étre attribuée & I'alter-
nateur ou au module, la moto devrait étre ramenée au concession-
naire Harley-Davidson, lequel posséde I’équipement de contréle
électrique nécessaire pour remédier & ce probléme.

Figure 42. Rectifier/Regulator

Abbildung 42. Gleichrichter/Regler

Figura 42. Rectiticador/regulador

Figure 42. Module de commande/rectitication
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BATTERY (Figure 43)

See the following table for battery location.

Table 12. Battery Location

MODEL LOCATION ON MOTORCYCLE

FLT Models Right side — remove right saddiebag and
right side cover to gain access to
battery.

FXR Models Under seat

FXST/C, FLST/C,

FXSTS Models Under seat

XLH Models Left side

It is the care given a battery, rather than the time and miles of ser-
vice, which is most important in determining its life.

See Figure 43. inspect the battery solution level at least once a
month, adding pure distilled water as often as necessary to keep the
solution above the plates. If the motorcycle is not used for an ex-
tended period of time, check solution level before placing in service.

Remove the battery filler plugs (1). With a hydrometer or syringe,
add water to each cell to raise level of solution between upper (2)
and lower (3) level limits shown on battery. Motorcycle should be in
an upright position to check the solution level.

Clean connections and check tightness every 2500 miles or monthly.

WARNING R
Batteries contain sulfuric acid which can cause severe burns.
Avoid contact with skin, eyes or clothing.

ANTIDOTE
External - Flush with water.

Internal - Drink large quantities of water followed by milk of
magnesia, vegetable oil, or beaten eggs. Call doctor
immediately.

WARNING

Batteries produce explosive hydrogen gas at all times ~
especially when being charged. Keep cigarettes, open flame,
and sparks away from battery at all times. Ventilate area when
charging battery. Always protect hands. Protect eyes with shield
or goggles when working near a battery or acid. KEEP BAT-
TERIES AND ACID OUT OF THE REACH OF CHILDREN!
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BATTERIE (Abbildung 43)
Den Sitz der Batterie der nachstehenden Tabelie entnehmen.

Tabelle 12. Sitz der Batterie

MODELL SITZ DER BATTERIE AM
MOTORRAD
FLT Modelle Rechts - rechte Satteltasche und
rechte Seitenabdeckung abnehmen,
um die Batterie zugénglich zu
machen
FXR Modelle Unter dem Sitz

Modelle FXST/C,

FLST/C, FXSTS Unter dem Sitz

XLH Modelle Links

Die Lebensdauer einer Batterie hangt in erster Linie von der Pflege
und nicht so sehr von Betriebsdauer und Kilometerstand ab.

Siehe Abbildung 43. Den Stand der Batteriesdure mindestens einmal
pro Monat priifen; bei Bedarf reines destilliertes Wasser hinzuftigen,
so daB der S#urestand oberhalb der Platten bleibt. Wird das Motor-
rad Uber ldngere Zeit nicht gefahren, den Sdurestand vor erneuter
Inbetriebnahme prifen.

Die Einfilischrauben der Batterie (1) herausnehmen. Mit einem Hy-
drometer oder einer Spritze in jede Zelle Wasser geben, bis der
Séurestand die auf der Batterie angegebene obere (2) und untere (3)
Grenzmarkierung erreicht. Bei der Prufung des S&urestands muB
das Motorrad aufrecht stehen.

Die Verbindungen alle 4000 km oder monatlich reinigen und auf Fe-
stigkeit prifen.

WARNUNG

Die Batterie enthélt Schwefels#iure, die schwere Verbrennungen
verursachen kann. Beriihrung mit Haut, Augen oder Kleidung
vermeiden.

GEGENMITTEL
AuBerlich - Mit Wasser spiilen.

Innerlich - GroBe Mengen Wasser trinken, dann Magnesiamiich,
Pflanzendl oder verquirltes Ei zu sich nehmen. Sofort den Arzt
rufen.

WARNUNG

Batterien erzeugen sténdig explosives Wasserstotfgas — vor
allem beim Aufladen. Zigaretten, offene Flammen und Funken
immer von der Batterie fernhaiten. Beim Laden der Batterie den
Raum immer liften. Die Héinde immer schiitzen. Bei Arbeiten in
der N#&he einer Batterie oder Séure Augen immer abschirmen
oder eine Schutzbrille tragen. BATTERIEN UND SAURE IMMER
AUS DER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN!

Figure 43. Battery
Abbildung 43. Batterie
Figura 43. Bateria
Figure 43. Batterie



BATERIA (Figura 43)

Ver la tabla siguiente para la ubicacién de la bateria.

Tabla 12. Ubicacion de la bateria

BATTERIE (Figure 43)

Consuiter le tableau suivant pour déterminer I'emplacement de la
batterie.

Tableau 12. Emplacement de la batterie

MODELO UBICACION EN LA MOTOCICLETA
Modelos FLT Lado derecho — quitar la alforja y cubierta MODELE EMPLACEMENT SUR LA MOTO
derechas para obtener acceso a la bateria
P Modéles FLT Coté droit - retirer la sacoche droite
Modelos FXR Bajo el asiento et le couvercle droit pour vérifier la
batterie.
Modelos FXST/C,
FLST/C, FXSTS Bajo el asiento Modgles FXR Sous la selle
Modelos XLH Lado izquierdo Modéles FXST/C,
e FLST/C, FXSTS Sous la selle
Es la atencion que se le presta a la bateria, y no la duracién ni el Modéles XLH Coté gauche

kilometraje de servicio, que es 10 mas importante para determinar su
vida.

Ver la Figura 43. Revisar el nivel de la solucion de la bateria por Io
menos una vez por mes, agregandole agua destilada pura tan a me-
nudo como sea necesario para mantener la solucién por sobre las
placas. Si no se usa la motocicleta durante un periodo de tiempo
largo, revisar el nivel de la solucién antes de poneria en servicio.

Quitar los tapones de relleno (1) de la bateria. Con hidrémetro o je-
ringa, afiadir agua a cada célula para que el nivel de la solucién
quede entre los limites superior (2) e inferior (3) que se indican en
la baterfa. La motocicleta debe estar en posicion vertical para revi-
sar el nivel de la solucién.

Limpiar las conexiones y revisar la apretadura cada 4000 kilémetros
o cada mes.

ADVERTENCIA

Las baterias contienen acido sulfurico que puede ocasionar
quemaduras graves. Evitar contacto con la piel, ojos o ropa.

ANTIDOTO
Externo - Lavar con agua.

interno - Beber grandes cantidades de agua seguida de leche
de magnesia, aceite vegetal o huevos batidos. Llamar al médico
inmediatamente.

ADVERTENCIA

Las baterias siempre producen gas hidrégeno explosivo — espe-
cialmente cuando se estd cargando. Mantener lejos de la bateria
en todo momento cigarrillos, ilamas vivas y chispas. Ventilar el
érea al cargar la baterla. Siempre proteger las manos. Al trabajar
cerca de una bateria o dcido, proteger los ojos con mascara o
gatas de seguridad. ][MANTENER BATERIAS Y ACIDOS FUERA
DEL ALCANCE DE LOS NINOS!

La durée de service d’une batterie dépend plus de I'entretien dont
elle fait 'objet, que de son 4ge ou du kilométrage.

Cf. Figure 43. Vérifiez le niveau du liquide de batterie au moins une
fois par mois; ajouter aussi souvent que nécessaire de |'eau distillée
pure pour maintenir le niveau du liquide au-dessus des plaques. Si
la moto reste inutilisée pendant une période de temps prolongée,
vérifier le niveau avant la remise en service.

Retirez les bouchons du réservoir de la batterie (1). A I'aide d’un
hydrométre ou d’une seringue, ajoutez de I’eau distillée dans cha-
que élément jusqu’a ce que le niveau du liquide soit situé entre les
limites supérieure (2) et inférieure (3) figurant sur la batterie. Pour la
vérification du niveau du liquide, ta moto doit étre verticale.

Tous les 4000 kilométres, ou une fois par mois, nettoyez les con-
nexions et vérifiez qu’elles sont suffisamment serrées.

AVERTISSEMENT

Les batteries contiennent de I’acide suifurique avec laquel on
peut se briler sérieusement. Eviter tout contact avec la peau,
les yeux ou les vétements.

EN CAS DE CONTACT
Externe - rincer abondamment a I’eau.

Interne - boire de grandes quantités d’eau, puis du lait de
magnésie, de I’huile végétale ou des oeufs battus. Appeler le
médecin immédiatement.

AVERTISSEMENT

Les batteries produisent a tout moment, mais en particulier
lorsqu’on les recharge, un gaz d’hydrogéne explosif. Par consé-
quent, elles doivent toujours étre tenues a distance des ciga-
rettes, de flammes nues et de sources d’étincelles. Le local ou
la recharge a lieu doit 8tre ventilé. Protégez-vous toujours les
mains. Protégez-vous les yeux & I’'aide d’un écran ou de lunettes
protectrices lorsque vous travaillez & proximité d'une batterie ou
d’une solution acide. GARDEZ LES BATTERIES ET L’ACIDE
HORS DE PORTEE DES ENFANTS!
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CAUTION

If battery is filled to a higher level than specified, some of the
solution will be forced out through the vent tube when battery is
charging. This will not only weaken the solution, but also may
damage parts near the battery. Keep battery clean and lightly
coat terminals with petroleum jelly to prevent corrosion. Do not
overtighten termina! connections. To prevent battery case
damage caused by pressure build-up, be sure vent tube is prop-
erly routed and not kinked or obstructed.

Battery Sulfation

Battery sulfation is the usual reason batteries stop holding an elec-
trical charge.

Sulfation occurs when a battery stands in a discharged condition
(low specific gravity of electrolyte) over a period of time or when the
battery plates are exposed to the air because of low electrolyte ievel.

This causes the active lead materials to crystallize, permanently
damaging the affected area. When this happens the battery will not
hold a charge, and it cannot be restored to full capacity.

It is not true that the battery is no longer discharging when the
motorcycle is parked and the ignition is turned off.

There are two possible ways for the battery to discharge itself.
1. Self Discharge: This is normal and occurs because the battery
discharges internally. See Table 13. Batteries discharge con-

tinuously at a rate depending on the ambient temperature and
the battery’s state of charge.

Table 13. Self Discharge Rate at 77° F

Weeks 2 4

5 8 10 12 14 16 19 20
[
H-D Low

20 i Maintenance
Battery

% dis-
charged
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2. Current drain: This occurs through electrical accessories that re-
quire continuous electricity, such as radio memories, clocks, etc.
The current drain of each motorcycle is different depending on
the model, model year and what eiectrical accessories it has.

To reduce battery seif discharge, remove and store the battery in a
cool, (not freezing) dry place when the motorcycle is being stored.

CAUTION

The more discharged a battery is, the more easily it can freeze.
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VORSICHT

Wird eine Batterie iiber den angegebenen Hdchststand hinaus
gefiiilt, entweicht bel Laden der Batterie ein Teil der Ldsung
durch den Liiftungsschiauch. Dadurch wird nicht nur die Ldsung
schwiicher, gleichzeitig kdnnen auch Teile neben dar Batterie
beschidigt werden. Die Batterie sauber halten und zur Vermei-
dung von Korrosion die Kiemmanschliisse leicht mit Vaseline
einschmieren. Die Klemmanschliisse nicht zu fest anziehen. Um
eine Beschiéidigung der Batterie durch zu hohen Druck zu ver-
meiden, muB der Entliiftungsschlauch richtig gelegt werden und
darf nicht geknickt oder eingekiemmt sein.

Batteriesulfatierung

Wenn eine Batterie keine elektrische Ladung mehr halten kann, ist
in der Regel Batteriesulfatierung die Ursache.

Sulfatierung tritt ein, wenn eine Batterie liber ldngere Zeit in entlade-
nem Zustand verbleibt (niedrige relative Dichte des Elektrolyts) oder
wenn die Batterieplatten wegen eines niedrigen Elektrolytenstands
mit Luft in Berlihrung kommen.

Dadurch bilden die aktiven Leitstoffe Kristaile, und die betroffenen

Stellen werden anhaltend beschédigt. In diesem Fall kann die Bat-
terie keine Ladung halten und kann auch nicht wieder nachgeladen
werden.

Die Annahme, daB sich die Batterie bei geparktem Motorrad und ab-
gesteliter Ziindung nicht weiter entlddt, ist nicht korrekt.

Eine Batterie kann sich auf zweierlei Weise entladen:
1. Eigenentladung. Dieser normale Vorgang beruht auf der inneren
Entladung der Batterie. Siehe Tabelle 13. Batterien entladen sich

kontinuierlich, wobei der Grad der Entladung von der Umgebung-
stemperatur und dem Ladestand der Batterie abhéngt.

Tabelle 13. Grad der Eigenentladung bei 25° C

Wochen 2 4 6 8 10 12 14 16 19 20

% Ent-
ladung

20 ~— wartungsarme
Batterie

40 —
80 oo~d

100

2. Stromentnahme: Der Stromverlust wird durch elektrisches Zube-
hér verursacht, das stdndig Strom braucht, wie Radiospeicher,
Uhren, usw. Die Stromentnahme ist bei jedem Motarrad je nach
Model!, Modelljahr und elektrischem Zubehdr unterschiedlich.

Um die Eigenentladung der Batterie zu reduzieren, die Batterie her-
ausnehmen, wenn das Motorrad abgestelit wird, und kiihi (aber
frostfrei) und trocken aufbewahren.

VORSICHT

Je weniger Ladung die Batterie enthélt, desto leichter gefriert
Sie.



PRECAUCION

Si se llena la bateria hasta un nivel més alto del que se especifi-
ca, se forzara parte de la solucion por el tubo de ventilacion
cuando la bateria se esté cargando. Esto no solamente diluira la
solucion, sino que podra dafiar las piezas cerca de la bateria.
Mantener la baterfa limpia y, para impedir la corrosion, aplicar
capas ligeras de vaselina a los terminales. No sobreapretar las
conexiones a los terminales. Para evitar que se dafie la caja de
bateria debido a una acumulacién de presion, asegurarse de que
el tubo de ventilacion esté bien canalizado y que no esté retor-
cido u obstruido.

Sulfatacion de la bateria

La suifatacién de la bateria es la razén comun por la que las bate-
rias dejan de mantener una carga eléctrica.

La sulfatacién ocurre cuando una bateria permanece en condicién
de descarga (baja gravedad especifica o electrolitica) durante un lar-
go tiempo o cuando las placas de la bateria quedan expuestas al
aire debido al nive! de electrolito.

Esto hace que los materiales de plomo activos se cristalicen,
causando dafio permanente al area afectada. Cuando esto sucede,
la bateria no mantiene la carga y no se la puede restaurar a su ca-
pacidad total.

No es ef caso que la bateria deja de descargar cuando la motocicle-
ta esta estacionada y el encendido estd apagado.

Hay dos modos posibles de que la bateria pueda descargarse por si
sola:

1. Autodescarga: esto es normal y sucede porque la bateria se des-
carga internamente. Ver la Tabla 13. Las baterias se descargan
constantemente a una razén que depende de la temperatura am-
biente y del estado de carga de la bateria.

Tabla 13. Rapidez de autodescarga de la bateria
a25°C (77° F)

LIT UL

Bateria H-D

20 i que requiere
poco servicio

Semanas 2

% I
descar-
gado

40 —

60 ~—

100

2. Consumo de energia: esto ocurre mediante los accesorios
eléctricos que exigen electricidad continua, tales como las me-
morias de radios, relojes, etc. El consumo de energia de cada
modelo es distinto, segun el modelo, el afo y los accesorios
eléctricos que tenga.

Para reducir la autodescarga de la bateria, cuando se aimacene la
motocicleta quitar ta bateria y almacenarla en un lugar seco y frio
(no congelado).

PRECAUCION

Entre mas descargada esté una bateria, mas facilmente 'se
puede congelar.

ATTENTION

Si la batterie est trop remplie, une partie de la solution liquide
sera évacuée par le tube d’aération lors de la charge de la batte-
rie, ce qui non seulement diminuera I'effet de la solution, mais
aussi présentera un risque pour les piéces proches de la batte-
rie. Maintenez la batterie propre et enduisez légérement ies
bornes de pétrolatum pour empécher leur corrosion. Ne pas trop
serrer les connexions des bornes. Pour prévenir toute détériora-
tion du boitier de la batterie sous I'effet d’une accumulation de
pression, s’assurer que le tube de ventilation est correctement
positionné et qu’ll n’est ni tordu ni bouché.

Sulfatation de la batterie

La sulfatation est la cause principale de déchargement d'une
batterie.

Elle résuite du maintien prolongé de la batterie en condition déchar-
gée (faible poids volumique de I'acide de remplissage) ou de I'expo-
sition de ses plaques & I'air en raison d’un niveau d’acide bas, pro-
voquant ainsi la cristallisation des matériaux actifs en plomb et
'endommagement permanent de la zone affectée. Ce phénoméne
empéche la batterie de conserver sa charge, et sa pleine capacité
ne peut plus iui étre restaurée.

l est erroné de croire que la batterie ne se décharge plus lorsque la
motocyclette est a I'arrét et que le contact est coupé.

Il existe en fait deux modes de déchargement continu de la batterie :

1. Déchargement spontané : il s’agit |4 d’'un phénoméne normal, da
au déchargement interne de la batterie. Cf. Tableau 13. Les bat-
teries se déchargent de maniére continue, & vitesse variable
selon la température ambiante et leur état de charge effectif.

Tableau 13. Déchargement spontané de la
batterie a 22° C

Semaines 2 4 6 8 10 12 14 16 19 20

wao ot L I LI 11 1 |

décharg-
ement

20 —

Batterie H-D
4 faibles besoins
d’entretien

40 —

60 ~—

80 —

100

2. Consommation de courant : cette consommation est due aux
accessoires électriques requérant une alimentation continue en
courant (mémoire de la radio, horioge, etc.) Eile varie pour cha-
que véhicule, suivant le modsale, 'année de série et I'équipement
en accessoires électriques.

Pour réduire le taux de déchargement spontané de la batterie,

Penlever et la ranger dans un endroit frais (non exposé au gel) et

sec lors de la mise en garage proiongée de fa motocyclette.
ATTENTION

Plus une batterie est déchargée, plus elle est sujette au gel.
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JUMP STARTING PROCEDURE

Harley-Davidson does not recommend jump-starting a vehicle,
however, we realize that there may be circumstances when it is
done. Therefore, we suggest jump-starting be done as follows:

WARNING
When making connections, be sure the jumper cable cilamps do
not accidentally touch each other or anything else, except bat-
tery terminals or appropriate ground.

WARNING

Do not smoke or allow sparks while performing this procedure.
Smoking or sparks could cause an explosion.

NOTE
This procedure presumes the BOOSTER battery is in another vehicle.
WARNING
Be sure the vehicles are not touching. Metalic parts contact be-
tween the two vehicles will cause a common ground which
could ignite the gasoline in the tanks.
CAUTION

Be sure radio (it equipped) is turned off. A voltage surge will
erase or damage the radio memory circuits.

CAUTION
All Harley-Davidson motorcycles have a 12 Voit battery and a 12
Voit system. Be sure the booster vehicle has a 12 Volt system
or electrical components may be damaged.
1. Turn off all unnecessary lights and accessories.
POSITIVE CABLE

2. See Figure 44. Connect one end of a jumper cable to the
DISCHARGED battery positive (+) terminal (1).

3. Connect the other end of the same cable to the BOOSTER bat-
tery positive (+) terminal (2).

NEGATIVE CABLE

4. Connect one end of a jumper cable to the BOOSTER battery
negative (-) terminal (3).

WARNING

e  Suggested spot for ground cable connection is the ENGINE
CASE BOLTS.
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STARTEN MIT UBERBRUCKUNGSKABELN

Harley-Davidson empfiehit keinen Start mit Uberbriickungskabel, je-
doch wissen wir, daB es Situationen gibt, wo dies getan wird. Daher
empfehlen wir, wie folgt mit Uberbriickungskabeln zu starten:

WARNUNG

Achten Sie beim AnschlieBen darauf, daB die Kabelklemmen
sich nicht gegenseitig oder einen anderen Gegenstand verse-
hentlich berithren; nur die Batterieklemmen oder eine entspre-
chende Erdung darf beriihrt werden.

WARNUNG

Bei diesem Vorgang nicht rauchen und keine Funken zulassen.
Rauchen oder Funken knnen eine Explosion verursachen.

HINWEIS

Bei diesem Verfahren wird vorausgesetzt, da8 sich die LADEBATTE-
RIE in einem anderen Fahrzeug befindet.

WARNUNG

Die Fahrzeuge diirfen sich nicht beriihren. Kontakt zwischen den
Metallteilen der beiden Fahrzeuge verursacht eine gemeinsame
Erdung, die das Benzin in den Tanks entziinden kdnnte.

VORSICHT

Ist ein Radio eingebaut, muB dieses abgestelit werden. Ein
SpannungsstoB 18scht oder beschédigt die Speicherschaltungen
des Radios.

VORSICHT

Alie Harley-Davidson Motorrider haben eine 12 V Batterie und
ein 12 V System. Sicherstellen, daB die Ladebatterie ein 12 V
System hat; andernfalls kdnnen elektrische Teile beschidigt
werden.

1. Alle unnétigen Leuchten und Zubehdrteile abstellen.
POSITIVES KABEL
2. Siehe Abbildung 44. Ein Ende sines Uberbriickungskabels an
die positive (+) AnschiuBklemme der ENTLADENEN Batterie
anschlieBen. (1)

3. Das andere Ende des gieichen Kabels an die positive (+) An-
schluBklemme der LADEBATTERIE anschlieBen. (2)

NEGATIVES KABEL

4. Ein Ende eines Uberbriickungskabels an die negative (—) An-
schiuBklemme der LADEBATTERIE anschlieBen. (3)

WARNUNG

e  Als Stelle fur die Erdungskabelverbindung werden die
SCHRAUBEN DES MOTORGEHAUSES vorgeschlagen.

Figure 44. Jump Start Cable Connections

Abbildung 44, Starten mit Uberbriickungskabeln -
Anschlisse

Figura 44. Conexiones del cable para arranque con cable
Figure 44. Connexions de démarrage par cébles



PROCEDIMIENTO DE ARRANQUE CON
CABLES

Harley-Davidson no recomienda que un vehiculo se arranque con
cables; sin embargo, sabemos que podra haber circunstancias en
que se hace. Por consiguiente, sugerimos que el arranque con
cables se efectie del modo siguiente:

ADVERTENCIA

Al hacer las conexiones, cerciorarse de que las pinzas de los
cables para arranque no hagan contacto accidentalmente ni
entre sl ni con cualquier otro objeto, excepto con los terminales
de la bateria y la debida puesta a tierra.

ADVERTENCIA

Al efectuar este procedimiento, no fumar ni dejar que haya chis-
pas. El fumar o las chispas podrian causar una explosion.

NOTA

Este procedimiento presume que la bateria VIVA estd en otro
vehiculo.

ADVERTENCIA
Cerciorarse de que los vehiculos no estén haciendo contacto
entre si. El contacto de las partes metélicas de los vehiculos

creara un campo comun que podria encender la gasolina en los
tanques.

PRECAUCION

Cerciorarse de que el radio (si lo hay) esté apagado. Una alza de
voltaje podré borrar o dafiar los circuitos de memoria de! radio.

PRECAUCION
Todas las motocicletas Harley-Davidson tienen una bateria de 12
voltios y un sistema de 12 voltios. Cerciorarse de que el vehicu-
lo que suministra la potencia tenga un sistema de 12 voltios
pues, de lo contrario, los componentes eléctricos resultardn
averiados.
1. Apagar todas las luces y accesorios innecesarios.
CABLE POSITIVO

2. Ver la Figura 44. Conectar un extremo del cable para arranque
al terminal positivo (+) (1) de la bateria DESCARGADA.

3. Conectar el otro extremo del mismo cable al terminal positivo
(+) (2) de la bateria VIVA.

CABLE NEGATIVO

4. Conectar un extremo del cable para arranque al terminal negati-
vo (-) (3) de la bateria VIVA.

ADVERTENCIA

¢ El lugar sugerido para la conexion de puesta a tierra del
cable es los PERNOS DEL CARTER DEL MOTOR.

PROCEDURE DE DEMARRAGE PAR CABLES

Harley-Davidson ne conseille pas de faire démarrer un véhicule au
moyen de cables; nous admettons toutefois qu'il y a des circonstan-
ces qui rendent ce moyen nécessaire. Nous suggérons qu’il soit
procédé ainsi que suit :

AVERTISSEMENT

En faisant les connexions, assurez-vous que les pinces du cable
ne se touchent pas et ne touchent rien d’autre que ies bornes
des batteries ou une masse appropriée.

AVERTISSEMENT

Ne fumez pas et évitez toute étincelle en accomplissant cette
procédure. Sinon, vous risquez de provoquer une explosion.

REMARQUE

Cette procédure présume que la batterie de renfort est dans un autre
véhicule.

AVERTISSEMENT

Assurez-vous que les véhicules ne se touchent pas. Le contact
de parties métalliques entre les deux véhicules provoquerait une
masse commune qui risquerait d’enflammer I’essence des
régervoirs.

ATTENTION
Assurez-vous que la radio (si le véhicule en est équipé) est
éteinte. Une montée de voltage effacerait ou endommagerait les
circuits de mémoire de la radio.

ATTENTION
Toutes les motocyclettes Harley-Davidson ont des batteries de
12 volts et un systéme de 12 volits. Assurez-vous que le véhi-
cule de renfort a un systdme de 12 volits, sinon les composants
électriques risqueraient d’étre endommagés.

1. Eteignez tous les phares, signaux et accessoires qui ne sont
pas nécassaires.

CABLE POSITIF

2. Cf. Figure 44. Mettez en contact I'une des extrémités du céble
avec la borne positive (+) de la batterie DECHARGEE (1).

3. Mettez I'autre extrdmité du méme céble en contact avec la
borne positive (+) de la batterie de renfort (2).

CABLE NEGATIF

4. Mettez I'une des extrdmités du céble en contact avec la borne
négative (-) de la batterie de renfort (3).

AVERTISSEMENT

¢ Il est suggéré de connecter le cAble de mise 4 la terre aux
BOULONS DU CARTER DU MOTEUR.
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* Do not connect negative cable to or near the discharged
battery negative terminal. If you do, a spark could cause an
explosion.

*  Be sure you do not connect the negative cable near the
battery vent tube. A spark could cause an explosion.

® Do not connect the negative cabie to painted or chrome
parts. They will become discolored at the attachment point.

5. Connect other end of the same cable to a safe ground (away
from the DISCHARGED battery) (4).

6. Start motorcycle.

7. Disconnect cables in reverse order of steps 2, 3, 4, 5. That is:
steps 5, 4, 3, 2.

CIRCUIT BREAKERS

There are four circuit breakers to protect the motorcycle wiring:
main, lighting, accessory, and ignition. Sound system equipped
motorcycles may have one or two additional circuit breakers.

Each of these breakers is self-resetting and automatically returns
steady power to the circuit when an electrical fault that causes it to
trip is found and corrected. If the electrical fault is not found and
corrected, the breaker cycles on and off causing the motorcycle to
operate erratically and eventually the battery will lose its charge.

For electrical problems, it is best to see your Harley-Davidson dealer
who has necessary parts and equipment to perform electricai
services.

GENERAL MAINTENANCE

Chrome and aluminum parts must be maintained regularly to ensure
that they retain their original shine and luster. Care should be taken
to keep your new Harley-Davidson motorcycle cleaned and waxed as
often as possible to inhibit rust and corrosion.

CLEANING YOUR MOTORCYCLE

To aid you in keeping your motorcycle clean, see your Harley-
Davidson dealer for the following products:

WARNING

Observe warnings and cautions given on labels of cleaning com-
pounds to prevent personal injury or damage to your
motorcycle.

WARNING

Do not wash your brake discs with any cleaners that contain
either chiorine or silicon. Chlorine will cause rust and silicon
will make the brake discs slick, imparing brake function.

Harley-Davidson GUNK Cleaner

Harley-Davidson GUNK will quickly and efficiently remove grease
and oil from the metal parts of your motorcycle leaving a clean,
bright finish. For unpainted metal surfaces, use full strength. For
enameled surfaces dilute according to instructions on can.

CAUTION

Do not allow GUNK cleaner to come in contact with any plastic
parts such as windshield, trim strips, seat or saddlebags, since
it will discolor the surface or cause deterioration. Use Harley-
Davidson PLASTIC CLEANER, VINYL DRESSING or mild soap
and water to ciean these materiais.
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*  Das negative Kabel nicht an die negative AnschluBklemme
der entladenen Batterie oder in deren Néhe anschiieBen, da
ein Funke eine Explosion ausidsen kénnte.

*  Das negative Kabel darf nicht in der Nidhe des Batterie-
Entliiftungsschlauchs angeschlossen werden. Ein Funke
kénnte eine Explosion verursachen.

*  Das negative Kabel nicht an gestrichene oder verchromte
Teile anschlieBen, da sich diese sonst am AnschluBpunkt
entférben.

5. Das andere Ende des gleichen Kabels an eine sichere Erdung
(von der ENTLADENEN Batterie entfernt) anschlieBen. (4)

6. Das Motorrad starten.

7. Die Kabel in umgekehrter Reihenfolge der Schritte 2, 3, 4, §
abnehmen. D.h.: Schrittfolge 5, 4, 3, 2.

UNTERBRECHER

Vier Unterbrecher schiitzen die Verdrahtung des Motorrads: der
Haupt-, Leuchten-, Zubehér- und Ziindungsunterbrecher. Motorréder
mit einem Tonsystem kénnen ein oder zwei zusétzliche Unterbre-
cher haben.

Jeder dieser Unterbrecher stellt sich selbst wieder zurlick und fihrt
der Schaltung automatisch wieder kontinuierlichen Strom zu, wenn
der elektrische Fehler, der zur Unterbrechung fihrte, gefunden und
korrigiert ist. Wird ein Fehler nicht gefunden und korrigiert, schaltet
sich der Unterbrecher abwechseind ein und aus, wobei das Motor-
rad unregelmaBig lduft und die Batterie aliméhlich ihre Ladung
verliert.

Elektrische Probleme am besten von ihrer Harley-Davidson Vertre-
tung, die die notwendigen Ersatzteile und Geréte zur Verfligung hat,
reparieren lassen.

ALLGEMEINE PFLEGE

Die Chrom- und Aluminiumteile sind regeiméBig zu pflegen, damit
sie ihren urspriinglichen Glanz bewahren. Waschen und wachsen
Sie Ihr neues Harley-Davidson Motorrad so oft wie méglich, um Rost
und Korrosion vorzubeugen.

REINIGEN DES MOTORRADS

Um Ihr Motorrad sauber zu halten, sind die folgenden Produkte von
lhrer Harley-Davidson Vertretung erhéltlich:

WARNUNG

Die Warnungen und VorsichtsmaBnahmen auf den Aufkiebern
von Reinigungsmitteln beachten, um Verietzungen oder eine Be-
schiédigung des Motorrads zu vermeiden.

WARNUNG

Die Bremsscheiben nicht mit Reinigungsmitteln séubern, die
Chilor oder Silikon enthalten. Chlor verursacht Rost, Silikon
macht die Bremsscheiben schiiipfrig und beeintrécQtigt die
Bremswirkung.

Harley-Davidson GUNK Reinigungsmittel

Harley-Davidson GUNK entfernt Schmierfett und Ol rasch und wirk-
sam von den Metallteilen Ihres Motorrads und 4Bt eine saubere,
glanzende Politur zurlick. Auf Teilen ohne Anstrichfarbe in voller
Stéirke auftragen. Auf lackierten Flachen den Anweisungen auf der
Dose entsprechend verdiinnen.

VORSICHT

GUNK Reinigungsmittel nicht mit Kunststoffteilen wie Wind-
schutzscheibe, Zierleisten, Sitzen oder Satteltaschen in Beriih-
rung bringen, da es Verfarbungen und Schaden verursachen
kann. Diese Stoffe mit Harley-Davidson PLASTIC CLEANER,
VINYL DRESSING oder mit milder Seife und Wasser reinigen.



¢ No conectar el cable negativo al terminal negativo de la bate-
ria descargada ni cerca de ella. Al hacerlo, una chispa podria
ocasionar una explosion.

® Cerciorarse de que no se conecte el cable negativo cerca del
tubo de ventilacién de la bateria. Una chispa podria oca-
sionar una explosién.

® No conectar el cable negativo a las piezas pintadas o de cro-
mo. Perderéan el color en el punto en que se haga la
conexioén.

5. Conectar el otro extremo del mismo cable a un objeto puesto a
tierra con seguridad (lejos de la bateria DESCARGADA) (4).

6. Arrancar la motocicleta.

7. Desconectar los cables en el orden inverso de las medidas 2, 3,
4y 5. Es decir, medidas 5, 4, 3y 2.

CORTACIRCUITOS

Hay cuatro cortacircuitos para proteger el alambrado de la moto-
cicleta: principal, luces, accesorios y encendido. Las motocicletas
con equipo de sonido podran tener un o dos cortacircuitos
suplementarios.

Cada uno de estos cortacircuitos se reajusta por si solo y automati-
camente le restaura energia constante al circuito cuando se halla y
corrige el fallo eléctrico que le hace saltar. Si no se encuentra y
corrige el fallo eléctrico, el cortacircuitos hace ciclos de prendida y
apagada causando que la motocicleta funcione de modo errético v,
finalmente, la bateria perderd su carga.

Si hay problemas eléctricos, lo mejor es ver a su distribuidor Harley-
Davidson quien tiene los repuestos y equipo necesarios para efec-
tuar servicios eléctricos.

SERVICIO GENERAL

Las partes cromadas y de aluminio deben ser atendidas con regula-
ridad para asegurar su brillantez y lustre originales. Se debe prestar
atencion en mantener su nueva motocicleta Harley-Davidson limpia
y encerada con la mayor frecuencia posible para prevenir la oxida-
cién y corrosion.

LIMPIEZA DE SU MOTOCICLETA

Para ayudar a mantener limpia su motocicleta, obtener los siguien-
tes productos de su distribuidor Harley-Davidson:

ADVERTENCIA

Para evitar lesiones corporales o daiio a la motocicleta, obser-
var las advertencias y precauciones contenidas en la etiqueta de
los compuestos de limpieza.

ADVERTENCIA

No lavar los discos de los frenos con detergentes que conten-
gan cloro o silicona. El cloro oxida y la silicona hara que los dis-
cos se peguen, deteriorando la accién de frenado.

Limpiador GUNK de Harley-Davidson

GUNK de Harley-Davidson quita rapida y eficazmente la grasa y el
aceite de las partes metdlicas de la motocicleta, dejando un acaba-
do limpio y brillante. Para las superficies metdlicas no pintadas,
usar sin diluir. Para las superficies esmaltadas, diluir segun las ins-
trucciones de la lata.

PRECAUCION

No dejar que el limpiador GUNK haga contscto con partes piasti-
cas como el parabrisas, las cintas decorativas, asiento o alfor-
jas, ya que descoloraré la superficie o causara el deterioro. Usar
ol limpia pldsticos PLASTIC CLEANER, o el revistimiento para vi-
nilo VINYL DRESSING de Harley-Davidson o un jabén suave con
agua para limpiar estos materiales.

® Ne mettez pas le céble négatif en contact avec la borne
négative de la batterie déchargée ou prés de celle-ci.
Sinon, une étincelle risquerait de provoquer une explosion.

®  Assurez-vous de ne pas connecter le cible négatif prés du
tuyau d’aération de la batterie. Une étincelle pourrait provo-
quer une explosion.

® Ne connectez pas le céble négatif avec des parties peintes
ou chromées. Elles se décoloreraient au point de contact.

5. Mettez I'autre extrémité du méme cable en contact avec une
masse sdre (& I'écart de la batterie DECHARGEE) (4).

6. Faites démarrer la motocyclette.

7. Détachez les cédbles dans I'ordre inverse des étapes 2, 3, 4, 5.
C’est-a-dire: 5, 4, 3, 2.

DISJONCTEURS

La protection du circuit électrique de la moto est assurée par quatre
disjoncteurs: général, éclairage, accessoire et allumage. Les motocy-
clettes équipées d’un systéme de son peuvent en posséder un ou
plusieurs de plus.

Tous ces disjoncteurs sont & ré-enclenchement automatique et réta-
blissent un courant permanent au circuit dés que la défaillance élec-
trique responsable de leur déclenchement a été localisée et corri-
gée. Tant que cette défaillance électrique n’a pas été localisée et
corrigée, le disjoncteur tour a tour établit et coupe fe courant, entrai-
nant un fonctionnement irrégulier de la moto et une décharge de la
batterie.

Pour tous les probiémes touchant & I'équipement électrique, il est
préférable de s’adresser au concessionnaire Harley-Davidson, qui
posséde les pieces et I'équipement nécessaires pour effectuer les
travaux électriques.

ENTRETIEN GENERAL

Les parties en chrome et en aluminium doivent 8tre nettoyées régu-
lidrement pour conserver leur éclat et poli d’origine. Veillez & net-
toyer et circer votre nouvelle moto Harley-Davidson aussi souvent
que possible de fagon a le protéger contre la rouilie et la corrosion.

NETTOYAGE DE LA MOTOCYCLETTE

Afin de vous assurer de la propreté de votre moto, demandez a
votre concessionnaire Harley-Davidson de vous conseifler sur les
produits suivants:

AVERTISSEMENT

Il convient de suivre les avertissements et précautions donnés
sur les étiquettes des produits de nettoyage, afin d’éviter les
risques de blessures ou de dommages a la motocyclette.

AVERTISSEMENT

Ne nettoyez pas les disques de frein a I'aide d’agents contenant
chlore ou silicium. Le chiore les rendrait sujets a ia rouille et le
silicium les rendrait giissants et nuirait ainsi & leur efficacité.

Produit de nettoyage GUNK Harley-Davidson

Le GUNK de Harley-Davidson sert & enlever avec rapidité et effica-
cité la graisse et I'huile qui maculent les parties métalliques de votre
motocyclette, afin de lui rendre propreté et éclat. Utiliser le produit
pur sur les surfaces métalliques sans peinture et coupez-le d’eau
pour les surfaces vernies en suivant les consignes données sur la
boite.

ATTENTION

Le produit de nettoyage GUNK ne doit pas entrer en contact
avec les matiéres plastiques, telles que les pare-brise, les
bandes de garniture, la selle ou les sacoches, car il les décolera
ou risquera de les abimer. Pour nettoyer ces parties, servez-
vous du PLASTIC CLEANER ou du VINYL DRESSING Harley-
Davidson, ou encore de savon doux et d’eau.
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CAUTION

When washing your motorcycle, be careful not to get the
brakes, engine, mufflers or air cleaner too wet. Wet brake pads
or a wet disc may affect braking, and a wet engine could start
and run poorly until it dries. Start engine immediately after
washing and be sure brakes and engine are operating properly
before riding in traffic.

The following is a list of genuine Harley-Davidson parts, etc. de-
signed especially for routine maintenance of your Harley-Davidson
motorcycle.

FLTC/ULTRA
FLHT/ULTRA FLST/C XLH
FLHS FXR/S/SP FXST/C 883
FXRT FXLR FXSTS 1200
Qi Filters 63805-80 63805-80  63805-80
Spark Plugs 32311-83 32311-83  32317-86
Primary Chaincase
lube (qt.) 99887-84 90887-84  99896-88
Transmission lube (qgt.) 99892-84 99892-84 —
Fork Qil (Type E) 99884-80 99884-80  99884-80
Brake Fluid (DOT 5) 99902-77 99902-77  99902-77
Fue! Additive 99893-86 99893-86  99893-86
Rear Chain — — 40021-798
Rear Beit 40001-85 40023-86 —
Air Cleaner 29259-86 29259-86  29036-88
Batteries — FXR 65991-82A 65991-82A 65991-82A
FLT 66010-82A — —

Genuine Motorcycle Oil

(Qts. & Gallons)
Multi-grade - 20W50
Regular Heavy - SAE 50
Extra Heavy — SAE 60

Semi-Synthetic Transmission Lube - Qt. 99892-84, Gal. 99891-84
Primary Chaincase Lube - Qt. 99887-84, Gal. 99886-84

Fork Oil “Type E” - 16 oz. 99884-80

Fork Oil Screamin’ Eagle (heavy) 16 oz. 99881-87

D.O.T. 5 Brake Fluid - 12 oz. 99902-77, Gal. 99901-77

Chain Lube Plus (recommended for O-ring chains) - 8 0z. 99865-81

Gunk Motorcycle Cleaner — 16 oz. Aerosol 99750-77, Gal. 99751-78,
Qt. 99756-77

Harley Glaze Polish & Sealant - 8 oz. 99701-84
Genuine Fuel Additive - 8 oz. 99893-86

Engine Oil

VORSICHT

Beim Waschen des Motorrads Bremsen, Motor, Schallddmpfer
oder Luftfilter nicht zu naB werden lassen. Nasse Bremsbelédge
oder eine nasse Scheibe kann die Bremsleistung beeintriichti-
gen, und ein nasser Motor startet mdglicherweise erst wieder
einwandfrei, wenn er trocken ist. Den Motor unmittelbar nach
dem Waschen anlassen und sicherstelien, daB Bremsen und Mo-
tor einwandfrei funktionieren, bevor Sie im Verkehr fahren.

Es folgt eine Liste echter Harley-Davidson Teile, usw., die speziell
fiir die routinemaBige Wartung lhres Harley-Davidson Motorrads ge-
eignet sind.

Sport-Trans Fluid — Qt. 99896-88, Gal. 99895-88

STORAGE
WARNING

Proper long-term storage is important for the safe, trouble free
operation of your Harley-Davidson motorcycle. Should you
choose not to perform these tasks yourself, contact your Harley-
Davidson dealer. He has the trained technicians who can com-
plete the work according to Service Manual procedures using
proper tools and equipment.

192

FLTC/ULTRA
FLHT/ULTRA FLST/C XLH
FLHS FXR/S/SP FXST/C 883
FXRT FXLR FXSTS 1200
Ofilter 63805-80 63805-80  63805-80
Ztindkerzen 32311-83 32311-83  32317-86
Primarkettenkastensch-
miermittel (L) 99887-84 99887-84  99896-88
Getriebeschmiermittel (L) 99882-84 99892-84 —
Radgabeldl (Type E) 99884-80 99884-80  99884-80
Bremsfllssigkeit (DOT 5) 99902-77 99902-77  99902-77
Kraftststoffzusatz 99893-86 99893-86  99893-86
Kette, hinten — — 40021-79B
Riemen, hinten 40001-85 40023-86 —_
Luftfilter 29259-86 29259-86  29036-88
Batterien - FXR 65991-82A 65991-82A 65991-82A
FLT 66010-82A — —

Motorendt Echtes Motorraddi

(ca. 1 Liter und 4 Liter)
Multi-grade - 20W50
Regular Heavy — SAE 50
Extra Heavy — SAE 60

Halbsynthetisches Getriebeschmiermitte! — L.99892-84, L.99891-84
Schmiermittel, Primérkettenkasten — L.99887-84, 4 L.99886-84
Radgabelél, “Typ E” - 1/2 L.99884-80

Radgabel6l Screamin’ Eagle (schwer) - 1/2 L.99881-87

D.O.T. 5 Bremsflussigkeit ~ 0,37 L.99902-77, 4 L.99901-77

Kettenschmiermittel Plus (fur O-Ringketten empfohien) -
1/4 L.99865-81

Gunk Motorradreinigungsmittel — 1/2 L. Spriihmittel 99750-77,
4 L..99751-78, L.99756-77

Harley Glaze Polish & Sealant - 1/4 L.99701-84
Echter Kraftstoffzusatz — 1/4 L.99893-86
Sport-Trans Fluid — L.99896-88, 4 L.99895-88

LAGERUNG
WARNUNG

Richtige Langzeitlagerung ist fiir den sicheren, einwandfreien
Betrieb lhres Harley-Davidson Motorrads wichtig. Falls Sie diese
Arbeiten nicht selbst vornehmen wollen, wenden Sie sich an Ih-
re Harley-Davidson Vertretung. Dort steht geschultes techni-
sches Personal zur Verfiigung, das die Arbeiten den Anweisun-
gen im Service-Handbuch entsprechend mit den geeigneten
Werkzeugen und Geraten vornehmen kann.



PRECAUCION

Al lavar la motocicleta, tener cuidado de no mojar demasiado
los frenos, el motor, los silenciadores o el depurador de aire.
Los tacos de freno mojados o un disco mojado podrén afectar el
frenaje, y un motor mojado podra arrancar y funcionar mal hasta
que se seque. Prender el motor inmediatamente después de la-
var la motocicleta y asegurarse de que i0s frenos y el motor es-
tan funcionando bien antes de viajar en tréfico.

La lista siguiente comprende piezas genuinas, etc., de Harley-
Davidson, disefiadas especialmente para el servicio rutinario de su
motocicleta Harley-Davidson.

FLTC/ULTRA
FLHT/ULTRA FLST/C XLH
FLHS FXR/S/SP FXST/C 883
FXRT FXLR FXSTS 1200
Filtros de aceite 63805-80 63805-80  63805-80
Bujias 32311-83 32311-83  32317-86
Lubricante de la cadena
primaria (litro) 99887-84 99887-84  99896-88
Lubricante de la transmi-
sién (litro) 99892-84 99892-84 —
Aceite de la horquilla
(Tipo E) 99884-80 99884-80  99884-80
Liquido para frenos
(DOT) 99902-77 99902-77  99902-77
Aditivo para combustible 99893-86 99893-86  99893-86
Cadena trasera — - 40021-79B
Correa trasera 40001-85 40023-86 —
Depurador de aire 29259-86 29259-86  29036-88
Baterias - FXR 65991-82A 65991-82A 65991-82A
FLT 66010-82A — —

Aceite del motor Genuine Motorcycle Qil

(Litros y galones)
Grado muitiple - 20W50
Normal pesado - SAE 50
Super pesado ~ SAE 60

Lubricante de transmision semisintético ~ Litro 99892-84 Galén
99891-84

Lubricante de la cadena primaria - Litro 99887-84 Gal6n 99886-84
Aceite de la horquilla “Tipo E” - 16 onzas 99884-80

Aceite de la horquilla Screamin’ Eagle (pesado) 16 onzas 99881-87
Liquido para frenos D.O.T. 5 - 12 onzas 99902-77 Galén 89801-77

Lubricante para cadena Chain Lube Plus (recomendado para cade-
nas de anillo en O) — 8 onzas 99865-81

Limpiador para moticicleta GUNK - Aerosol de 16 onzas, 99750-77,
Galén 99751-78, Litro 99756-77

Cera y Sellador Harley Glaze - 8 onzas 99701-84
Aditivo para combustible Genuine - 8 Onzas 99893-86

Liquido para transmisién Sport-Trans Fluid — Litro 99896-88, Galén
99895-88

ALMACENAMIENTO
ADVERTENCIA

El debido aimacenamiento a largo plazo es Importante para el
funcionamiento sin desperfectos de su motocicieta Harley-
Davidson. Si se desean efectuar estas laboras personalmente,
comunicarse con el distribuidor Harley-Davidson. El cuenta con
técnicos capacitados que pueden hacer el trabajo de acuerdo a
los procedimientos del Manual de Servicio, utilizando las herra-
mientas y los equipos apropiados.

ATTENTION

Lorsque vous nettoyez votre moto, faites attention & ne pas trop
mouiller les freins, le moteur, le pot d’échappement ou le filtre &
air. Des freins aux plaquettes ou disques mouillés risquent de
moins bien fonctionner et un moteur mouilié aura des difficultés
a démarrer et fonctionner jusqu’a ce qu’il séche. Faites démar-
rer la moto immédiatement aprés I'avoir lavée et assurez-vous
que les freins et ie moteur fonctionnent correctement avant de
la conduire sur route.

La liste ci-dessous indique les piéces, etc. authentiques Harley-
Davidson congues spécialement pour I'entretien courant de votre
motocyclette Harley-Davidson.

FLTC/ULTRA
FLHT/ULTRA FLST/C XLH
FLHS FXR/S/SP FXST/C 883
FXRT FXLR FXSTS 1200
Filtres & huile 63805-80 63805-80 63805-80
Bougies 32311-83 32311-83  32317-86
Lubrifiant du carter de
chaine primaire (L) 99887-84 99887-84  99896-88
Lubrifiant de
transmission (L) 99882-84 99892-84 —_
Huile de fourche (Type E) 99884-80 99884-80 99884-80
Liquide pour frein
(DOT 5) 99902-77 99902-77  99902-77
Additif de carburant 99893-86 99893-86  99893-86
Chaine AR — — 40021-798
Courroie AR 40001-85 40023-86 —
Filtre & air 29259-86 29259-86  29036-88
Batteries - FXR 65991-82A 65991-82A 65991-82A
FLT 66010-82A — —

Huile moteur Huile motocyclette authentique

(litres et 4 litres)
muilti-catégories — 20W50
ordinaire lourde ~ SAE 50
* extra lourde - SAE 60

Lubrif.transmission semi-synthétique — L.99892-84, 4..99891-84
Lubrif. carter de chaine primaire - L.99887-84, 4..99886-84
Huile fourche “Type E” - 1/2 L.99884-80

Huile fourche Screamin’ Eagle (lourde) 1/2 L.99881-87

Liquide frein D.O.T.5 - 0,37L.99902-77, 4L.99901-77

Lubrif. chaine plus (recommandé pour chaines & joint torique) — 1/4
L.99865-81

Produit de nettoyage GUNK ~ 1/2 L. Aérosol 99750-77
41..99751-78, L.99756-77

Produit d’entretien Harley - 1/4 L.99701-84
Additif carburant authentique - 1/4 L.99893-86
Liquide Sport-Trans — L.99886-88, 4 L.99895-88

GARAGE
AVERTISSEMENT

Le fonctionnement siir et sans encombre de votre motocyciette
Harley-Davidson nécessite des conditions de garage & long
terme adéquates. Si vous souhaitez confier cette tdche & des
mécaniclens qualifiés, prenez contact avec votre concession-
naire; il assurera I’'accomplissement du travail requis conformé-
ment aux consignes du Manuel d’Atelier et & I’aide des outlls et
autres équipements voulus.
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Placing Motorcycle In Storage

If the motorcycle will not be operated for several months, such as
during the winter season, there are several things which should be
done to protect parts against corrosion, to preserve the battery and
to prevent the build-up of gum and varnish in the carburetor.

WARNING

Fuel is flammable. Do not store motorcycle having gasoline in
tank within the home or garage where open flames, pilot lights,
sparks or electric motors are present.

1. Drain all fuet from the fuel tank and carburetor float bowl.
Spray the inside of the fuel tank with one of the commercially
available rust preventatives. Follow the manufacturer’s
instructions.

2. Fill the oil tank and pinch off or remove and plug the line
leading from the bottom of the oil tank to the feed fitting
(marked F) on the oil pump. This will eliminate the possibility of
oil seeping past the check ball into the oil pump and filling the
engine flywheel compartment with oil. This does not apply to
XLH models.

3. Adjust the chains/belts.

NOTE

There is a spigot at the bottom of the XLH C.V. carburetor float bow!.
It is there to drain the float bowl. If you do not clean the float bowl,
be sure you at least drain it.

4. Remove the carburetor float bowl, clean it and check the float
level.

5. Check tire infiation. If the motorcycle will be stored for an ex-
tended period of time, securely support the motorcycle under
the frame so that all weight is off the tires.

6. Wax painted and chrome surfaces.

7. See BATTERY for proper battery care. Remove battery from
the motorcycie and charge. Store the battery above freezing
temperatures, trickle charge once a month and keep the elec-
trolyte level above the plates.

WARNING

Keep battery away from areas that may have sparks or flames. A
spark could cause an explosion.

8. If motorcycle is to be covered, use a material such as light

canvas, that will breathe. Plastic materiais that do not breathe
promote the formation of condensation.
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Lagerung des Motorrads

Wenn thr Motorrad einige Monate nicht gefahren wird, zum Beispiel
im Winter, miissen einige MaBnahmen getroffen werden, um die Tei-
le vor Korrosion zu schiitzen, die Batterie instandzuhalten und die
ansammlung von Schmierdirlickstdnden und Lack im Vergaser zu
verhindern.

WARNUNG

Kraftstoft ist brennbar. Das Motorrad nicht mit Kraftstoff im
Tank im Haus oder in der Garage abstellen, wo offene Flammen,
Zindflammen, Funken oder Elektromotoren vorhanden sind.

1. Den Kraftstoff volistdndig aus dem Kraftstofftank und dem
Schwimmergehduse des Vergasers ablassen. Das innere des
Kraftstofftanks mit einem handels(blichen Rostschutz liberspri-
hen. Den Anweisungen des Herstellers foigen.

2. Den Ottank fillen und die Leitung, die vom Boden des Oltanks
zu dem (mit F markierten) ZufuhranschluBstiick auf der Olpum-
pe flihrt, abklemmen oder herausnehmen. Dadurch kann kein
Ol an der Kontroltkugel vorbei in die Olpumpe sickern und den
:Aﬂotorschwungradraum mit Ol filien. Das gilt nicht fir XLH

odelle.

3. Die Ketten/Riemen einstellen.
HINWEIS

Am Boden des XLH C.V.-Vergaser-Schwimmergehduses befindet sich
ein ZapfenanschluB, der zum Leeren des Schwimmergehéduses dient.
Wenn Sie das Schwimmergehduse nicht reinigen, missen sie es zu-
mindest entleeren.

4. Das Schwimmergehiduse des Vergasers herausnehmen, reini-
gen und den Schwimmerstand prifen.

5. Den Reifendruck priifen. Wenn das Motorrad (iber langere Zeit
abgesteilt wird, muB es sicher unter dem Rahmen befestigt
werden, damit die Reifen keiner Belastung ausgesetzt sind.

6. Die Anstrich- und Chromflachen wachsen.

7. Die richtige Pflege der Batterie dem Abschnitt BATTERIE ent-
nehmen. Die Batterie aus dem Motorrad herausnehmen und
aufladen. Die Batterie bei Temperaturen Uber dem Gefrierpunkt
lagern, einmal pro Monat nachladen und die Platten mit Elek-
trolyt bedeckt haiten.

WARNUNG

Die Batterie von Funken oder Fiammen fernhalten. Ein Funke
kann eine Explosion verursachen.

8. Wenn das Motorrad zugedeckt werden soll, am besten Material
verwenden, das atmet, z. B. leichtes Segeltuch. Kunststoffe,
die nicht atmen, flhren leicht zu Kondensierung.



Almacenamiento de la motocicleta

Si su motocicleta no va a usarse durante varios meses, como en el
invierno, hay una variedad de cosas que se deben hacer para prote-
ger las piezas contra la corrosién, preservar la bateria y evitar la
acumulacién de laca y barniz en el carburador.

ADVERTENCIA

El combustible es inflamable. No almacenar la motocicleta con
combustible en el tanque dentro de la casa o garaje en que
pueda haber llamas vivas, pilotos, chispas o motores eléctricos.

1. Drenar todo el combustible del tanque del combustible y de la
cubeta del carburador. Rociar el interior de! tanque de combus-
tible con un anticorrosivo comercial. Seguir {as instrucciones
del fabricante.

2. Llenar el tanque de aceite y apretar o quitar y obturar la linea
que va del fondo del tanque de aceite al ajuste de alimenta-
cién (marcado F) de la bomba de aceite. Esto eliminara la posi-
bilidad de que el aceite se cuele mas alla de la bola de inspec-
cién hacia la bomba de aceite y llene de aceite ef comparti-
miento generador-volante del motor. Este no es el caso con los
modelos XLH.

3. Ajustar las cadenas/correas.
NOTA

En el fondo de /a cubeta del carburador V.C. del modelo XLH hay
una espiga. Esté ahl para drenar la cubeta. Si no se limpia fa cubeta,
por lo menos drenarla.

4. Sacar la cubeta del carburador, limpiarla y revisar el nivel de la
cubeta.

5. Revisar la presion de las llantas. Si la motocicieta va a estar
almacenada por un largo tiempo, apoyar la motocicleta fuerte-
mente bajo el marco de modo que no haya peso sobre las
llantas.

6. Encerar las superficies pintadas y cromadas.

7. Ver BATERIA en cuanto al debido cuidado. Quitar la bateria de
la motocicleta y cargarla. Alimacenar la bateria a temperaturas
arriba de la congelacidn; cargar levemente una vez por mes y
mantener el nivei de electrolito por encima de las placas.

ADVERTENCIA

Mantener la bateria lejos de dreas donde haya chispas o llamas.
Una llama podrfa ocasionar una explosién.

8. Sila motocicleta tuviera que ser cubierta, usar una lona ligera
que respire. Los materiales piasticos que no respiran oca-
sionan la formacién de condensacién.

Mise au garage du véhicule

Si la motocyclette doit rester inutilisée pendant plusieurs mois (pen-
dant la saison d’hiver, par exemple), il convient de prendre certaines
précautions afin d’en protéger les piéces contre la corrosion, d’en
préserver la batterie et de prévenir la formation de dépdts dans le
carburateur.

AVERTISSEMENT

Le carburant est inflammable. Ne garez donc Jamais un véhicule
dont le réservoir & essence n’est pas vide & proximité de flam-
mes nues, vellleuses, sources d’étincelies ou autres moteurs
électriques.

1. Vider tout le carburant du réservoir & essence et de ia cuve a
niveau constant du carburateur. Vaporiser I'intérieur du réser-
voir & I'aide d'un produit antirouille offert sur le marché. Suivre
les instructions du fabricant.

2. Remplir le réservoir & huile et étrangler ou enlever et boucher
le conduit menant du bas du réservoir au raccord d’alimenta-
tion (marqué F) de la pompe & huile. Cette intervention permet-
tra d'éliminer le risque d'infiltration d’huile au-dela de la bille
d’arrét dans la pompe & huile et d’éviter ainsi de remplir
d’huile le compartiment de la roue volante du moteur. Cette
opération n’est pas applicable aux modéles XLH.

3. Reégler les chaines et courroies.
REMARQUE

Le bas de /a cuve a niveau constant du carburateur c.v. XLH com-
porte un robinet, servant & sa vidange. Si vous ne nettoyez pas Ia
cuve, veillez pour le moins a la vidanger.

4. Enlever la cuve & niveau constant du carburateur, la nettoyer
et en vérifier le niveau du fiotteur.

5. Vérifier la pression des pneus. En cas de mise au garage pro-
longée de la motocyclette, lui assurer un support ferme sous e
cadre de fagon & éviter la pression du poids de I'engin sur les
pneus.

6. Cirer les surfaces peintes et chromées.

7. Consulter la section intitulée BATTERIE pour le traitement adé-
quat de celle-ci. Oter la batterie du véhicule et la charger. La
ranger & température supérieure & 0° C, en assurer la charge
de maintien une fois par mois et maintenir le niveau de I'acide
de remplissage au-dessus des plaques.

AVERTISSEMENT
Ne pas ranger la batterie & proximité de flammes nues ou de
sources d’étincelles. Une étincelle pourralt provoquer une
explosion,
8. En cas de recouvrement du véhicule, utiliser une toile légére,

permettant I'infiltration de I'air. Les matiéres plastiques herméti-
ques favorisent la condensation.
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Removal From Storage

WARNING
After extended periods of storage and prior to starting vehicle,
place transmission in gear, disengage clutch and push vehicle
back and forth a few times to ensure proper clutch
disengagement.

1. See BATTERY for proper battery care. Be sure plates are
covered by electrolyte before charging. Charge the battery, fill
with distilled water to the proper level and install it.

2. Remove and inspect the spark plugs. Replace if necessary.

3. Clean and oil the air cleaner element.

4. Remove the carburetor fioat bowl, clean it and check the float
level.

5. Fill fuel tank with fresh gasoline.

6. If oil feed line was pinched off or plugged, unplug it and
reconnect.

7. Start the engine and run until it reaches normal operating
temperature.

8. Drain and flush the oil tank. Install a new oil filter and fill oil
tank with the proper grade oil. Check the transmission lubricant
level.

9. Check controls to be sure they are operating properly; operate
the front and rear brakes, throttle, clutch and shifter.

10. Check steering for smoothness by turning the handlebars
through the fuli operating range.

11. Check tire pressure. Incorrect pressure will result in poor riding
characteristics and can affect handling and stability.

12. Check all electrical equipment and switches including the
stoplamp, turn signals, and horn for proper operation.

13. Check for any fuel, oil or brake fluid leaks.
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Wiederinbetriebnahme nach Lagerung
WARNUNG

Nach Lagerung iber léingere Zeit und vor Wiederinbetriebnahme
des Fahrzeugs den Gang einiegen, auskuppeln und das Fahr-
zeug einige Male hin und her schieben, um eine korrekte Aus-
kupplung sicherzustellen.

1. Die korrekte Pflege der Batterie dem Abschnitt BATTERIE ent-
nehmen. Vor dem Laden missen die Platten mit Elektrolyt be-
deckt sein. Die Batterie aufladen. Bis zum korrekten Stand mit
destiiliertem Wasser flilen und einbauen.

2. Die Zlindkerzen herausnehmen und priifen. Bei Bedarf
auswechsein.

3. Das Luftfilterelement reinigen und schmieren.

4. Das Schwimmergehiduse des Vergasers herausnehmen, reini-
gen und den Schwimmerstand prifen.

5. Den Kraftstofftank neu mit Benzin flllen.

6. Wenn die Olzufuhrieitung abgeklemmt oder zugestépselt war,
diese 4ffnen und wieder anschlieBen.

7. Den Motor anlassen und laufen lassen, bis er die normale
Fahrtemperatur erreicht hat.

8. Den Oltank ablassen und aussplilen. Einen neuen Olfilter ein-
setzen und den Oltank mit der korrekten Motorendiklasse fiil-
len. Den Getriebedistand prifen.

9. Die Bedienslemente auf ihre Funktion priifen; die vorderen und
hinteren Bremsen, den Gasagriff, die Kupplung und den Um-
schalter betétigen.

10. Die Lenkstangen lber den vollen Bewegungsbereich drehen,
um die freie Beweglichkeit der Lenkung zu priifen.

11. Den Reifendruck prifen. Falscher Luftdruck im Reifen fihrt zu
nachteiligen Fahreigenschaften und kann die Fahrkontrolle und
Stabilitdt beeintréchtigen.

12. Die Funktion aller elektrischen Gerite und Schalter einschlieB-
lich Bremsleuchte, Biinker und Signathorn prifen.

13. Priifen, ob Kraftstoff, O oder Bremsfliissigkeit ausliuft.



Para sacarla del almacenamiento

ADVERTENCIA

Después de perfodos de aimacenamiento prolongados y antes
de arrancar el vehiculo, engranar la transmisién, desembragar y
empular el vehiculo hacia adelante y atrds para asegurar el debi-
do desengrane del embrague.

1.

> o » 0N

10.

11.

12

13.

Ver BATERIA en cuanto al debido cuidado. Antes de cargaria,
asegurarse de que las placas estén cubiertas de electralito.
Cargar la bateria. Llenar con agua destilada al nivel adecuado
e instalaria.

Quitar y revisar las bujias. Cambiarlas si es necesario.
Limpiar y lubricar el elemento depurador de aire.

Quitar la cubeta de! carburador, limpiaria y revisar su nivel.
Lienar el tanque de combustible con gasolina fresca.

Si se apretd u obturé la linea de alimentacién de aceite, desob-
turarla y reconectarla.

Arrancar el motor y mantenerlo en marcha hasta que aicance
la temperatura normal de funcionamiento.

Drenar y enjuagar el tanque de aceite. Instalar un nuevo fiitro
de aceite y llenar el tanque de aceite con aceite del grado ade-
cuado. Revisar el nivel del lubricante de la transmision.

Revisar los controies y cerciorarse de que estén funcionando
bien; hacer funcionar los frenos delantero y trasero, el acelera-
dor, et embrague y la palanca de cambios.

Revisar la direccién en io referente a suavidad al dar una vuel-
ta completa a los manubrios.

Revisar la presién de las flantas. La presion incorrecta resulta-
ra en malas caracteristicas de viaje y podra afectar el manejo y
la estabilidad.

Revisar el buen funcionamiento de todo el equipo y los in-
terruptores eléctricos, incluyendo la lampara de freno, las sefia-
les direccionales y ia bocina.

Revisar que no haya escapes de combustible, aceite ni liquido
de frenos.

Récupération du véhicule

AVERTISSEMENT

Au terme d’une longue période d’entreposage, avant de taire
démarrer le véhicule, mettre la transmission en vitesse,
débrayer et pousser plusieurs fois le véhicule d’avant en arriére
afin de s’assurer que I'embrayage est bien dégagé.

1.

10.

11.

12.

13.

Consulter la section intitulée BATTERIE pour le traitement adé-
quat de celle-ci. S’assurer que les plaques sont bien couvertes
d’acide de remplissage avant de procéder au chargement.
Charger la batterie et la remplir d’eau distillée jusqu’au niveau
adéquat avant de l'installer.

Enlever et vérifier les bougies. Au besoin, les rempiacer.
Nettoyer et huiler le filtre A air.

Enlever la cuve a niveau constant du carburateur, la nettoyer
et vérifier le niveau du flotteur.

Remplir le réservoir d’essence fraiche.

Si le conduit d’alimentation d’huile a été étranglé ou bouché, le
déboucher et le raccorder.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner jusqu’a ce
qu'il atteigne sa température de marche normale.

Vidanger et nettoyer le réservoir a huile. Remplacer le fiftre a
huile et remplir ie réservoir d’huile de qualité adéquate. Vérifier
le niveau du lubrifiant de transmission.

Vérifier toutes les commandes et s’assurer de leur fonctionne-
ment adéquat; essayer les freins avant et arriére, la manette de
gaz, I'embrayage et le changement de vitesse.

Vérifier la souplesse de la direction en faisant tourner le guidon
dans toutes les positions possibles.

Vérifier la pression des pneus. Une pression inadéquate peut
détériorer les conditions de conduite du véhicule et nuire & sa
maniabilité et 4 sa stabilité.

Vérifier tous les éléments et commutateurs électriques, y com-
pris le feu stop, les clignotants et I'avertisseur.

S’assurer de {'absence de fuites de carburant, huile ou liquide
de freins.
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RIDER TROUBLESHOOTING

GENERAL

The following checklist of possible operating troubles and their
causes will be helpful in keeping your motorcycle in good operating
condition. More than one of these conditions may be causing the
trouble and all should be checked.

WARNING

The troubleshooting section of this Owner’s Manual is intended
solely as a guide to diagnosing problems. Carefully read the ap-
propriate sections of this manual before performing any work.
Repair and maintenance operations not listed in this Owner’s
Manual are in the service manual and should be performed by
your Harley-Davidson dealer.

ENGINE

Starter Does Not Operate or Does Not Turn
Engine Over

1. Engine run switch in “OFF” position.

2. Ignition switch not on.

3. Discharged battery or loose or corroded connections (solenoid
chatters).

Engine Turns Over But Does Not Start

Fuel tank empty.

Fuel valve turned off.

Fuel valve or filter clogged.

Discharged battery or loose or broken battery terminal
connections.

Fouled spark plugs.

Spark plug cables in bad condition and shorting or cable con-
nections loose.

Ignition timing badly out of adjustment.

Loose wire connection at coil or battery connection.
Engine fiooded with fuel as a result of overchoking.
Engine oil too heavy (winter operation).

COeN OO0 AWM
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Starts Hard

Spark plugs in bad condition, have improper gap or are partial-
ly fouled.

Spark plug cables in bad condition and leaking.

Battery nearly discharged.

Loose wire connection at one of the battery terminals or at coil.
Carburetor control not adjusted correctly.

Engine oil too heavy (winter operation).

Ignition not timed properly. See dealer.

Fuel tank cap bent or plugged, or carburetor fuel line closed
off, restricting fuel flow.

Water or dirt in fuel system and carburetor.

Choke disc stuck in open position.

Air leak at intake manifold.

e
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Starts But Runs Irregularly or Misses

Spark plugs in bad condition or partially fouled.

Spark plug cables in bad condition and leaking.

Spark plug gap too close or too wide.

Battery nearly discharged.

Damaged wire or loose connection at battery terminals or coils.
Intermittent short circuit due to damaged wire insulation.
Water or dirt in fuel system, carburetor or filter.

Fuel tank cap vent plugged or carburetor vent line closed off.
Carburetor controls misadjusted.

Air leak at intake manifold or air cleaner.

COPNONAWN
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FEHLERSUCHE FUR DEN FAHRER

ALLGEMEINES

Die folgende Prifliste enthalt mogliche Betriebsstérungen und wahr-
scheinliche Ursachen und soll ihnen helfen, Ihr Motorrad in gutem
Fahrzustand zu halten. Eine Funktionsstérung kann mehrere Ursa-
chen haben, die alle genau gepruft werden soliten.

WARNUNG

Der Abschnitt Fehlersuche in diesem Fahrer-Handbuch ist nur
als Richtlinie bei der Diagnose von Problemen gedacht. Vor al-
len Arbeiten die entsprechenden Abschnitte in diesem Hand-
buch genau lesen. Reparatur- und Wartungsarbeiten, die nicht in
diesem Fahrer-Handbuch enthalten sind, finden sich im Service-
Handbuch und soliten von lhrer Harley-Davidson Vertretung aus-
gefiihrt werden.

MOTOR

Anlasser funktioniert nicht oder bringt den
Motor nicht zum Drehen

1. Motorlaufschalter in der OFF- (AUS-) Position.

2. Zlndschalter nicht an.

3. Batterie ist entladen oder Verbindungen sind lose oder korro-
diert (Solenoidschwingungen).

Motor dreht sich, aber springt nicht an

Kraftstofftank leer.

Kraftstoffventil abgestelit.

Kraftstoffventil oder -filter verstopft.

Batterie entladen oder Batterieklemmen lose oder gerissen.
Ziindkerzen verschmutzt.

Ziindkerzenkabel in schiechtem Zustand, schlieBen kurz oder
Kabelverbindungen lose.

Zlundzeitpunkt falsch eingestellt.

Lose Drahtverbindungen an der Spul- oder Batterieverbindung.
Motor durch libermadBig geschlossenen Choke mit Kraftstoff
tberflutet.

Motorend! zu schwer (Winterfahren).
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Springt nur schwer an

1. Ziindkerzen in schlechtem Zustand Elektrodenabstand inkorrekt
oder teilweise verschmutzt.
Zindkerzenkabel in schlechtem Zustand und undicht.

Batterie fast entiaden.

Lose Drahtverbindungen an einer Batterieklemme oder an der
Spule.
Vergasersteuerung falsch eingestelit.

Motorendl zu schwer (Winterfahren).
Zlindzeitpunkt falsch eingestelit. Motorrad zu lhrer Vertretung
bringen.

KraftstofftankverschluBschraube verbogen oder verstopft; oder
unterbrochene Vergaserkraftstoffleitung behindert
Kraftstoffzufuhr.

9. Wasser oder Schmutz im Kraftstoffsystem und Vergaser.
10. Choke-Scheibe in der Offen-Stellung festgefahren.
11.  Luft entweicht von der Ansaugleitung.

© Noo h~wn

Motor springt an, aber lauft ungleichméaBig
oder ruckartig

Ziindkerzen in schiechtem Zustand oder teilweise verschmutzt.
Ziindkerzenkabel in schlechtem Zustand und undicht.
Elektrodenabstand der Z(indkerzen zu gering oder zu groB.
Batterie fast entladen.

Verdrahtung beschéadigt oder lose Verbindung an Batterieklem-
men oder Spulen.

Periodischer KurzschiuB aufgrund beschédigter Drahtisolierung.
Wasser oder Schmutz im Kraftstoffsystem, Vergaser oder Filter.
Entliiftung der VerschluBschraube des Kraftstofftanks verstopft,
oder Vergaserentliftungsleitung ist unterbrochen.
Vergasersteuerungen falsch eingestellt.

Luft entweicht aus der Ansaugleitung oder dem Luftfilter.

SO ONO AN
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LOCALIZACION DE AVERIAS POR EL
MOTOCICLISTA

GENERAL

La siguiente lista de posibles problemas de funcionamiento y sus
causas probables sera util para mantener la motocicleta en buenas
condiciones de funcionamiento. Puede ser que sea mas de una de
estas condiciones 1o que esté causando el problema, y se deben re-
visar todas con atencién.

ADVERTENCIA

La seccién de localizacién de averias de este Manual del Pro-
pietario es solamente una guia para diagnosticar los problemas.
Antes de efectuar cualquier trabajo, leer detalladamente las sec-
clones apropiadas de este manual. Las operaciones de repara-
cién y servicio que no se incluyen en el Manual del Propietario
se encuentran en el manual de servicio y deben ser efectuadas
por su distribuidor Harley-Davidson.

MOTOR

El arranque no funciona o no hace que el
motor dé vuelta

1. El interruptor de marcha del motor esta en la posicién “OFF”
(APAGADA).

2. El interruptor de encendido no esta prendido.

3. La bateria estd descargada o las conexiones estdn sueltas o
corroidas (traqueteo del solenoide).

El motor da vuelta pero no arranca

El tanque de combustible esta vacio.

La valvula de combustible esta cerrada.

La vélvula o el filtro de combustible estan tapados.

La bateria estd descargada o las conexiones de terminales es-
tan sueltas o rotas.

Las bujias estan hollinadas.

Los cables de las bujias estan en malas condiciones y hacen
corto, o las conexiones del cable estan sueitas.

La regulacion de encendido estd muy desajustada.

La conexién de alambre esta floja en el punto de conexién con
la bobina o con la bateria.

El motor estd inundado de gasolina como resultado de estran-
gulacion excesiva.

El aceite del motor es demasiado espeso (operacion en
invierno).
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Arranca duro

1. Las bujias estdn en mala condicién, tienen un entrehierro
inapropiado o estan parcialmente hollinadas.

2. Los cables de las bujias estan en mala condicion y con fugas.

3. La bateria esta casi descargada.

4. La conexién de alambre est4 floja en uno de los terminales de
la bateria o en la bobina.

5. El control del carburador no esta bien ajustado.

6. El aceite del motor es demasiado espeso (operacion en
invierno).

7. La regulacidn de! encendido no esta bien fijada. Ver al
distribuidor.

8.

La tapa del tanque de combustible esta doblada o tapada, o la
linea de combustible al carburador estd cerrada, restringiendo
el flujo de combustible.
9. Hay agua o mugre en el sistema de combustible y en el
carburador.
10. El disco del estrangulador esta trabado en posicion abierta.
11. Hay escape de aire en el multiple de admisién.

Arranca pero marcha irregularmente o falla

Las bujias estan en mala condicién o parcialmente hollinadas.

Los cables de las bujias estdan en mala condicion y con fugas.

El entrehierro de las bujias estd demasiado estrecho o ancho.

La bateria estd casi descargada.

Hay dafio ai alambre o la conexién esta floja en los terminales
de la bateria o en las bobinas.

Hay cortocircuito intermitente debido a un dafio al aislamiento

de alambre.

Hay agua o mugre en el sistema de combustible, el carburador
o el filtro.

La ventilacion de la tapa del tanque de combustible esta tapa-

da, o ia linea de ventilacion del carburador esta cerrada.

Los controles del carburador estan mal ajustados.

Hay escape de aire en el muitiple de admision.
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DEPANNAGE ASSURE PAR
LE CONDUCTEUR

GENERALITES

La liste suivante de problémes de fonctionnement éventuels et de
leurs causes probables vous aidera & garder votre moto en bon état
de marche. Il se peut qu’un probiéme refléte plusieurs causes, et il
faudra donc vérifier tous ces aspects avec soin.

AVERTISSEMENT

La section du présent manuel qui vise le dépannage est seule-
ment destinée & servir de guide pour diagnostiquer les pro-
blémes. Lisez attentivement les sections voulues du manuel
avant de faire quoi que ce soit. Les opérations de réparation et
d’entretien qui ne figurent pas dans le manuel se trouvent dans
le manuel technique et devraient &tre exécutées par votre con-
cessionnaire Harley-Davidson.

MOTEUR

Le démarreur ne marche pas ou ne fait pas
tourner le moteur

1. Le commutateur d’arrét du moteur est en position “OFF”
(arrét).

2. Le contact n’est pas mis.

3. La batterie est & plat ou bien les connecteurs sont corrodés (le
solénoide vibre).

Le moteur tourne mais ne démarre pas

1. Le réservoir d’essence est vide.

2. Le robinet d’essence est fermé.

3. Le robinet ou le filtre & essence est bouché.

4. La batterie est a plat ou bien ses connexions de bornes sont
desserrées ou brisées.

5. Les bougies sont encrassées.

6. Les fils de bougie sont en mauvais état et provoquent des
court-circuits ou bien il y a un mauvais contact dans les con-
nexions des fils.

7. L’allumage n’est pas du tout au point.

8. li y a un mauvais contact au niveau des connexions de bobine
ou de batterie.

9. Le moteur est noyé par suite d’'un usage abusif du starter.

10. L’huile & moteur est trop épaisse (en hiver).

Le démarrage est difficile

1. Les bougies sont en mauvais état, ont un mauvais écartement,
ou encore sont partieliement encrassées.

Les fils de bougie sont en mauvais état ou présentent des
fuites.

La batterie est presque & plat.
Il y a un fil en mauvais contact au niveau d’une des bornes de
batterie ou de la bobine.

La commande de carburateur est mal regiée.

L’huile & moteur est trop épaisse (en hiver).

L’allumage n’est pas au point. Consulter le concessionnaire.
Le bouchon du réservoir d’essence est tordu ou bouché, ou
bien le tuyau d’essence du carburateur est fermé, ce qui
empéche I'essence de circuler.

9. Il y a de I'eau ou de la poussiére dans le circuit d’essence et

le carburateur.

10. Le disque d’étranglement est bloqué en position ouverte.
11. 1y a une fuite d’air au niveau du collecteur d’admission.

Le moteur démarre mais tourne irréguliére-
ment ou a des ratés

1. Les bougies sont en mauvais état ou sont partiellement
encrassées.
Les fils de bougie sont en mauvais état et présentent des
fuites.
Les électrodes de bougie présentent un écartement excessif ou
insuffisant.
La batterie est presque & plat.
Il y a un fil abimé ou un mauvais contact au niveau d’une des
bornes de batterie ou des bobines.
Un fil mal isolé provoque un court-cirtcuit intermittent.
Il y a de I'eau ou de la poussiére dans le circuit d’essence, le
carburateur ou le filtre.
Le bouchon du réservoir d’essence est bouché ou bien le
tuyau d’évacuation du carburateur est fermé.
Les commandes de carburateur sont mal régiées.
Il y a une fuite d’air au niveau du collecteur d’admission ou du
filtre & air.
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A Spark Plug Fouls Repeatedly

Incorrect spark plug for the kind of service.
Piston rings badly worn or broken. See dealer.
Fuel mixture too rich.

Valve guides badly worn. See dealer.
Excessive enrichener use.

aphwN=

Pre-Ignition or Detonation (Knocks or Pings)

pry

Excessive carbon deposit on piston head or in combustion
chamber.

2. incorrect spark plug for the kind of service.
3. Ignition timing advanced. See dealer.

4. Fuel octane rating too fow.
Overheats

1. Insufficient oil supply or oil not circulating.
2. Heavy carbon deposit. See dealer.
3. lignition timing retarded. See dealer.

Excessive Vibration

Stabilizer links worn or loose.* See dealer.

Rubber mounts loose.* See dealer.

Rear fork pivot shaft nuts loose.* See dealer.

Front engine mounting bolts loose.* See dealer.

Engine to transmission mounting bolts {oose.* See dealer.
Broken frame. See dealer.

Front or rear chain/belt badly worn or links tight as a result of
insufficient lubrication.*

Wheels and/or tires damaged. See dealer.

Internal engine problem. See dealer.

Vehicle not properly aligned. See dealer.
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* If applicable.

LUBRICATION SYSTEM

Oil Does Not Return to Qil Tank

1. Oil tank empty.
2. Restricted oil lines or fittings. See deater.
3. Restricted oil filter. See dealer.

Engine Uses Too Much Oil
or Smokes Excessively

1. Piston rings badly worn or broken. See dealer.
2. Valve guides worn. See dealer.

Engine Leaks Oil From Cases,
Push Rods, Hoses

Loose parts. See dealer.

Imperfect seal at gaskets, push rod cover, washers, etc. See
dealer.

Restricted oil return line to tank. See dealer.

Restricted breather hose to air cleaner. See dealer.

PO M2
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Eine Ziindkerze wird immer wieder verruBt

Fir die Fahrweise ungeeignete Ziindkerze.

Kolbenringe stark abgenutzt oder gebrochen. Motorrad zur Ver-
tretung bringen.

Kraftstoffmischung zu fett.

Ventilfihrung stark abgenutzt. Motorrad zur Vertretung bringen.
Zu starke Anreicherung.

ORho M=

Vorzeitige Ziindung oder Selbstziindung
(Klopfen oder Klingeln)

1. UberméBige Kohlenstoffablagerung am Kolbenkopf oder in der
Verbrennungskammer.

Fir die Fahrweise ungeeignete Ziindkerze.

Ziindzeitpunkt auf Vorzlindung gestelit. Motorrad zur Vertre-
tung bringen.

Oktanzahl des Kraftstoffs zu niedrig.

> on

Motor lauft heiB

1. Olzufuhr oder Olumiauf unzureichend.

2. Starke Kohlenstoffablagerungen. Motorrad zur Vertretung
bringen.

3. Ziindung zu langsam. Motorrad zur Vertretung bringen.

UbermiBige Schwingung

1. Stabilisatorglieder abgenutzt oder lose.* Motorrad zur Vertre-
tung bringen.

Gummihalterungen lose.* Motorrad zur Vertretung bringen.

Die Gelenkmuttern der Hinterradgabel lose.* Motorrad zur Ver-
tretung bringen.

Vordere Motorbefestigungsschrauben lose.” Motorrad zur Ver-
tretung bringen.

Befestigungsschrauben zwischen Motor und Getriebe Iose.*
Motorrad zur Vertretung bringen.

Rahmen hat einen RiB. Motorrad zur Vertretung bringen.
Vordere(r) oder hintere(r) Kette/Riemen stark abgenutzt oder
Verbindungsglieder zu fest wegen ungentigender Schmierung.*
Réder bzw. Reifen beschédigt. Motorrad zur Vertretung
bringen.

Defekt im Inneren des Motors. Motorrad zur Vertretung
bringen.

Fahrzeugausrichtung nicht korrekt. Motorrad zur Vertretung
bringen.
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*Falls zutreffend.

SCHMIERUNGSSYSTEM

Ol flieBt nicht in den Oitank zuriick

1. Oltank leer.

2. Olleitungen oder AnschluBstiicke verstopft. Motorrad zur Vertre-
tung bringen.

3. Offilter verstopft. Motorrad zur Vertretung bringen.

Motor verbraucht zu viel OI oder raucht
ibermasig

1. Kolbenringe stark abgenutzt oder gerissen. Motorrad zur Ver-
tretung bringen.
2. Ventiltihrungen abgenutzt. Motorrad zur Vertretung bringen.

Motorgehéuse, StoBelstangen und Schliu-
che sind undicht und Ol flieBt aus

1. Lose Teile. Motorrad zur Vertretung bringen.

2. Sitzringe, StdBelstangenabdeckung, Unterlegscheiben, usw.
sind schiecht abgedichtet. Motorrad zur Vertretung bringen.
3. OlriickfluBleitung zum Tank verstopft. Motorrad zur Vertretung
bringen.

4. Entliftungsschlauch zum Luftfilter verstopft. Motorrad zur Ver-
tretung bringen.



Una bujia se hollina constantemente

La bujia es incorrecta para el tipo de servicio.

Los aniilos de pistén estdn muy desgastados o rotos. Ver al
distribuidor.

La mezcla de combustible es demasiado rica.

Las guias de las valvulas estdn muy desgastadas.

Uso excesivo del enriquecedor.

apw P

Encendido prematuro o detonaciéon
(golpeteo o pistoneo)

1. Hay un depdsito excesivo de carbono en la cabeza del pistdn
o en la camara de combustion.

2. La bujia es incorrecta para el tipo de servicio.

3. La regulacion del encendido estd adelantada. Ver al
distribuidor.

4. El octanaje del combustibie es demasiado bajo.

Recalienta

1. La cantidad de aceite es insufiente o el aceite no circula.
2. Hay un gran depdsito de carbono. Ver al distribuidor.
3. La regulacion del encendido esta retrasada. Ver al distribuidor.

Vibracion excesiva

1. Los eslabones estabilizadores estdan desgastados o flojos.* Ver
al distribuidor.

Los soportes de caucho estan flojos.” Ver al distribuidor.

Las tuercas del pivote del eje trasero estan sueltas.” Ver al
distribuidor.
Los pernos de montaje delantero del motor estan flojos.* Ver
al distribuidor.

Los pernos de montaje del motor a la transmision estdn flo-
jos.” Ver al distribuidor.

E! bastidor esta roto. Ver al distribuidor.

La cadena/correa delantera o trasera estén muy desgastadas o
los eslabones estan apretados debido a una lubricacién
insuficiente. ”

8. Las ruedas y/o llantas estdn averiadas. Ver al distribuidor.

9. Hay un problema interno del motor. Ver ai distribuidor.
10. EI vehiculo no estd alineado debidamente. Ver al distribuidor.

No o & P

*Si es el caso.

SISTEMA DE LUBRICACION

El aceite no retorna al tanque de aceite

1. El tanque de aceite esta vacio.

2. Las lineas de aceite o auxiliares estan restringidos. Ver ai
distribuidor.

3. Elfiltro de aceite esta restringido. Ver al distribuidor.

El motor usa demasiado aceite o echa
demasiado humo

1. El piston estd muy desgastado o esta roto. Ver al distribuidor.
2. Las guias de valvulas estdn desgastadas. Ver al distribuidor.

El motor tiene escapes de aceite de los
carteres, varillas de empuje, mangueras

1. Hay piezas sueitas. Ver al distribuidor.

2. Hay sello imperfecto en las empaquetaduras, las cubiertas de
varillas de empuje, las arandelas, etc. Ver al distribuidor.

3. La linea de retorno de aceite a! tanque estd restringida. Ver al
distribuidor.

4. La manguera de respiracidn al depurador de aire estd restrin-
gida. Ver al distribuidor.

Une bougie s’encrasse réguliérement

La bougie ne convient pas pour ce moteur.

Les segments de piston sont trés usés ou brisés. Consulter le
concessionnaire.

Le mélange de carburant est trop riche.

Les guides de soupape sont trés usés. Consulter le
concessionnaire.

Emploi abusif de I'enrichisseur.
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Allumage prématuré ou détonation
(cognement ou cliquetis)

1. Dépbt excessit de calamine sur le fond de piston ou dans la
chambre d’explosion.

La bougie ne convient pas pour ce moteur.

Il y a de I'avance & 'aliumage. Consulter le concessionnaire.
Le niveau d’octane du carburant est insuffisant.

P

Le moteur surchauffe

1. L’alimentation en huile est insuffisante ou bien I’huile ne cir-
cule pas.

2. Il'y a un dépbt excessif de calamine. Consulter le
concessionnaire.

3. llya du retard a {'allumage. Consulter le concessionnaire.

Vibrations excessives

1. Les liaisons du stabilisateur sont usées ou desserrées.” Con-
sulter le concessionnaire.

Les supports en caoutchouc sont desserrés.” Consulter le
concessionnaire.

Les écrous de I’axe de pivotement de la fourche avant sont
desserrés.” Consulter le concessionnaire.

Les boulons de montage avant du moteur sont desserrés.*
Consulter le concessionnaire.

Les boulons de montage moteur-transmission sont desserrés.*
Consulter le concessionnaire.

Le chéssis est brisé. Consulter le concessionnaire.

La chaine/courroie avant ou arriére est trés usée ou comporte
des maillons grippés par suite d'un graissage insuffisant.*

Les roues et (ou) les pneus sont en mauvais état. Consuiter le
concessionnaire.

It y a un probléme de moteur interne. Consuiter le
concessionnaire.

La moto souffre d'un mauvais centrage. Consuiter le
concessionnaire.
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*Le cas échéant.

SYSTEME DE LUBRIFICATION

L’huile ne retourne pas au réservoir d’huile

1. Le réservoir d’huile est vide.

2. Les tuyaux ou raccords a huile sont bouchés. Consulter le
concessionnaire.

3. Le filtre & huile est bouché. Consulter e concessionnaire.

Le moteur consomme trop d’huile ou
dégage beaucoup de fumée

1. Les segments de piston sont trés usés ou brisés. Consuiter le
concessionnaire.

2. Les guides de soupape sont usés. Consulter le
concessionnaire.

De I’huile fuit du moteur par les carters, les
tiges et les tuyaux

1. Des piéces sont mal serrées. Consulter le concessionnaire.

2. Fuite au niveau des joints, du couvercle de tige, des rondelles,
etc. Consulter le concessionnaire.

3. Le tuyau de retour de I’huile au réservoir est bouché. Consulter
le concessionnaire.

4. Le tuyau de reniflard allant au filtre & air est bouché. Consuiter
le concessionnaire.
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ELECTRICAL SYSTEM

Alternator Does Not Charge
1. Module not grounded. See dealer.
2. Engine ground wire loose or broken.* See dealer.
3. Loose or broken wires in charging circuit. See dealer.

* if applicable.

Alternator Charge Rate is Below Normal

1. Weak battery.
2. Loose or corroded connections.

CARBURETOR

Carburetor Floods

1. Excessive “pumping’’ of hand throttle grip.

TRANSMISSON

Transmission Shifts Hard

1. Bent shifter rod. See dealer.

2. Transmission shifting mechanism needs adjustment.* See
dealer.

* If applicable.

Transmission Jumps Out of Gear
1. Shifter rod improperly adjusted. See dealer.
2. Shifter forks (inside transmission) improperly adjusted. See

dealer.
3. Worn shifter dogs in transmission. See dealer.

Clutch Slips
1. Clutch controls improperly adjusted. See dealer.

2. Worn friction discs.
3. Insufficient clutch spring tension.

Clutch Drags or Does Not Release

1. Clutch controls improperly adjusted. See dealer.
2. Insufficient ciutch spring tension. See dealer.
3. Clutch discs warped. See deater.

Clutch Chatters

1. Friction discs or stee!l discs worn or warped. See dealer.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Wechselstromgenerator erzeugt keine
Ladung

1. Einheit nicht geerdet. Motorrad zur Vertretung bringen.

2. Erdungsdraht des Motors lose oder abgebrochen.* Motorrad
zur Vertretung bringen.

3. Lose oder abgebrochene Dréhte in der Ladeschaltung. Motor-
rad zur Vertretung bringen.

*Falls zutreffend

Ladestrom des Wechselstromgenerators ist
niedriger als normal

1. Schwache Batterie.
2. Verbindungen lose oder korrodiert.

VERGASER

Vergaser liberflutet

1. Uberm#Biges “Pumpen’’ mit dem Gasgriff.

GETRIEBE

Getriebe ist schwer zu schalten

1. Umschaltstange verbogen. Motorrad zur Vertretung bringen.
2. Umschaltmechanik des Getriebes muB nachgestellt werden.*
Motorrad zur Vertretung bringen.

*Faiis zutreffend.

Getriebe springt aus dem Gang

1. Umschaltstange falsch eingestelit. Motorrad zur Vertretung
bringen.

2. Umschaltgabeln (im Getriebe) faisch eingestelit. Motorrad zur
Vertretung bringen.

3. Abgenutzte Mitnehmer der Umschaltung im Getriebe. Motorrad
zur Vertretung bringen.

Kupplung rutscht

1. Kupplungssteuerelemente falsch eingestellt. Motorrad zur Ver-
tretung bringen.

2. Reibungsscheiben abgenutzt.

3. Ungenlgende Spannung der Kupplungsfedern.

Kupplung schleift oder trennt beim Auskup-
peln nicht

1. Kupplungssteuerelemente falsch eingestellt. Motorrad zur Ver-
tretung bringen.

2. Ungeniligende Spannung der Kupplungsfedern. Motorrad zur
Vertretung bringen.

3. Kupplungsscheiben verbogen. Motorrad zur Vertretung bringen.

Kupplung schwingt

1. Reibungsscheiben oder Stahlscheiben abgenutzt oder verbo-
gen. Motorrad zur Vertretung bringen.



SISTEMA ELECTRICO

El alternador no carga

1. El méduio no estd puesto en tierra. Ver al distribuidor.

2. El alambre de conexidn a tierra del motor esta suelto o estd
roto.* Ver al distribuidor.

3. Hay alambres sueltos o rotos en el circuito de carga. Ver al
distribuidor.

*Si es el caso.

La rapidez de carga del alternador esta por
debajo de lo normal

1. La bateria estd débil.
2. Las conexiones estan flojas o corroidas.

CARBURADOR

Se inunda el carburador

1. El “bombeo” del mango manual del acelerador es excesivo.

TRANSMISION

La transmisiéon cambia duro

1. La varilla del cambiador esta doblada. Ver al distribuidor.
2. El mecanismo de cambio de la transmision necesita ajustes.*
Ver al distribuidor.

*Si es el caso.

La transmision se salta de marcha

1. La varilla del cambiador estd mal ajustada. Ver al distribuidor.

2. Las horquillas del cambiador (dentro de la transmisién) estan
mal ajustadas. Ver al distribuidor.

3. El cambiador desgastado se traba en la transmision. Ver al
distribuidor.

El embrague patina

1. Los controies del embrague estdn mal ajustados. Ver al
distribuidor.

2. Los discos de friccion estdn desgastados. Ver al distribuidor.

3. Los resortes del embrague tienen tensién insuficiente. Ver al
distribuidor.

El embrague se arrastra o no suelta

1. Los controles del embrague estdn mal ajustados. Ver al
distribuidor.

2. Los discos de friccion estdn desgastados. Ver al distribuidor.

3. Los discos del embrague estdn torcidos. Ver al distribuidor.

El embrague traquea

1. Los discos de friccion o los discos de acero estan torcidos. Ver
al distribuidor.

CIRCUITS ELECTRIQUES

L’alternateur ne charge pas

1. Le module n’est pas & la masse. Consulter le concessionnaire.

2. Le fil de masse du moteur est desserré ou brisé.* Consulter le
concessionnaire

3. Mauvais contacts ou fils brisés dans le circuit de charge. Con-
sulter le concessionnaire.

* Le cas échéant.

L’alternateur charge au-dessous de la
normale

1. La batterie est déchargée.
2. Mauvais contact ou corrosion de connexions.

CARBURATEUR

Le carburateur se noie

1. On a trop “pompé” avec la poignée d’accélérateur.

TRANSMISSION

Le changement de vitesse est trop dur

1. Latige de changement de vitesse est tordue. Consulter le
concessionnaire.

2. Le mécanisme de changement de vitesse a besoin d’un
réglage.* Consulter le concessionnaire.

*Le cas échéant.

Les vitesses sautent

1. La tige de changement de vitesse est mal réglée. Consulter le
concessionnaire.

2. Les fourchettes de changement de vitesse (a I'intérieur de la
boite) sont mal réglées. Consulter le concessionnaire.

3. Cliquets de changement de vitesse usés dans la transmission.
Consulter le concessionnaire.

L’embrayage patine

1. Les commandes d’embrayage sont mal réglées. Consulter le
concessionnaire.

2. Les disques de friction sont usés.

3. Le ressort de 'embrayage n’est pas assez tendu.

L’embrayage accroche

1. Les commandes d’embrayage sont mal réglées. Consulter le
concessionnaire.

2. Le ressort de 'embrayage n’est pas assez tendu. Consulter le
concessionnaire.

3. Les disques d’embrayage sont tordus. Consulter le
concessionnaire.

L’embrayage vibre

1. Les disques de friction ou les disques d’acier sont usés ou tor-
dus. Consulter le concessionnaire.
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BRAKES

Brakes Do Not Hold Normally
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Master cylinder low on fluid. See dealer.

Brake line contains air bubbles. See dealer.

Master or wheel cylinder piston worn. See dealer.

Brake pads contaminated with grease or oil. See dealer.
Brake pads badly worn (1/16 in. minimum lining thickness).
See dealer.

Brake disc badly worn or warped. See dealer.

Brake fades due to heat build up. Brake pads dragging or ex-
cessive braking. See dealer.

Brake drags. insufficient brake pedal or hand lever free play.
See dealer.

BREMSEN

Abbremsfunktion der Bremsen ist gestort

1.
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Zu wenig Flissigkeit im Hauptzylinder. Motorrad zur Vertretung
bringen.

Luftblasen in der Bremsleitung. Motorrad zur Vertretung
bringen.

Kolben des Haupt- oder Radzylinders abgenutzt. Motorrad zur
Vertretung bringen.

Bremsbeldge mit Ol oder Schmierfett verschmutzt. Motorrad
zur Vertretung bringen.

Bremsbelége stark abgenutzt (Dicke des Belags mindestens
0,16 cm). Motorrad zur Vertretung bringen.

Bremsscheibe stark abgenutzt oder verbogen. Motorrad zur
Vertretung bringen.

Bremsschwund durch starke Erwdrmung — Bremsbeldge schlei-
fen nach oder (iberméssiges Bremsen. Motorrad zur Vertretung
bringen.

Bremse schleift nach - unzureichendes Spiel des Bremspedals
oder des Handbremsgriffs. Motorrad zur Vertretung bringen.



FRENOS

Los frenos no asen normalmente

1.

N o o s e N

El cilindro maestro no tiene fluido suficiente. Ver al
distribuidor.

La linea del freno contiene burbujas de aire. Ver al
distribuidor.

El émbolo del cilindro maestro o de las ruedas estd desgasta-
do. Ver al distribuidor.

Los tacos de frenos estdn contaminados con grasa o aceite.
Ver al distribuidor.

Los tacos de frenos estan muy desgastados (minimo de 0,16
cm de espesor del revestimiento). Ver al distribuidor.

El disco del freno estd muy desgastado o torcido. Ver al
distribuidor.

El frenaje se desvanece debido a acumulacién de calor. Los
tacos de freno se arrastran o frenan demasiado. Ver al
distribuidor.

El freno se arrastra. Insuficiente juego libre de! pedai del freno
o de la palanca manual de freno. Ver al distribuidor.

FREINS

Les freins ont une action irréguliére

1.

N o o s 0 D

il n'y a pas assez de fluide dans le cylindre principai. Consulter
le concessionaire.

Le tuyau de frein contient des bulles d’air. Consulter le
concessionnaire.

Le piston de cylindre principa! ou de cylindre de roue est usé.
Consuiter le concessionnaire.

Les patins de frein comportent de la graisse ou de I'huile. Con-
sulter le concessionnaire.

Les patins de frein sont trés usés (épaisseur minimum de la
garniture : 16 mm). Consulter le concessionnaire.

Le disque de frein est trés usé ou tordu. Consulter le
concessionnaire.

Le freinage se détériore du fait d’'une surchauffe: les patins de
frein ne se dégagent pas complétement ou bien on fait un
usage excessif des freins. Consulter le concessionnaire.

Les freins ne se dégagent pas complétement — course libre
insuffisante de la pédale ou de la manette de frein. Consuiter
le concessionnaire.

205



WARRANTY AND RESPONSIBILITIES

OWNER'’S IDENTIFICATION CARD

See Figure 45. A permanent Owner’s Identification Card is issued to
each Harley-Davidson new motorcycle owner when the completed
warranty registration form is received at Harley-Davidson Inc.

The Owner’s Identification Card is a permanent record showing
proof of your ownership and gives ali of the information necessary
for you and your dealer to simplify and expedite service and obtain
parts and accessories.

Keep this card in your possession, since it is required by your
Harley-Davidson dealer for any warranty service performed on your
motorcycle.

If you have any questions regarding service or warranty, we recom-
mend that you contact your Harley-Davidson dealer for service.

WARRANTY AND MAINTENANCE

This Owner’s Manual contains your new motorcycle warranty and a
number of tear-out service coupons.

The approved service and maintenance procedures on each coupon
and the mileage intervals cover items which are the owner’s respon-
sibility to have taken care of. All of the specified maintenance ser-
vices must be performed to keep your warranty in force.

Bring this Owner’s Manual along when you visit your dealer at the
specified mileages to have your motorcycle inspected and serviced.
Have the owner record stubs dated and signed for required proof of
service during the warranty period. The dealer records should be re-
tained by the dealer, or owner, as a record of proper maintenance.
Also keep other receipts covering any service or maintenance per-
formed. These records should be transferred to each subsequent
owner.

WARNING

We caution you against the use of certain non-standard parts
such as after-market and custom made extended front forks
which may adversely affect performance and handling, and
could cause an accident with possible injury to yourself or
others. Removing factory installed standard parts may also af-
fect performance and cause injury. The use of any non-standard
parts including mufflers may void your warranty according to
terms of the warranty.

Harley-Davidson dealers are independently owned and operated and
may sell parts and accessories other than Harley-Davidson.
Therefore, you should understand that we are not and cannot be
responsible for the quality, suitability, or safety of any non-Harley-
Davidson part, accessory or design modification, including labor,
which may be sold and/or installed by our dealers.

——— Harley——

Davidson
OWNER-WARRANTY IDENTIFICATION CARD

1 HD1 DHL36JY 508012 1587266004
H WHITMORE
9523 SARAH LANE
OLSON Wi 53555
5806 >
k 09/30 )
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GARANTIE UND IHRE
EIGENTUMERPFLICHTEN

EIGENTUMERAUSWEISKARTE

Siehe Abbiidung 45. Wenn Harley-Davidson Inc. das ausgefiilite Ga-
rantieanmeldeformular erhélt, wird jedem Besitzer eines neuen
Harley-Davidson Motorrads eine Eigentlimerausweiskarte fir Garan-
tiezwecke zugestellt.

Die Eigentlimerausweiskarte ist der sichtbare Beweis dafur, daB Sie
der Eigentlimer dieses Motorrads sind. Sie enthdlt alle fiir Sie und
lhre Vertretung notwendigen Angaben, die fiir prompten Service und
Erhalt von Ersatzteilen und Zubehdr notwendig sind.

Heben Sie die Ausweiskarte auf, da sie ihrer Harley-Davidson Ver-
tretung fir alle Garantiearbeiten vorgelegt werden muB.

Falls Sie Fragen in bezug auf Service oder Garantie haben, wenden
Sie sich bitte an lhre Harley-Davidson Vertretung.

GARANTIE UND WARTUNG

Dieses Fahrer-Handbuch enthélt die Garantie fiir thr neues Motorrad
und eine Reihe von Servicescheinen zum Ausschneiden.

Der Besitzer ist fir Ausfiihrung der vorschriftsgem#&Ben Service- und
Wartungsarbeiten auf jedem Schein und die Einhaltung der Kilome-
terabstéinde verantwortlich. lhre Garantie bleibt nur dann in Kraft,
wenn alle angegebenen Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden.

Nehmen Sie dieses Fahrer-Handbuch mit, wenn Sie lhr Motorrad bei
den angegebenen Kilometerstdnden zur Uberpriifung und zum Ser-
vice zu lhrer Harley-Davidson Vertretung bringen. Lassen Sie sich
die Quittungen fir den Besitzer als Nachweis der ausgefiihrten Ser-
vicearbeiten wéhrend der Garantiezeit unterschreiben und datieren.
Die Unterlagen flir die Vertretung soliten von dieser oder vom Besit-
Zer als Nachweis vorschriftsméBig ausgefiihrter Wartungsarbeiten
aufbewahrt werden. Auch bei anderen Service- oder Wartungsarbei-
ten Quittungen aufbewahren. Diese Unteriagen soliten jeweils dem
ndchsten Besitzer libergeben werden.

WARNUNG

Wir warnen Sie vor dem Gebrauch bestimmter nicht-
Standardteile wie auf dem Zweitmarkt erworbene oder speziell
angefertigte verliingerte Vorderradgabeln, die die Leistung und
Fahreigenschaften nachteilig beeinfiussen und méglicherweise
einen Unfall mit Verletzungen threr Person und anderer verursa-
chen kdnnten. Das Entfernen von in der Fabrik installierten
Standardteilen kann ebenfalls die Leistung beeintréichtigen und
Verletzungen verursachen. Die Verwendung von nicht-
Standardteilen einschlieBlich Schalldimpfer kann den Garantie-
bestimmungen entsprechend lhre Garantieanspriiche zunichte
machen.

Harley-Davidson Vertretungen stehen in unabh#ngigem Besitz und
Betrieb und haben das Recht, nicht von Harley-Davidson gelieferte
Ersatzteile und Zubehdr zu verkaufen. Wir betonen deshalb aus-
driicklich, daB wir nicht fiir die Qualitét, Eignung oder Sicherheit von
Teilen, Zubehdr oder Konstruktionsdnderungen einschiieBlich gelei-
steter Arbeiten, die nicht von Harley-Davidson stamma&n und gegebe-
nenfalls von unseren Vertretungen verkauft bzw. installiert werden,
verantwortlich sind und sein kdnnen.

Figure 45. Owner's Warranty Identification Card

Abbildung 45. Garantiekennkarte des Besitzers

Figura 45. Tarjeta de identificacién del propietario-garantia
Figure 45. Carte d’identification et de garantie



GARANTIA Y RESPONSABILIDADES

TARJETA DE IDENTIFICACION DEL
PROPIETARIO

Ver la Figura 45. Cuando Harley-Davidson Inc. recibe el formulario
de registro de garantia completado, se le expide a cada nuevo pro-
pietario de una motocicleta Harley-Davidson una Tarjeta de Identifi-
cacién del Propietario permanente.

La Tarjeta de Identificacidn del Propietario es un registro permanen-
te que es prueba de propiedad y contiene toda la informacién nece-
saria para que usted y el distribuidor simplifiquen y aceleren el ser-
vicio y obtengan las piezas y accesorios.

Mantener esta tarjeta consigo, ya que su distribuidor Harley-
Davidson se la exigira para cualquier servicio cubierto por la garan-
tia que haya de efectuarse en su motocicleta.

Al tener cualquier pregunta sobre el servicio o la garantia, recomen-
damos que se comunique con su distribuidor Harley-Davidson.

GARANTIA Y SERVICIO

Este Manual del Propietario contiene la garantia de su motocicleta
nueva y unos cupones comprobantes de servicio.

Los procedimientos aprobados de servicio y mantenimiento que se
detalian en cada cupon y los intervalos de kilometraje cubren pun-
tos de los cuales el propietario s responsable. Todas las opera-
ciones especificadas deben ser efectuadas para que la garantia siga
en vigencia.

Llevar este Manual del Propietario cuando visite al distribuidor a los
kilometrajes determinados para la inspeccién y servicio de su moto-
cicleta. Hacer que los comprobantes del propietario sean fechados y
firmados para servir como prueba exigida de servicio durante el pe-
riodo de la garantia. Los registros comprobantes del distribuidor de-
ben quedar a manos del distribuidor, o del propietario, como re-
gistro de servicio apropiado. Ademas, guardar otros recibos que
cubran cualquier servicio o reparacién efectuados. Estos registros
deben traspasarse a cada propietario subsiguiente.

ADVERTENCIA

Advertimos contra el uso de ciertas piezas que no son estandar,
tales como las horquillas delanteras extendidas o hechas a la
medida, que podrian atectar de modo adverso el desempefio y
manejo, y podrian ocasionar lesiones a usted o a otros. El quitar
las piezas estandar instaladas en la fabrica también podra afec-
tar el desempefio y ocasionar lesiones. E! uso de piezas que no
sean estandar, incluyendo silenciadores, podra anuiar la garan-
tia, segun los términos de la garantia.

Los distribuidores Harley-Davidson son de propiedad y admi-
nistracién independiente y podran vender piezas y accesorios
distintos a los de Harley-Davidson. Por io tanto, se debe
comprender que nogsotros no podemos ser ni Somos respon-
sables de la calidad, compatibilidad, o seguridad de ninguna
pleza, accesorio o modificacién de diseio, que no proviene de
Harley-Davidson, incluyendo la mano de obra, que pueda ser
vendida y/o instalada por nuestros distribuidores.

GARANTIE ET OBLIGATIONS

CARTE D’IDENTIFICATION
DU PROPRIETAIRE

Cf. Figure 45. Une carte d’identification permanente est remise &
tout acquéreur d’une nouvelle moto Harley-Davidson sur réception
par Harley-Davidson Inc. de la carte d’enregistrement-garantie
ddment remplie.

La carte d'identification est un document permanent prouvant que
vous étes propriétaire de la moto et donnant tous les renseigne-
ments nécessaires au concessionnaire et a vous-méme pour simpli-
fier et accélérer le service aprés-vente et commander des piéces ou
accessoires.

Conservez cette carte. Le concessionnaire Harley-Davidson en aura
besoin pour exécuter sur votre moto toute opération de service
aprés-vente couverte par la garantie.

En cas de questions concernant le service aprés-vente ou la garan-
tie, nous vous recommandons de vous adresser & votre concession-
naire Harley-Davidson.

GARANTIE ET ENTRETIEN

Le présent Manuel contient la garantie de votre nouvelle moto et
plusieurs coupons d’entretien détachables.

Le propriétaire de la moto est responsable de faire exécuter les opé-
rations de service et d’entretien prévues par chaque coupon aux
intervalles de kilométrage spécifiés. Tous les services d’entretien
indiqués doivent étre exécutés pour que !a garantie reste valide.

Apportez ce Manuel avec vous lorsque vous laissez votre moto chez
le concessionnaire pour la vérification et I'entretien vouius aux kilo-
métrages précisés. Faites dater et signer les talons des coupons,
qui constitueront la preuve que les opérations d’entretien ont bien
été effectudes pendant la période de garantie. Les documents reve-
nant au concessionnaire devraient 8tre conservés par celui-ci ou par
le propriétaire comme justificatifs de la bonne exécution de I'entre-
tien. Conservez également tous autres regus attestant de la réalisa-
tion de toutes opérations de service ou d’entretien effectuées. En
cas de revente de la moto, ces documents devront étre remis aux
nouveaux propriétaires.

AVERTISSEMENT

Nous vous mettons en garde contre I’emploi, a la place des
piéces d’origine, de certaines pidces telles que des fourches
avant plus longues achetées chez un marchand d’accessoires
ou faites sur mesure, car ces piéces, qui risquent de nuire aux
performances et a la maniabilité de la moto, peuvent 8tre cause
d’accident et donc de blessures subies par vous-méme ou des
tiers. Le retrait de pidces d’origine montées en usine peut aussi
nuire aux performances et poser des risques de blessure. Aux
termes de la garantie, 'emploi de piéces autres que les piéces
d’origine (silencieux compris) peut entrainer une annulation de
garantie.

Les concessionnaires Harley-Davidson sont des propriétaires-
exploitants indépendants, qui peuvent vendre des piéces et acces-
soires de marques autres que Harley-Davidson. Vous devez par con-
séquent étre averti que nous ne sommes pas, et ne pouvons pas
8tre responsables de la qualité, de 'adaptation ou de la sécurité de
toute piéce, accessoire ou modification d’autre marque pouvant étre
vendue et (ou) installée par nos concessionnaires, ni du travail s'y
rapportant.

207



IMPORTANT

If you move from your present address, or sell your motorcycie,
please fill out and mail the post card at the back of this manual.

WARRANTY/SERVICE INFORMATION

Your selling dealer is responsible for providing the warranty repair
work on your motorcycle.

For normal service work or warranty work under the above condi-
tions, you may obtain the name and location of your nearest Harley-
Davidson dealer by contacting HDI Danbury, P.O. Box 1109,
Ridgeville, CT 06877 U.S.A.
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WICHTIG

Wenn Sie umziehen oder lhr Motorrad verkaufen, bitte die Postkarte
hinten in diesem Handbuch ausfiilien und einsenden.

GARANTIE/SERVICE-INFORMATIONEN

Die Vertretung, die 1hnen das Motorrad verkauft hat, ist fir repara-
turarbeiten an lhrem Motorrad im Rahmen der Garantie
verantwortlich.

Um Namen und Anschrift einer Harley-Davidson Vertretung in lhrer
Néhe fir normale Wartungs- und Garantiearbeiten unter den oben
genannten Bedingungen zu erfahren, wenden Sie sich an HDI Dan-
bury, P.O. Box 1109, Ridgeville, CT 06877 U.S.A.



IMPORTANTE

Al mudarse de su direccién actual, o al vender la motocicleta, por
favor completar y enviar por correo la tarjeta postal que se en-
cuentra al final de este manual.

INFORMACION SOBRE GARANTIA/SERVICIO

El distribuidor que le vende el vehiculo es responsabie de efectuar
en su motocicleta el trabajo de reparacion cubierto por la garantia.

Para efectuar el trabajo de servicio normal o el trabajo cubierto por
la garantia bajo las condiciones antes mencionadas, se puede obte-
ner el nombre y direccion del distribuidor Harley-Davidson més cer-
cano comunicdndose con HDI Danbury, P.O. Box 1109, Ridgeville,
CT 06877 U.S.A.

IMPORTANT

Si vous déménagez ou si vous revendez la moto, veuillez remplir et
poster la carte placée & la fin du présent manuel.

RENSEIGNEMENTS SUR LA GARANTIE ET
LE SERVICE APRES-VENTE

Votre concessionnaire-marchand est responsable de I'exécution des
réparations couvertes par la garantie.

En ce qui concerne le service aprés-vente normal ou les réparations
sous garantie exécutés aux conditions énoncées pécédemment,
vous pourrez obtenir le nom et I'adresse du concessionnaire Harley-
Davidson le plus proche en contactant HDI Danbury, P.O. Box 1109,
Ridgeville, CT 06877 U.S.A.
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HARLEY-DAVIDSON LIMITED WARRANTY
(12 MONTHS/UNLIMITED MILEAGE)

Harley-Davidson warrants to the first retail purchaser and his
authorized transferees of our new 1989 model motor-
cycles/sidecars that our Selling Dealer will repalr or replace
without charge any parts (except tires, maintenance Items and
battery under certain conditions) found under normal use to be
defective in factory materials or workmanship, and upon the
following terms and conditions:

DURATION AND TRANSFER

1. The duration of this limited warranty is twelve months, measured
from the date of initial retail purchase from an authorized Harley-
Davidson Selling Dealer, with no mileage limitation.

2. Any unexpired portion of this limited warranty may be trans-
ferred, with written authorization, upon the resale of the motor-
cycle/sidecar during the first 12 months of ownership. To obtain
authorization, a transfer application must be filed with Harley-
Davidson together with a fee of $25.00 to cover administrative
costs, and the motorcycie/sidecar must pass inspection by one of
our participating Dealers. The customer is responsible for any
charge incurred for work performed by the Dealer beyond the in-
spection procedure itself. (See your Owner’s Manual for com-
plete details.)

OWNER OBLIGATONS

1. To qualify for warranty protection, you and the Selling Dealer
must complete the Warranty Registration Form and return it to
us within 10 days after delivery. We will then send you an
Owner-Warranty Identification Card.

2. To obtain warranty service, return your motorcycle/sidecar at
your expense within the warranty period to the Selling Dealer, or
to any other authorized Dealer if you have moved a long
distance, are touring a long distance, or need emergency ser-
vice. You must be able to present your Owner/Warranty Iden-
tification Card and/or Owner’s Manual upon our Dealer’s request.
Our Dealer should be able to provide warranty service during his
normal business hours and as soon as possibie, depending upon
his service department’s workload and the availability of
necessary parts.

EXCLUSIONS
This warranty will not apply to any motorcycie/sidecar as follows:

1. Which has not been operated or maintained as specified in the
Owner’s Manual.

2. Which has been abused, altered outside of original factory
specifications, improperly stored or used “‘off the highway”’, for
racing or competition of any other kind.

3. Which has had the odometer removed or tampered with.

OTHER LIMITATIONS
This warranty does not cover:

1. Parts and labor for normal maintenance as recommended in the
Owner’s Manual, including such items as the following: lubrica-
tion, oil and filter change, fuel system cleaning, battery
maintenance, engine tune-up, spark plugs, brake, clutch and
chain/belt adjustment (including chain replacement, belt dam-
aged by road hazards).

2. Seats, saddlebags, paint, chrome, or trim deterioration caused by
ordinary wear and tear, exposure or improper maintenance.

3. Motorcycle battery after the first 6 months following the date of
original retail motorcycle purchase, however, if your battery is
found to be defective, within the terms of this limited warranty,
between the seventh through twelfth months, you will be charged
for the full cost of our dealer’s installation labor and for the cost
of the battery’s replacement, on a pro-rated basis. (See your
dealer for complete details.)
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HARLEY-DAVIDSON BESCHRANKTE GARANTIE
(12 MONATE/UNBEGRENZTE KILOMETERZAHL)

Harley-Davidson garantiert dem ersten Endkéufer und dessen be-
fugten Zession#iren unserer neuen Motorrider/Belwagen Baujahr
1989, daB unser Auslieferungshéindler alle Teile (mit Ausnahme
von Relfen, Wartungstellen und unter gewissen Umsténden der
Batterle), dle sich bel normalem Gebrauch In bezug auf Werk-
stoffe und Verarbeitung als defekt erweisen, kostenlos repariert
oder ersetzt, und zwar zu den folgenden Bedingungen:

GARANTIEZEIT UND UBERTRAGUNG

1. Die Laufzeit dieser beschrinkten Garantie betrdgt zwdlf Monate
ab Datum des kiuflichen Erwerbs von einem Harley-Davidson
Vertragshéndler ohne Kilometerzahlbegrenzung.

2. Bei Weiterverkauf des Motorrads/Beiwagens innerhalb der ersten
zwélf Monate der Eigentlimerschaft ist die noch glitige Laufzeit
dieser beschréinkten Garantie mit schriftlicher Einwilligung uber-
tragbar. Um diese schriftliche Einwilligung zu erhalten, muB ein
Ubertragungsantrag zusammen mit einer Gebdihr in Héhe von
$25.00 zur Deckung der Verwaltungskosten bei Harley-Davidson
eingereicht werden. Motorrad/Beiwagen missen auBerdem eine
von einem unserer Vertragshdndler durchgefihrte Uberpriifung
bestehen. Die Kosten flir alle Uber die eigentliche Inspektion hin-
ausgehenden Arbeiten trigt der Kunde. (Nahere Einzelheiten lh-
rem Fahrer-Handbuch entnehmen).

EIGENTUMERPFLICHTEN

1. Garantiearbeiten werden von Harley-Davidson nur dann geleistet,
wenn das Garantieanmeldeformular vom Auslieferungshéndler
sowie vom Kaufer vollstiandig ausgefillt und innerhalb von 10 Ta-
gen nach Lieferung an uns eingeschickt wird. Nach Erhalit dieses
Formuiars senden wir Ihnen eine Eigentimergarantiekarte zu.

2. Fiir Garantiearbeiten bringen Sie Ihr(en) Motorrad/Beiwagen auf
eigene Kosten innerhalb der Garantiefrist zu lhrem Harley-
Davidson Auslieferungshéndler oder - falls Sie weit weggezogen
oder auf Reisen sind oder im Notfall — zu jedem anderen Ver-
tragshandler. Auf Anforderung des Héndlers missen Sie in der
Lage sein, die Eigentiimergarantiekarte bzw. das Fahrer-
Handbuch vorzulegen. Unser Vertragshéndler fiihrt die Garantie-
arbeiten wihrend der reguldren Geschéftszeiten je nach der Ar-
beitsbelastung der Service-Abteilung und der Verflgbarkeit der
notwendigen Ersatzteile so schnell wie mdéglich aus.

AUSSCHLUSSE
Diese Garantie gilt nicht flir Motorrdder/Beiwagen,

1. Die nicht entsprechend den Anweisungen im Fahrer-Handbuch
gefahren oder instandgehalten wurden.

2. Die miBbrauchlich behandelt wurden, (iber die urspriinglichen Fa-
brikbestimmungen hinaus gedndert, unsachgemés aufbewahrt
oder im Geldndeeinsatz, fir Rennen oder Wettkdmpfe jeglicher
Art strapaziert wurden.

3. An denen der Kilometerzdhler entfernt oder gedndert wurde.

SONSTIGE BESCHRANKUNGEN
Nicht unter die Garantieleistungen fallen:

1. Teile und Arbeiten flir normale Wartung wie im Fahrer-Handbuch
empfohien. Dazu gehéren: Schmierung, OI- und Filterwechsel,
Reinigen der Kraftstoffanlage, Instandhaltung der Batterie, Mo-
toreinstellung, Ziindkerzen, Bremsen, Einsteliungen an Kupplung
und Kette/Riemen (einschlieBlich Kettenersetzung; Riemenscha-
den durch schlechte StraBen).

2. Durch normalen VerschleiB, liberméaBigen Einsatz oder unsachge-
miBe Wartung verursachte Beschadigung von Sitzen, Satteita-
schen, Lack, Chrom oder Verzierungen.

3. Die Motorradbatterie nach den ersten 6 Monaten ab Datum des
kéduflichen Erwerbs. Erweist sich jedoch lhre Batterie im Rahmen
der Bestimmungen dieser beschriankten Garantie zwischen dem
siebten und zwdlften Monat als defekt, Ubernehmen Sie die vol-
ien Kosten der Installation durch Ihren Héndler sowie die Kosten
der Ersatzbatterie auf anteilmaBiger Basis. (Ndhere Einzelheiten
bitte von threm Héndler erfragen).



GARANTIA LIMITADA DE HARLEY-DAVIDSON
(12 MESES/KILOMETRAJE ILIMITADO)

Harley-Davidson le garantiza al original comprador al detal de
nuestras nuevas motocicletas/carritos laterales modelo 1989, y a
sus ceslonarios autorizados, que nuestro Distribuidor Vendedor
reparard o camblaré sin costo alguno todas las plezas (excepto
llantas, articulos de manutencion y bateria bajo clertas cond!-
clones) que bajo uso normal se hallen defectuosos en cuanto a
material de fdbrica o mano de obra, sufeto a los términos y con-
diclones sigulentes:

DURACION Y CESION

1. La duracién de esta garantia limitada es de doce meses, conta-
dos a partir de la fecha original de compra al detal en un Distri-
buidor Vendedor Harley-Davidson autorizado, sin limitacién de
kilometraje.

2. Cualquier porcién no vencida de esta garantia limitada podra ser
cedida, con autorizacién escrita, en el momento de revender la
motocicleta/carrito lateral durante los primeros 12 meses de pro-
piedad. Para obtener {a autorizacién, se debe enviar a Harley-
Davidson una solicitud de cesién, junto con 25 ddlares que
cubren los costos administrativos, y la motocicleta/carrito lateral
debe pasar una inspeccién que efectuard uno de nuestros Distri-
buidores participantes. El cliente serd responsable de todo cargo
ocasionado por trabajos efectuados por el Distribuidor que sean
de mads del procedimiento de inspeccién. (Ver el Manual del Pro-
pietario para los detalles completos).

OBLIGACIONES DEL PROPIETARIO

1. Para tener derecho a la proteccion de la garantia, tanto usted
como el Distribuidor Vendedor deben completar el Formulario de
Registro de Garantia y enviarnosio en un plazo de 10 dias des-
pués de la entraga. Entonces le enviaremos una Tarjeta de Iden-
tificacion del Propietario-Garantia.

2. Para obtener servicios cubiertos por la garantia, lievar, por cuen-
ta suya, la motocicleta/carrito lateral al Distribuidor Vendedor, o
si se ha mudado lejos, estd de viaje largo o0 necesita servicio de
emergencia, a cualquier otro Distribuidor autorizado. A solicitud
de nuestro Distribuidor, tendrd que presentar su Tarjeta de iden-
tificacion del Propietario-Garantia y/o Manual del Propietario.
Nuestro Distribuidor deberd poder efectuar el servicio cubierto
por la garantia dentro de las horas normales de trabajo, y tan
pronto como le sea posible, dependiendo del trabajo que tenga
su departamento de servicio y de la disponibilidad de las piezas
necesarias.

EXCLUSIONES

Esta garantia no se aplica a aquellas motocicletas/carritos laterales
que:

1. No se han operado o no han recibido el servicio del modo que
se especifica en el Manual del Propietario.

2. Hayan sido abusadas, alteradas contrariamente a las especifica-
ciones de fdbrica, indebidamente almacenadas o utilizadas “‘por
fuera de carretera”, para carreras o competencias de todo tipo.

3. No tienen hodémetro o cuyo hodémetro ha sido forzado.

OTRAS LIMITACIONES
Esta garantia no cubre:

1. Repuestos y mano de obra para el servicio normal que se reco-
mienda en el Manual del Propietario, incluyendo lo siguiente:
lubricacion, cambio de aceite y filtro, limpieza del sistema de
combustible, servicio a la bateria, afinacién del motor, bujias,
ajuste de frenos, embrague y cadena/correa (inclusive reemplazo
de ia cadena; dafios a la cadena ocasionados por malas
carreteras).

2. Deterioro de asientos, alforjas, pintura, cromado o decoracién
ocasionado por el uso y desgaste normales, la exposicion a los
elementos o el servicio inapropiado.

3. La baterfa de la motocicleta después de los primeros 6 meses
de la compra original al detal; sin embargo, si entre el séptimo y
el decimosegundo mes, se halla que la bateria es defectuosa ba-
jo los términos de esta garantia limitada, se le cobrard a usted el
costo total de mano de obra de instalacién por nuestro distri-
buidor y, de modo prorrateado, el costo de la nueva bateria. (Ver
a su distribuidor para los detalles completos).

GARANTIE LIMITEE HARLEY-DAVIDSON
(12 MOIS SANS LIMITE DE KILOMETRAGE)

La soclété Harley-Davidson garantit 8 I’acheteur Initial d'un de
nos nouveaux modéles de motocyclettes/sidecars 1989, ou a la
personne a qul elle aura 6té iégalement cédée, que notre
concesslonnaire-marchand réparera ou remplacera sans frals
toute pléce (sauf les pneus, les articles changés dans le cadre
de I'entretien et Ia batterle dans certalnes circonstances) qul se
seralt avérée défectueuse du point de vue matériaux ou fabrica-
tion, dans des conditions d’usage normal aux et aux conditions
sulvantes:

DUREE ET CESSION

1. La durée de cette garantie est de douze mois & partir de la date
d’achat initial chez un concessionnaire-marchand agréé par
Harley-Davidson, sans limite de kilométrage.

2. Pendant cette période de 12 mois de la garantie limitée, la por-
tion restante de la garantie peut étre cédée, par autorisation
écrite, en cas de revente de la moto ou du sidecar. Pour obtenir
cette autorisation, on devra présenter & Harley-Davidson une
demande de cession accompagnée de 25 doliars américains
pour couvrir les frais d’administration, et faire inspecter la moto
ou le sidecar par un de nos concessionnaires agréés. Le client
devra assumer les frais de tout travail effectué par le concession-
naire en dehors de l'inspection proprement dite (pour pius de
renseignements, consultez le Manuel).

OBLIGATIONS DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

1. Pour avoir droit a la garantie, vous devez, avec le concession-
naire, remplir la fiche d’enregistrement-garantie et nous la ren-
voyer dans les dix jours suivant la livraison de la moto. Nous
vous enverrons alors votre carte d’identification.

2. Pour faire honorer ia garantie, renvoyez votre motocyclette/side-
car a vos frais durant la période de garantie au concessionnaire-
marchand ou & tout autre concessionnaire agréé si vous avez
déménage, si vous étes en voyage ou si votre moto a besoin de
réparations d’urgence. Vous devrez présenter votre carte d’iden-
tification et (ou) votre Manuel du propriétaire & la demande du
concessionnaire. Celui<ci devrait pouvoir exécuter les travaux
sous garantie dans le cadre de ses heures de travail normales et
dans les plus brefs délais, selon la charge de travail de son ser-
vice de réparation et la disponibilité des piéces nécessaires.

EXCLUSIONS

Cette garantie ne s’appliquera pas aux motocyclettes/sidecars dans
les cas suivants:

1. Véhicules qui n’ont pas été employés ou entretenus conformé-
ment aux spécifications du Manuel du propriétaire.

2. Véhicules qui ont fait I'objet d’'un usage abusif, de modifications
par rapport aux spécifications d’origine, d’un entreposage inadé-
quat ou d'un usage non-routier, du genre course ou tout autre
sorte de compétition.

3. Véhicules dont on a enlevé ou altéré le compteur de distance.

AUTRES LIMITATIONS
Ne sont pas couverts par cette garantie:

1. Les piéces et ia main-d’ceuvre correspondant a I'entretien nor-
mal recommandé dans le Manuel du propriétaire : lubrification,
changement d’huile et de filtre, nettoyage du circuit de carbu-
rant, entretien de la batterie, mise au point du moteur, réglage
des bougies, des freins, de I'embrayage et de la chaine/courroie
(y compris le remplacement de la chaine; dommages & la cour-
roie causées par des routes en mauvais état).

2. Les siéges, les sacoches, la peinture, les chromes ou les enjoli-
veurs dont la détérioration correspond & une usure ou & un
usage normal, ou bien a un entretien inadéquat.

3. La batterie de la moto apres les six premiers mois suivant la
date de la vente initiale au détail de la moto. Toutefois, si votre
batterie s’avére défectueuse aux termes de la présente garantie
limitée, entre les septiéme et douziéme mois, le colt de main-
d’oeuvre de notre concessionnaire et le colt de remplacement
de la batterie vous seront facturés au pro rata (pour une explica-
tion compléte, consultez votre concessionnaire).
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IMPORTANT/READ CAREFULLY

1. Our Dealers are independently owned and operated and may seit
other products. Because of this, HARLEY-DAVIDSON IS NOT
RESPONSIBLE FOR THE SAFETY, QUALITY, OR SUITABILITY
OF ANY NON-HARLEY-DAVIDSON PART, ACCESSORY OR
DESIGN MODIFICATION INCLUDING LABOR WHICH MAY BE
SOLD AND/OR INSTALLED BY OUR DEALERS.

2. THERE IS NO OTHER EXPRESS WARRANTY (OTHER THAN
EMISSIONS AND NOISE WARRANTIES) ON THE MOTORCY-
CLE, ANY IMPLIED WARRANTY OF MERCHANTABILITY OR
FITNESS IS LIMITED TO THE DURATION OF THIS
WARRANTY.

3. TO THE FULLEST EXTENT ALLOWED BY LAW, HARLEY-
DAVIDSON AND ITS DEALERS SHALL NOT BE LIABLE FOR
LOSS OF USE, INCONVENIENCE, LOST TIME, COMMERCIAL
LOSS OR OTHER INCIDENTAL OR CONSEQUENTIAL DAM-
AGES.

Some states or countries do not aliow the exclusion or limitation of
incidental or consequential damages or limitations on how long an

implied warranty lasts, so the above limitations and exclusions may
not apply to you. This warranty gives you specific iegal rights, and

you may have other rights which vary from state to state.

WICHTIG/SORGFALTIG LESEN

1. Unsere Vertretungen stehen in unabhédngigem Besitz und Betrieb
und haben das Recht, andere Produkte zu verkaufen. Aus die-
sem Grund IST HARLEY-DAVIDSON NICHT VERANTWORTLICH
FUR DIE SICHERHEIT, QUALITAT ODER EIGNUNG VON TEI-
LEN, ZUBEHOR ODER KONSTRUKTIONSANDERUNGEN EIN-
SCHLIESSLICH GELEISTETER ARBEITEN, DIE NICHT VON
HARLEY-DAVIDSON STAMMEN UND VON UNSEREN VERTRE-
TUNGEN VERKAUFT BZW. INSTALLIERT WERDEN.

2. DARUBER HINAUS BESTEHT FUR DAS MOTORRAD KEINE
ANDERE AUSDRUCKLICHE GEWAHRLEISTUNG (AUSSER
EMISSIONS- UND GERAUSCHGARANTIEN). ALLE IMPLIZIER-
TEN GEWAHRLEISTUNGEN HINSICHTLICH DER MARKTFA-
HIGKEIT ODER EIGNUNG FUR EINEN BESTIMMTEN ZWECK
SIND AUF DIE LAUFZEIT DIESER GARANTIE BESCHRANKT.

3. HARLEY-DAVIDSON UND SEINE VERTRAGSHANDLER SIND
IM GESETZLICHEN VOLLUMFANG NICHT HAFTBAR FUR NUT-
ZUNGSAUSFALL, UNANNEHMLICHKEIT, ZEITVERLUST, WIRT-
SCHAFTLICHEN VERLUST SOWIE ANDERE FOLGESCHADEN.

In einigen Staaten oder Léndern ist die AusschlieBung oder Be-
schrénkung von Folgeschiden oder eine zeitliche Begrenzung der
implizierten Gewdhrlsistung nicht zuldssig und die obigen Begren-
Zungen und AusschiieBungen sind in einem solchen Fall nicht zu-
treffend. Diese Garantie gibt lhnen bestimmte gesetzliche Rechte;
auch haben Sie je nach dem einzelnen Staat gegebenenfalls noch
andere Rechte.

HDI - Danbury * P.O. BOX 1109 ¢ Ridgefieid, CT 06877 U.S.A.

IMPORTANT NOTICE
YOUR MOTORCYCLE WARRANTY IS VOID:

1. If any parts are altered or replaced with non-Harley-Davidson
parts.

If other than super-grade gasoline is used.
If anything other than recommended lubricants are used.
If established break-in procedures are not followed.

If motorcycle is serviced by unauthorized dealers.

o 0 b w0 N

If predelivery checklist is not forwarded to HDI.
7. If warranty registration is not forwarded to HD!.

For more information contact your nearest AUTHORIZED HARLEY-
DAVIDSON DEALER. .
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ACHTUNG
SIE VERLIEREN IHREN GARANTIEANSPRUCH:

1. Wenn irgendweiche Teile geéindert oder durch andere als Harley-
Davidson Teile ersetzt werden.

2. Wenn ein anderer Treibstoff als Super-Benzin verwendet wird.

3. Wenn andere ais die empfohlenen Schmiermittel verwendet
werden.

4. Wenn die vorgeschriebenen Einfahrmethoden nicht befolgt
werden.

5. Wenn das Fahrzeug nicht von einer offiziellen Vertretung gewar-
tet wird.

6. Wenn der Vor-Auslieferungs Prifiiste nicht an HD] eingesandt
wird.

7. Wenn die Garantieanmeidekarte nicht an HDI eingesandt wird.

Néhere Einzetheiten gibt lhnen lhre ndchste AUTORISIERTE
HARLEY-DAVIDSON VERTRETUNG.



IMPORTANTE/LEER DETALLADAMENTE

1. Nuestros distribuidores son de propiedad y administracién inde-
pendiente y podran vender otros productos. Por lo tanto,
HARLEY-DAVIDSON NO ES RESPONSABLE DE LA SEGURI-
DAD, CALIDAD O COMPATIBILIDAD DE NINGUNA PIEZA, AC-

CESORIO O MODIFICACION DE DISENO, QUE NO PROVIENE

DE HARLEY-DAVIDSON, INCLUYENDO LA MANO DE OBRA,

QUE PUEDA SER VENDIDA Y/O INSTALADA POR NUESTROS

DISTRIBUIDORES.

2. NO HAY OTRA GARANTIA EXPRESA (FUERA DE LAS GARAN-

TIAS CONTRA EMISION Y RUIDO) QUE CUBRA LA MOTO-

CICLETA. TODA GARANTIA IMPLICITA DE COMERCIABILIDAD

O APTITUD SE LIMITA A LA DURACION DE ESTA GARANTIA.

3. HASTA EL PUNTO EN QUE LO PERMITE LA LEY, HARLEY-
DAVIDSON Y SUS DISTRIBUIDORES NO SERAN RESPON-
SABLES POR LA PERDIDA DE USO, INCOVNIENCIA, TIEMPO
PERDIDO, PERDIDA COMERCIAL O DEMAS DANOS Y PER-
JUICIOS INCIDENTALES O CONSIGUIENTES.

Algunos estados no permiten la exclusién o limitacién de dafos y
perjuicios incidentales o consiguientes o limitaciones sobre el tiem-

IMPORTANT - A LIRE ATTENTIVEMENT

1.

Les concessionnaires Harley-Davidson sont des propriétaires-
exploitants indépendants, qui peuvent vendre des pidces et
accessoires de marques autres que Harley-Davidson. Vous
devez par conséquent étre averti que HARLEY-DAVIDSON
N’EST PAS RESPONSABLE DE LA QUALITE, DE L’ADAPTA-
TION OU DE LA SECURITE DE TOUTE PIECE, ACCESSOIRE
OU MODIFICATION D'AUTRE MARQUE POUVANT ETRE VEN-
DUE ET (OU) INSTALLEE PAR NOS CONCESSIONNAIRES, Ni
DU TRAVAIL S'Y RAPPORTANT.

IL N’EXISTE AUCUNE AUTRE GARANTIE EXPRESSE (AUTRES
QUE LES GARANTIES DE NIVEAUX ANTI-POLLUTION ET
BRUIT) VISANT LA MOTO. TOUTE GARANTIE TACITE
D’USAGE OU D’ADAPTATION SE LIMITE A LA DUREE DE LA
PRESENTE GARANTIE.

DANS LES LIMITES AUTORISEES PAR LA LOI, HARLEY-
DAVIDSON ET SES CONCESSIONNAIRES NE SAURONT ETRE
TENUS RESPONSABLES DE TOUTE PERTE D'USAGE, DESA-
GREMENT, PERTE DE TEMPS, PERTE COMMERCIALE OU
AUTRE DOMMAGE INDIRECT OU ACCESSOIRE.

Certains pays ou régions interdisent Pexclusion ou la limitation des
dommages indirects ou accessoires, ou bien les limitations de durée
des garanties tacites; il se peut donc que certaines des limitations et
exclusions ci-dessus ne s’appliquent pas dans votre cas. La pré-

po de duracién de una garantia implicita, por lo tanto es posible que
las limitaciones y exclusiones antes mencionadas no sean aplicables
en su caso. Esta garantia le otorga derechos iegales determinados,
pero usted puede tener otros derechos que varfan de estado a

estado. sente garantie vous confére des droits juridiques précis et il se peut
que vous disposiez d’autres droits selon les Etats ou provinces.
HDI — Danbury ¢ P.O. BOX 1109 ¢ Ridgefield, CT 06877 U.S.A.
ATENCION ATTENTION

LA GARANTIA DE SU MOTOCICLETA ES INVALIDA:

1. Si alguna pieza es alterada o reemplazada con una que no sea
Harley-Davidson.

VOTRE GARANTIE EST ANNULEE:

1.

Si des pidces détachées sont modifiées ou remplacées par des
piéces ne portant pas la marque Harley-Davidson.

2. Siotra gasolina excepto grado super se usa. 2. SiPessence super n’est pas utilisée.
3. Si otros lubricantes excepto los recomendados se usan. 3. Si des lubrifiants autres que ceux recommandés sont employés.
4. Si los procedimientos de estreno no se siguen. 4. Sile rodage n’est pas effectué suivant les régles en usage.
5. Si la motocicleta se mantiene por un distribuidor no autoizado. 5. Si le service de votre motocyclette est assuré par des concessio-
naire qui ne sont pas agréés.
6. ‘Si la lista de pre-entrega no se envia a HDI. N . . o
6. Sila liste gle contréle des piéces & remplir avant livraison n’est
7. Sila tarjeta de garantia no se envia a HDI. pas expédiée a HDI.
Para mas informacién péngase en contacto con su distribuidor 7. Sila carte de garantie n’est pas envoyée a HDI.

HARLEY-DAVIDSON AUTORIZADIO.

Pour de plus amples détails, veuillez contracter le CONCESSIO-
NAIRE HARLEY-DAVIDSON AGREE le plus proche de votre lieu de
résidence.
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SAMPLE OF LIMITED WARRANTY TRANSFER FORM
BEISPIEL DES BEGRENZTE-GARANTIE-UBERTRAGUNGSFORMULARS

MUESTRA DEL FORMULARIO DE CESION DE LA GARANTIA LIMITADA
EXEMPLE DE LA FORMULE DE CESSION DE GARANTIE LIMITEE

99919-84 HARLEY-DAVIDSON INC.
LIMITED WARRANTY TRANSFER FORM
(PLEASE PRINT)
VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER DEALERSHIP
lllllllllllllllll
PURCHASER o Emmmmmm T NUMBER ]
ERSI_ _ C__INDAL AAST 4 |TTTTTTTTTTTTTO NAME T
NAME
| __ S e ADDRESS |
ADDRESS
T ary T T STATE 7P|
CiTY STATE 2P
WARRANTY EXPIRATION DATE INSPECTION PERFORMED BY
WILL BE 12 MONTHS FROM INITIAL TRANSFER DEALER ON: | D i ¥ym

RETAIL PURCHASE DATE

1.

WARRANTY TRANSFER INSTRUCTIONS:

To validate the warranty transfer, the following items must be complied with:

The prior must p proof that requi scheduled main-
tenance services have been performed. In the event they have not, it is the

iity of the to have the next scheduled maintenance
service performed or any other required work at his expense.

The vehicie must be inspected by an authorized Harley-Davidson Dealer
1o determine its condition. if any of the conditions, listed under Exclu-

sions in the Limited Warranty exist, the Warranty is not transferabie.

The Limited Warranty Transfer Forrm must be complsted and forwarded
to Harley-Davidaon Inc. by the deater along with the $25.00 Transfer
Fee. Upon receipt of this form the purchaser will'seceive 'a ‘Owner-
Warranty Identification Card.

NOTE: ATTACH $25.00 TRANSFER FEE TO THIS FORM

HARLEY-DAVIDSON USE ONLY
PURCHASER SIGNATURE DATE TRANSFER
FEE RECEIVED:
Copy Distribution:
White original — to Harley-Davidson, Inc.
DEALER SIGNATURE DATE Yellow — for Customer Pink — tor Dealer

(Warranty Transfer Forms are available only in English from authorized
Harley-Davidson Dealers.)

(Garantleiibertragungsformulare sind bei autorisierten
Harley-Davidson Vertretungen nur auf englisch erhiitlich.)

(Los Formularios de Cesién de Garantia estdn disponibles
solamente en Inglés)

(Les formules de cesslon de garantie limitée sont disponibles seulement en
anglals chez les concessionnaires Hariey-Davidson agréés.)




500 MILE
(800 km)
MAINTENANCE

Date

PNOMAN -

25.
26.
27.

Dealer (or other) Signature

OWNER RECORD

500 MILE MAINTENANCE

Change engine oil.

Replace oil filter.

Clean tappet oil screen.*

Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain piug.
Check and adjust chains/beit.

inspect air cleaner and service as required.

Check battery electrolyte level. Check and clean battery connections.

Check rear brake pedal adjustment.

Inspect brake pads and discs for wear.

Check brake fluid reservoir levels and condition.

Inspect oil lines and brake system for leaks.

Lubricate the following: front brake handlever, throttie control cables,
choke control cable, clutch control cable and handlever.
Check operation of throttle, choke or enrichener controls.
Check clutch adjustment.

Grease the foot shift and brake lever bearings.*

Check tightness of all fasteners except engine head bolts.
Check tire pressure and inspect tread.

Check engine low and fast idie speed adjustment.

inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.

Clean fuel tank filter screen.

Check whee! spoke tightness.*

Change transmission lubricant and clean magnetic drain plug.*
Check operation of all electrical equipment and switches.
Check front fork bearing adjustment.

Check stabilizer finks* and engine mounts.

Check air suspension — pressure, operation and leakage.*
Road test.

*1f applicable.

0000000000000000 oooooooooaos

You are authorized to perform the applicable maintenance and

500 MILE
(800 km)
MAINTENANCE

lubrication services listed on this coupon. These services are to be
performed at your regular rates and paid for by me, the owner. |
also authorize you to road test this motorcycle for proper operation.

Owner’s Signature

Date

@NDNH DN

27.

VIN

DEALER RECORD

500 MILE MAINTENANCE

Change engine oil.

Replace oil filter.

Clean tappet oil screen.*

Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain plug.
Check and adjust chains/belt.

Inspect air cleaner and service as required.

Check battery electrolyte level. Check and clean battery connections.

Check rear brake pedal adjustment.

Inspect brake pads and discs for ‘wear.

Check brake fluid reservoir levels and condition.

Inspect oil lines and brake system for leaks.

Lubricate the following: front brake handlever, throttle control cables,
choke control cable, clutch control cable and handiever.
Check operation of throttle, choke or enrichener controls.
Check clutch adjustment.

Grease the foot shift and brake lever bearings.*

Check tightness of all fasteners except engine head bolts.
Check tire pressure and inspect tread.

Check engine low and fast idle speed adjustment.

Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.

Clean fuel tank filter screen.

Check whee! spoke tightness.*

Change transmission lubricant and clean magnetic drain plug.
Check operation of all electrical equipment and switches.
Check front fork bearing adjustment.

Check stabilizer links* and engine mounts.

Check air suspension - pressure, operation and leakage.*
Road test.

*If applicable.

0000000000000000 00000000000 s
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800 KILOMETERN
(500 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Riickseite dieses Scheins aufgefiihr-
ten zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufiih-
ren. Diese Arbeiten werden zu Ihren lblichen Preisen ausgetiihrt

und von mir, dem Eigentiimer, bezahit. ich erméchtige Sie ebenfalls,

dieses Motorrad zur Prifung der korrekten Fahreigenschaften einem
Fahrtest zu unterziehen.

Unterschrift des Eigentiimers

FAHRZEUGKENNUMMER

Datum Kilometerstand

HANDLERKOPIE

WARTUNGSARBEITEN BE! 800 KILOMETERN

1 Motorendl wechsein.
2. Offitter auswechsein.
3.  StéBeldisieb reinigen.*
4.  Schmiermittel des Primérkettenkastens wechseln und magnetische Ab-
laBschraube reinigen.
5. Ketten/Riemen prifen und nachstellen.
6.  Luftfilter prifen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln.
7. DBatteriesfurestand prifen. Anschilisse prifen und reinigen.
8. Einstellung des Hinterbremspedais priifen.
9 Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.
10. Bremsflissigkeitsmenge und -zustand im Behditer prifen.
11, Olleitungen und die Bremsaniage auf undichte Stellen prifen.
12. Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremsgriff, Gassteuerkabel,
Chokesteuerkabel, Kupplungssteuerkabe! und Handgriff.
13.  Funktion der Steuerelemente fir Gasgriff, Choke oder Anreicherung
priifen.
14.  Kupplungseinstellung priifen.
15.  Lager der FuBumschaltung und des Bremsgriffs schmieren.
16.  Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf Festigkeit
prafen.
17.  Reifendruck kontrollieren und Profil priifen.
18.  Motoreinsteliung flr langsamen und schnellen Leerlauf priifen.
19.  Kraftstoftventif, Leitungen und Anschiustiicke auf undichte Stellen
prifen.
20. Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen.
21.  Ré&derspeichen auf Festigkeit prifen.*
22.  Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetlsche AblaBschraube
reinigen.*
23. Die Funktion aller elektrischen Teile und Schaiter priifen.
24.  Lagereinstellung der Vorderradgabel prifen.
25.  Stabilisatorglieder* und Motorhalterung priifen.
28. Luftfederung prifen — auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.*
27. Fabhrtest.

ogooooo 000 goo 000 O o0ooooaog gog s

*Falls zutreffend.
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800 KILOMETERN
(500 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Datum

Kilometerstand

Vertragshiindier (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BE! 800 KILOMETERN

Motorendl wechseln.

Oifitter auswechsein.

StoBeldisieb reinigen.*

Schmiermittel des Primérkettenkastens wechseln und magnetische Ab-
laBschraube reinigen.

Ketten/Riemen prifen und nachstellen.

Luftfilter priifen und bei Bedarf reinigen oder auswechsain.
Batteriesliurestand prifen. Anschlisse prifen und reinigen.
Einstellung des Hinterbremspedals priifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.
Bremsfllssigkeitsmenge und -zustand im Behdélter prifen.
Olleitungen und die Bremsanlage auf undichte Stelien priiten.
Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremsgritf, Gassteuerkabel,
Chokesteusrkabe!, Kupplungssteusrkabet und Handgritf.

Funktion der Steuerelemente fiir Gasgriff, Choke oder Anreicherung
prifen.

Kupplungseinstellung prifen.

Lager der FuBumschaltung und des Bremsgriffs schmieren.

Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf Festigkeit
prifen.

Reifendruck kontroilieren und Profil prifen.

Motoreinstellung fiir langsamen und schnellen Leerlauf prifen.
Kraftstoftventil, Leitungen und AnschiuBstGcke auf undichte Stelien
prafen.

Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen.

Réderspeichen auf Festigkeit prifen.*

Getriebeschmiermittel wechsein und die magnetische AblaBschraube
reinigen.*

Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.
Lagereinstellung der Vorderradgabel prifen.

Stabilisatorglieder* und Motorhalterung prifen.

Luftfederung prifen - auf Druck, Betrieb, undichte Steilen.*
Fahrtest.

*Falls zutreffend.
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800 KILOMETROS
(500 millas)
SERVICIO A LOS

Fecha

Kilometraje

Hon

o »

10.
1.

13.

14.
15.
16.

17.
18.
19,

20.
21.
22.

23.
24,
25.
26.
27.

Firma del Distribuidor (u otro)

REGISTRO DEL PROPIETARIO

SERVICIO A LOS 800 KILOMETROS

Cambiar el aceite del motor.

Cambiar el filtro de aceite.

Limpiar el colador del aceite de levantavalvuias.*

Cambiar el lubricante del cérter para cadena primaria y fimpiar el ta-
pdn de drenaje magnético.

Revisar y ajustar la cadena primaria.

Revisar ¢l depurador de aire y reparario segun sea necesario.
Revisar el nivel de electrélito en la bateria; revisar y limpiar ias
conexiones.

Revisar el ajuste del pedal det freno trasero.

Revisar los tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
Revisar el nivel y condicién del fiuido de frenos.

Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes.

Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero, cables de
mando del acelerador, cable de control y palanca manuali de!
embrague.

Revisar la operacién de los controles de acelerador, estrangulador o
enriquecedor.

Revisar el ajuste de! embrague.

Engrasar los cojinetes del pedal de cambios y la palanca de frenos.*
Revisar la tensién de todos ios sujetadores salvo los pernos de culata
del motor.

Revisar ia presién de las llantas e inspeccionar las bandas.

Revisar el ajuste de la marcha al vacio lenta y rdpida del motor.
Revisar la valvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto a
escapes.

Limpiar el colador de filtro del tanque de combustible.

Revisar la tensién de los rayos de las ruedas.*

Cambiar el lubricante de la transmisién y limpiar el tapén de drenaje
magnético.”

Revisar la operacion de todo el equipo eléctrico e interruptores.
Revisar el ajuste del cojinete de la horquifla delantera.

Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes del motor.

Revisar y ajustar el sistema de suspension neumética.*

Prueba de carretera.

*Si es el caso.

0O o000 ooo 000
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800 KILOMETROS
(500 millas)
SERVICIO A LOS

Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de ser-
vicio y lubricacién que se detallan al dorso de este cupén. Estos
servicios serdn efectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré
yo, el propietario. También queda autorizado para hacer a la moto-

cicleta una prueba de carretera de funcionamiento apropiado.

Firma del Propietario

VIN
Fecha Kilometraje
REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR
SERVICIO A LOS 800 KILOMETROS
»
1. Cambiar el aceite del motor. 0
2. Cambiar el filtro de aceite. 0
3. Limpiar el colador del aceite de levantavélvulas.* a
4. Cambiar el lubricante del cdrter para cadena primaria y limpiar el ta-
pdn de drenaje magnético. 0
5. Revisar y ajustar la cadena primaria. =]
6.  Revisar el depurador de aire y reparario segun sea necesario. a
7. Revisar el nivel de electrdlito en la bateria; revisar y limpiar las
conexiones. a
8. Revisar el ajuste del pedal del freno trasero. a
9. Revisar los tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste. a
10.  Revisar el nivel y condicién del fiuido de frenos. a
11.  Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes. a
12, Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero, cables de
mando del acelerador, cable de control y palanca manual de!
embrague. a
13.  Revisar la operacién de los controles de acelerador, estranguiador o
enriquecedor. a
14.  Revisar el ajuste del embrague. a
15.  Engrasar los cojinetes del pedal de cambios y la palanca de frenos.* a
16.  Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pernos de culata
del motor. [m]
17.  Revisar la presién de las llantas e inspeccionar las bandas. a
18.  Revisar el ajuste de la marcha al vacio lenta y rdpida del motor. O
19. Revisar la vdivula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto a
escapes. a
20. Limpiar el colador de filtro del tanque de combustible. a
21. Revisar la tension de los rayos de las ruedas.* [m]
22.  Cambiar el lubricante de la transmision y limpiar el tapén de drenaje
magnético.* 0
23. Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores. O
24. Revisar el ajuste del cojinete de la horquilla delantera. a
25. Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes del motor. @]
26.  Revisar y ajustar el sistema de suspension neumatica.* a
27.  Prueba de carretera. [m]

*Si es el caso.
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800 KILOMETRES
(500 MILLES)

ENTRETIEN A

Vous étes autorisé & exécuter les travaux d’entretien et de grais-
sage applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services
seront facturés a votre tarif normal et seront & ma charge en tant
que propriétaire de la moto. Je vous autorise également & effectuer
un essai sur route de ma moto pour en vérifier le fonctionnement.

Signature du propriétaire

Date

Eall o

@ ;o

13.

14.
15.

16.
17.
18.
1.
20.
21.
22.
23.
24,
25,
26.

27.

NIV

Kilométrage

COPIE DE CONCESSIONNAIRE

ENTRETIEN A 800 KILOMETRES

Changer I'huile du moteur.

Changer le filtre & huile.

Nettoyer le filtre & huile de poussoir.*

Changer le lubnfiant de carter de chaine principal et nettoyer le bou-
chon de vidange magnétique.

Véritier et régler ['ensemble chaines/courroie.

Examiner le filtre & air et faire I'entretien nécessaire.

Vérifier le niveau de 'électrolyte dans la batterie. Examiner et nettoyer
les connexions de batterie.

Vérifier le régiage de la pédale de frein arriére.

Contréler I'usure des patins et disques de frein.

Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne comportent
pas de fuites.

Lubrifier: manette de frein avant, cbles de commande des gaz, céble
de commande du starter, cable de commande et manette de
’embrayage.

Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d’enrichisseur.

Vérifier le réglage de I'embrayage.

Graisser les paliers de la pédale de changement de vitesse et de ia
pédale de frein.”

Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, & I'exception des
boulons de culasse du moteur.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier le réglage du ralenti (normal et accéiéré).

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne com-
portent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d’essence.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.”

Changer le lubrifiant de boite de vitesse et nettoyer le bouchon de
vidange magnétique.*

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
électriques.

Vérifier e réglage de paiier de fourche avant.

Vérifier les fiaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Vérifier la pression et le fonctionnement de la suspension
pneumatique* et s’assurer qu'elle ne comporte pas de fuites.

Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.
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800 KILOMETRES
(500 MILLES) .
ENTRETIEN A

Date

Kilométrage

Eol ol

o,

14.
15.

16.
17.
18.
1.
20.
21.
22.
23.

24,

25.

26.

27.

Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

ENTRETIEN A 800 KILOMETRES

Changer "huile du moteur.

Changer le filtre & huile.

Nettoyer le filtre & huile de poussoir.”

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer ie bou-
chon de vidange magnétique.

Vérifier et régler I'ensemble chaines/courroie.

Examiner le filtre & air et faire I'entretien nécessaire.

Vérifier le niveau de I’électrolyte dans la batterie. Examiner et nettoyer
les connexions de batterie.

Vérifier le réglage de la pédale de frein arriére.

Contréler 'usure des patins et disques de frein.

Vérifier le niveau et {'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne comportent
pas de fuites.

Lubrifier: manette de frein avant, cables de commande des gaz, c4ble
de commande du starter, cAble de commande et manette de
'embrayage.

Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d’enrichisseur.

Vérifier le réglage de I'embrayage.

Graisser les paliers de la pédale de changement de vitesse et de la
pédale de frein.*

Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, & 1'exception des
boulons de culasse du moteur.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Véritier le réglage du ralenti (normal et accéléré).

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne com-
portent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d’essence.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Changer le lubrifiant de boite de vitesse et nettoyer le bouchon de
vidange magnétique.*

Vérifier ie fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
électriques.

Véritier le réglage de palier de fourche avant.

Véritier les liaisons de stabilisateur® et les supports de moteur.
Vérifier la pression et le fonctionnement de la suspension
pneumatique* et s'assurer qu'eile ne comporte pas de fuites.

Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.
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2500 MILE 2500 MILE
{4000 km) {4000 km)
MAINTENANCE MAINTENANCE

You are authorized to perform the applicable maintenance and
lubrication services listed on this coupon. These services are to be
performed at your regular rates and paid for by me, the owner. |
also authorize you to road test this motorcycle for proper operation.

Date
Owner’s Signature
Mileage
VIN
Dealer (or other) Signature
Date Mileage
OWNER RECORD DEALER RECORD
2500 MILE MAINTENANCE 2500 MILE MAINTENANCE

” v
1. Inspect engine oil. @] 1. Inspect engine oil. a
2. Inspect rear chain/belt. [m] 2. Inspect rear chain/belt. a
3. Inspect battery fluid level and connections. (] 3. Inspect battery fluid level and connections. 0
4. Inspect brake pads and discs for wear. (] 4. Inspect brake pads and discs for wear. a
5. Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks. (] 5. Inspect fuel vaive, lines and fittings for leaks. 0
6. Inspect tire pressure and inspect tread. a 6. Inspect tire pressure and inspect tread. 0
7. Inspect operation of throttie and choke or enrichener controls. (8] 7. Inspect operation of throttie and choke or enrichener controis. @]
8. Inspect operation of all electrical equipment and switches. a 8. inspect operation of all electrical equipment and switches. a
9. inspect transmission lubricant.* a 9.  Inspect transmission lubricant.* D
10.  Check stabilizer links* and engine mounts. a 10.  Check stabilizer links* and engine mounts. @]
11.  Road test. =] 11, Road test. a

*If applicable. *1f applicable.
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4000 KILOMETERN
(2500 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Riickseite dieses Scheins aufgefiihr-
ten zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufiih-
ren. Diese Arbeiten werden zu [hren Gblichen Preisen ausgeflihrt

und von mir, dem Eigentlimer, bezahlt. Ich erméchtige Sie ebenfails,

dieses Motorrad zur Priifung der korrekten Fahreigenschaften einem
Fahrtest zu unterziehen.

Unterschrift des Eigentiimers

FAHRZEUGKENNUMMER

Datum Kilometerstand

HANDLERKOPIE

WARTUNGSARBEITEN BEI 4000 KILOMETERN

Motorendl prifen.

Hintere(n) Kette/Riemen prifen

Batteriesdurestand und Batterieanschlisse priifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.

Krattstoffventil, Leitungen und AnschluBstike auf undichte Stelien

prifen.

Luttdruck kontrollieren und Profil prifen.

7. Funktion der Steusrungen von Gasgriff, Choke oder Anreicherung
priifen.

8.  Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.

9. Getriebeschmiermittel prifen.

10.  Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen prifen.

11.  Fahrtest.

o obh W

o
go0ooo OO0 0O000x

*Falls zutreffend.
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4000 KILOMETERN
(2500 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Datum

Kilometerstand

Lol o

o

Vertragshindier (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BEI 4000 KILOMETERN

Motorendt prifen.

Hintere(n) Kette/Riemen prufen

Batteriesdurestand und Batterieanschilsse prifen.

Bremsbeléige und Bremsscheiben auf Abnutzung priifen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschiuBstlike auf undichte Stellen
prifen.

Luftdruck kontrollisren und Profil prufen.

Funktion der Steusrungen von Gasgriff, Choke oder Anreicherung
priifen.

Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.
Getriebeschmiermittel prifen.

Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen prifen.

Fahrtest.

*Falls zutreftend.
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SERVICO A LOS
4000 KILOMETROS
(2500 millas)

Fecha

Kilometraje

Lol o e

B

8.
9.
10.
11.

Firma del Distribuidor (u otro)

REGISTRO DEL PROPIETARIO

SERVICIO A LOS 4000 KILOMETROS

Revisar el aceite dei motor.

Revisar la cadena/correa trasera.

Revisar el nivel de fluido y las conexiones de la bateria.

Revisar los tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
Revisar la valvula, lineas y auxiliares de combustible en cuanto a
escapes.

Revisar la presion de las llantas e inspeccionar las bandas.
Revisar la operacién de los controles del acelerador, estrangulador o
enriquecedor.

Revisar la operacién de todo el equipo eiéctrico e interruptores.
Revisar el lubricante de la transmisién.*

Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes del motor.
Prueba de carretera.

*Si es el caso.

oooog oo 0000

SERVICO A LOS
4000 KILOMETROS
(2500 millas)

Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de ser-
vicio y lubricacién que se detallan al dorso de este cupén. Estos
servicios seran efectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré
yo, el propietario. También queda autorizado para hacer a la moto-

cicleta una prueba de carretera de funcionamiento apropiado.

Firma del Propietario

VIN
Fecha Kilometraje
REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR
SERVICIO A LOS 4000 KILOMETROS
d
1. Revisar el aceite del motor. O
2. Revisar la cadena/correa trasera. (m]
3. Revisar el nivel de fluido y las conexiones de la bateria. @]
4. Revisar los tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste. a
5. Revisar ia vdlvula, lineas y auxiliares de combustible en cuanto a
escapes. @]
6. Revisar la presién de las llantas e inspeccionar las bandas. O
7. Revisar la operacion de los controles del aceierador, estrangulador o
enriquecedor. a
8. Revisar la operacion de todo el equipo eléctrico e interruptores. a
9. Revisar el lubricante de ia transmision.* 0
10. Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes de! motor. @]
11.  Prueba de carretera. @]

*Si es el caso.
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4000 KILOMETRES
(2500 MILLES)

ENTRETIEN A

Vous étes autorisé a exécuter les travaux d'entretien et de grais-
sage applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services
seront facturés a votre tarif normal et seront & ma charge en tant
que propriétaire de la moto. Je vous autorise également a effectuer
un essai sur route de@ ma moto pour en vérifier le fonctionnement.

Signature du propriétaire

Date

-

10.
n.

NIV

Kilométrage

COPIE DU CONCESSIONNAIRE

ENTRETIEN A 4000 KILOMETRES

Changer F'huile du moteur.

Vérifier I'ensemble chaine/courroie arriére.

Vérifier le niveau du liquide dans la batterie et examiner les
connexions.

Contréler I’'usure des patins et disques de frein.

Vénfier que ie robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne com-
portent pas de fuites.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d’enrichisseur.

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
dlectriques.

Vérifier le lubrifiant de boite de vitesse.*

Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.

222

o000 O oo oo oo

4000 KILOMETRES
(2500 MILLES)

ENTRETIEN A

Date

Kitométrage

10.
1.

Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

ENTRETIEN A 4000 KILOMETRES

Changer I'huile du moteur.

Vérifier 'ensemble chaine/courroie arriére.

Vérifier ie niveau du liquide dans ia batterie et examiner les
connexions.

Contrdler I'usure des patins et disques de frein.

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne com-
portent pas de fuites.

Véritier la pression et {'état des pneus.

Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d'enrichisseur.

Vérifier e fonctionnement de tous ies équipements et commutateurs
électriques.

Verifier le iubrifiant de boite de vitesse.*

Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Faire un essai sur route.

“Le cas échéant.
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5000 MILE
(8000 km)
MAINTENANCE

Date

28.

31.

©®NOOH P

Dealer (or other) Signature

OWNER RECORD

5000 MILE MAINTENANCE

Change engine oil.

Replace oil filter.

Clean tappet oil screen.*

Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain plug.
Check and adjust chains/belt.

Inspect air cleaner and service as required.

Check battery electrolyte level. Check and clean battery connections.

Check rear brake pedal adjustment.

inspect brake pads and discs for wear.

Check brake fluid reservoir levels and condition.

Inspect oil lines and brake system for leaks.

Lubricate the following front brake handlever, throttle control cables,
choke control cable, clutch control cable and handiever.

Check operation of throttle, choke or enrichener controls.

Check clutch adjustment.

Grease the foot shift/brake lever bearings* and speedometer cable.
Check tightness of all fasteners except engine head bolts.

Check tire pressure and inspect tread. -

Check engine low and fast idle speed adjustment.

Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks.

Clean fuel tank filter screen.

Check wheel spoke tightness.*

Check operation of all electrical equipment and switches.

Check front fork bearing adjustment.

Check ignition timing and vacuum hose.

Change transmission lubricant and clean the magnetic drain plug.*
Inspect spark plugs.

Check condition of rear shock absorbers.

Change front fork oil.

Check engine mounts.

Check air suspension - pressure, operation and leakage.*

Road test.

*1f applicable.

00000000000000000000 Oooooooooggs

You are authorized to perform the applicable maintenance and

5000 MILE
(8000 km)
MAINTENANCE

lubrication services listed on this coupon. These services are to be
performed at your regular rates and paid for by me, the owner. |
also authorize you to road test this motorcycle for proper operation.

Owner’'s Signature

VIN
Date Mileage
DEALER RECORD
5000 MILE MAINTENANCE ,
1. Change engine oil. |
2. Replace ol filter. Q
3. Clean tappet oil screen.* a
4. Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain piug. 8]
5. Check and adjust chains/belt. a
6. Inspect air cleaner and service as required. aQ
7. Check battery electrolyte level. Check and clean battery connections. a
8. Check rear brake pedal adjustment. 0
9.  Inspect brake pads and discs for wear. 0
10.  Check brake fluid reservoir levels and condition. 0
11.  Inspect oil lines and brake system for leaks. o
12.  Lubricate the following front brake handlever, throttie control cabies,
choke control cable, clutch control cable and handlever. ]
13.  Check operation of throttle, choke or enrichener controls. @]
14.  Check clutch adjustment. @)
15.  Grease the foot shift/brake lever bearings* and speedometer cabie. a
16.  Check tightness of all fasteners except engine head bolts. @]
17.  Check tire pressure and inspect tread. a
18.  Check engine low and fast idle speed adjustment. (W]
18.  Inspect fuel vaive, lines and fittings for leaks. a
20.  Clean fuel tank filter screen. 0
21.  Check wheel spoke tightness.* a
22. Check operation of all electrical equipment and switches. @]
23.  Check front fork bearing adjustment. a
24.  Check ignition timing and vacuum hose. a
25.  Change transmission lubricant and clean the magnetic drain plug.* (W]
26.  Inspect spark plugs. @]
27.  Check condition of rear shock absorbers. a
28.  Change front fork oil. a
29. Check engine mounts. a
30. Check air suspension — pressure, operation and leakage.* a
31, Road test. a
*If applicable.
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8000 KILOMETERN
(5000 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Rickseite dieses Scheins aufgefiihr-
ten zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzuflih-
ren. Diese Arbeiten werden zu lhren Ublichen Preisen ausgefiihrt

und von mir, dem Eigentliimer, bezahlt. Ich erméchtige Sie ebenfalls,

dieses Motorrad zur Priifung der korrekten Fahreigenschaften einem
Fahrtest zu unterziehen.

Unterschrift des Eigentimers

FAHRZEUGKENNUMMER

Datum Kilometerstand

HANDLERKOPIE

WARTUNGSARBEITEN BE) 8000 KILOMETERN

Motorend! wechseln.

Olfilter auswechsein.

StéBeidlsieb reinigen.*

Schmiermittel des Primérkettenkastens wechseln und magnetische Ab-
laBschraube reinigen.

5.  Ketten/Riemen priifen und nachstellen.

6.  Luftfilter priifen und bei Bedarf reinigen oder auswechsein.

7

8

DN

Batteriesdurestand pyiifen. Batterieanschilisse prufen und reinigen.
. Einstellung des Hinterbremspedais priifen.
9. Bremsbelage und Bremsscheiben auf Abnutzung priifen.

10. Bremsflissigkeitsmenge und -zustand im Behdlter priiten.

11.  Olleitungen und Bremsanlage auf undichte Stellen prifen.

12.  Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremsgriff, Gassteuerkabel,
Chokesteuerkabel, Kupplungssteuerkabel und Handgriff.

13.  Funktion der Steuerelemente flir Gasgriff, Choke oder Anreicherung
prifen.

14.  Kupplungseinstetlung priifen.

15.  Lager der FuBumschaltung/des Bremsgriffs sowie Tachometerkabel
schmieren.

16.  Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf Festigkeit
prafen.

17.  Reifendruck kontrollieren und Profil prifen.

18.  Motoreinstellung fir langsamen und schnellen Leerlauf priifen.

19.  Krattstoffventil, Leitungen und AnschluBstlicke auf undichte Stellen
prufen.

20. Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen.

21.  Réderspeichen auf Festigkeit prifen.”

22. Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter priifen.

23. Lagereinsteliung der Vorderradgabel prifen.

24.  Ziindzeitpunkt und Vakuumschlauch prifen.

25. Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetische AblaBschraube
reinigen.”

26. Zindkerzen prifen.

27.  Zustand der hinteren StoBddmpfer prifen.

28. Das O! der Vorderradgabel wechseln.

29. Motorhaiterungen priiten.

30. Luftfederung prufen — auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.”

31.  Fahrtest.

O00ogO0o 000000 000 0O oo o Ooooooogo o000 s

*Falls zutreffend.
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8000 KILOMETERN
(5000 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Datum

Kilometerstand

LN

14,
15.

16.

17.
18.
19.

20.
21.
22
23.
24,
25.

26.
27.
28.
29,
30.
31.

Vertragshindler (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BEI 8000 KILOMETERN

Motorendl wechseln.

Olfilter auswechseln.

StéBelblsieb reinigen.”

Schmiermittel des Primérkettenkastens wechseln und magnetische Ab-
laBschraube reinigen.

Ketten/Riemen prifen und nachstellen.

Luttfilter priifen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln.
Batteriesdurestand priifen. Batterieanschliisse prifen und reinigen.
Einstellung des Hinterbremspedals prifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.
Bremsfliissigkeitsmenge und -zustand im Behdlter prifen.
Gtleitungen und Bremsanlage auf undichte Stellen priifen.

Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremsgriff, Gassteuerkabel,
Chokesteuerkabel, Kupplungssteuerkabel und Handgriff.

Funktion der Steuereiemente fiir Gasgritf, Choke oder Anreicherung
prufen.

Kupplungseinsteliung priifen.

Lager der FuBumschaitung/des Bremsgriffs sowie Tachometerkabel
schmieren.

Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf Festigkeit
prifen.

Reifendruck kontrollieren und Profil prifen.

Motoreinsteliung fir langsamen und schnellen Leerlauf priifen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschiuBstlicke auf undichte Stellen
prafen.

Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen.

Raderspeichen auf Festigkeit priten.*

Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.
Lagereinstellung der Vorderradgabel prifen.

Ziindzeitpunkt und Vakuumschlauch priifen.

Getriebeschmiermittel wechsein und die magnetische AblaBschraube
reinigen.*

Zindkerzen priifen.

Zustand der hinteren StoBddmpfer priifen.

Das Oi der Vorderradgabe! wechseln.

Motorhalterungen priifen.

Lufttederung priifen — auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.”
Fahrtest.

*Falls zutreffend.
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SERVICO A LOS
8000 KILOMETROS
(5000 millas)

Fecha

Kilometraje

Rl ol el

o

10.
11.

12.

13.

14.
15,
16.

17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24,
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31.

Firma del Distribuidor (u otro)

REGISTRO DEL PROPIETARIO

SERVICIO A LOS 8000 KILOMETROS

Cambiar el aceite del motor.

Cambiar el filtro de aceite.

Limpiar el colador del aceite de levantavalvulas.”

Cambiar el lubricante del cdrter para cadena primaria y limpiar el ta-
pén de drenaje magnético.

Revisar y ajustar la cadena primaria.

Revisar el depurador de aire y reparario segun sea necesario.
Revisar el nive! de electrdlito en ia bateria; revisar y limpiar las
conexiones.

Revisar el ajuste del pedal del freno trasero.

Revisar Ios tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
Revisar el nivel y condicion del fluido de frenos.

Revisar las lineas de aceite y e! sistema de frenos en cuanto a
escapes.

Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero, cables de
mando del acelerador, cable de control y palanca manual del
embrague.

Revisar la operacién de fos controles de acelerador, estrangulador o
enriquecedor.

Revisar el ajuste del embrague.

Engrasar los cojinetes del pedal de cambios y la palanca de frenos.*
Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo ios pernos de culata
del motor.

Revisar ia prasién de las llantas e inspeccionar las bandas.

Revisar el ajLste de la marcha al vacio lenta y répida del motor.
Revisar la vélvula de combustibie, lineas y auxiliares en cuanto a
escapes.

Limpiar el colador de filtro del tanque de combustible.

Revisar la tensién de los rayos de las ruedas.”

Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.
Revisar el ajuste del cojinete de la horquilia delantera.

Revisar la regulacién del encendido y la manguera de aspiracién.
Cambiar el lubricante de la transmisién y limpiar ei tapén de drenaje
magnético.*

Revisar las bujfas.

Revisar fa condicién de los amortiguadores traseros.

Cambiar e} aceite de la horquilla deiantera.

Revisar ios soportes del motor.

Revisar la suspensién neumética — presidn, operacion y escapes.”
Prueba de carretera.

*Si es el caso.

0O oooo 000 oo0xs
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SERVICO A LOS
8000 KILOMETROS
(5000 millas)

Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de ser-
vicio y lubricacién que se detallan al dorso de este cupén. Estos
servicios seran efectuados por usted a la tarifa normai y los pagaré
yo, el propietario. También queda autorizado para hacer a la moto-

cicleta una prueba de carretera de funcionamiento apropiado.

Firma del Propietario

VIN
Fecha Kilometraje
REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR
SERVICIO A LOS 8000 KILOMETROS
v
1. Cambiar el aceite del motor. @]
2. Cambiar el filtro de aceite. @]
3. Limpiar el cotador del aceite de levantavdivulas.” a
4. Cambiar el lubricante del cdrter para cadena primaria y limpiar el ta-
pén de drenaje magnético. @]
5. Revisar y“ajustar ia cadena primaria. @]
6. Revisar el depurador de aire y repararlo segun sea necesario. @]
7. Revisar el nivel de electrdlito en ia bateria; revisar y limpiar las
conexiones. a
8. Revisar el ajuste del pedal de! freno trasero. (m]
9. Revisar los tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste. (m]
10. Revisar el nivel y condicion del fluido de frenos. a
11. Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes. m]
12.  Lubricar lo siguiente: palanca manual del freno delantero, cables de
mando del acelerador, cable de control y palanca manuat del
embrague. 0
13. Revisar la operacién de los controles de acelerador, estrangulador o
enriquecedor. m]
14. Revisar el ajuste del embrague. @]
15. Engrasar los cojinetes del pedal de cambios y la palanca de frenos.” [m]
16. Revisar la tensién de todos ios sujetadores salvo ios pernos de culata
det motor. [m]
17. Revisar la presién de las llantas e inspeccionar las bandas. (m]
18. Revisar el ajuste de la marcha al vacio lenta y répida del motor. (m]
19. Revisar la vdlvula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto a
escapes. [m]
20. Limpiar el colador de filtro del tanque de combustible. =]
21. Revisar ia tensién de los rayos de las ruedas.” a
22, Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores. (m]
23. Revisar el ajuste del cojinete de la horquilla delantera. a
24, Revisar la regulacién del encendido y ia manguera de aspiracién. [m]
25.  Cambiar el lubricante de ia transmisién y limpiar ei tapdn de drenaje
magnético.* (m]
26. Revisar las bujfas. @]
27. Revisar la condicién de jos amortiguadores traseros. O
28. Cambiar el aceite de la horquilla delantera. [m]
29. Revisar los soportes dei motor. [m]
30. Revisar la suspensién neumdtica — presién, operacién y escapes.” ]
31. Prueba de carretera. @]

*Si es el caso.
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8000 KILOMETRES
(5000 MILLES)

ENTRETIEN A

Vous étes autorisé & exécuter les travaux d’entretien et de grais-
sage applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services
seront facturés & votre tarif normal et seront & ma charge en tant
que propriétaire de la moto. Je vous autorise également a effectuer
un essai sur route de ma moto pour en vérifier le fonctionnement.

Signature du propriétaire

Date

Fal o e

oo

10.
11.

12.

13.

14,
15.

16.

17.
18.
18.

20.
21.
22

23.
24,
25.

26.
27.
28.
29,
30.
a1

NIV

Kilométrage

COPIE DU CONCESSIONNAIRE

ENTRETIEN A 8000 KILOMETRES

Changer I'huile du moteur.

Changer le filtre & huile.

Nettoyer le filtre & huile de poussoir.*

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le bou-
chon de vidange magnétique.

Véritier et régler I'ensemble chaines/courroie.

Examiner le filtre & air et faire I'entretien nécessaire.

Veéritier le niveau de I'électrolyte dans la batterie. Examiner et nettoyer
les connexions de batterie.

Vérifier le réglage de la pédale de frein arriére.

Contrdler {'usure des patins et disques de frein.

Veérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne comporterit
pas de fuites.

Lubrifier : manette de frein avant, cbles de commande des gaz, cble
de commande du starter, cable de commande et manette de
'embrayage.

Véritier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d'enrichisseur.

Veérifier (e réglage de I'embrayage

Graisser les paliers de la pédale de changement de vitesse et de la
pédale de frein* et le cable du compteur de vitesse.

Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a I’exception des
boulons de culasse du moteur.

Vérifier la pression et I’état des pneus.

Vérifier le réglage du ralenti (normal et accéiére).

Veérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne com-
portent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d’essence.

Veérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
électriques.

Vérifier le réglage de palier de fourche avant.

Vérifier la mise au point de I'allumage et le tuyau a vide.

Changer le liquide de la boite de vitesse et nettoyer le bouchon de
vidange magnétique.*

Contrdler les bougies.

Veérifier I'état des amortisseurs arriéres.

Changer 'huile de la fourche avant.

Changer les supports de moteur.

Vérifier la supension pneumatique - pression, fonctionnement, fuites.”
Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.
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8000 KILOMETRES
(5000 MILLES)

ENTRETIEN A

Date

Kilométrage

Eali ol o

[

14,
15.

16.

17.
18.
19.

20.
21.
22,

23.
24.
25.

26.
27.
28.
29,
30.
31.

Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

ENTRETIEN A 8000 KILOMETRES

Changer 'huile du moteur.

Changer le filtre & huile.

Nettoyer le filtre & huile de poussoir.*

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le bou-
chon de vidange magnétique.

Vérifier et régler I'ensemble chaines/courroie.

Examiner le filtre & air et faire I'entretien nécessaire.

Vérifier le niveau de I'électrolyte dans la batterie. Examiner et nettoyer
les connexions de batterie.

Vérifier le réglage de la pédale de frein arriére.

Contrdler I'usure des patins et disques de frein.

Vérifier le niveau et ['état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne comportent
pas de fuites.

Lubrifier : manette de frein avant, cables de commande des gaz, céble
de commande du starter, cdble de commande et manette de
Pembrayage.

Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d’enrichisseur.

Vérifier le réglage de I'embrayage

Graisser les paliers de la pédale de changement de vitesse et de la
pédale de frein* et le cdble du compteur de vitesse.

Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a 'exception des
boulons de culasse du moteur.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier le réglage du ralenti (normal et accéléré).

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne com-
portent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d’essence.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
électriques.

Vérifier le réglage de palier de fourche avant.

Vérifier la mise au point de I'allumage et le tuyau & vide.

Changer le liquide de la boite de vitesse et nettoyer le bouchon de
vidange magnétique.”

Contréler les bougies.

Veérifier I'état des amortisseurs arriéres.

Changer I'huile de la fourche avant.

Changer les supports de moteur.

Véritier ta supension pneumatique - pression, fonctionnement, fuites.*
Faire un essai sur route.

"Le cas échéant.
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7500 MILE 7500 MILE
(12000 km)
MAINTENANCE MAINTENANCE

You are authorized to perform the applicable maintenance and
lubrication services listed on this coupon. These services are to be
performed at your regular rates and paid for by me, the owner. |
also authorize you to road test this motorcycle for proper -peration.

Date
Owner’s Signature
Mileage
VIN
Dealer (or other) Signature
Date Mileage

DEALER RECORD
OWNER RECORD

7500 MILE MAINTENANCE 7500 MILE MAINTENANCE
-

L
1. Inspect engine oil. a 1. Inspect engine oil. O
2. Inspect rear chain/beit. O 2. Inspect rear chain/bsit. a
3. Inspect battery fiuid levei and connections. O 3. Inspect battery fluid level and connections. a
4. Inspect brake pads and discs for wear. ] 4. Inspect brake pads and discs for wear. 0
5. Inspect fuel valve, lines and fittings for leaks. a 5. Inspect fuel vaive, lines and fittings for ieaks. a
6. Inspect tire pressure and inspect tread. a 6. Inspect tire pressure and inspect tread. @]
7. Inspect operation of throttle and choke or enrichener controis. a 7. Inspect operation of throttle and choke or enrichener controls. 0
8. Inspect operation of all electrical equipment and switches. m] 8. Inspect operation of all electrical equipment and switches. O
9. Inspect transmission lubricant.” (@] 9. Inspect transmission lubricant.® (@]
10.  Check stabilizer links* and engine mounts. @] 10.  Check stabilizer links* and engine mounts. @]
11.  Road test. m] 11.  Road test. m]

*1f applicable. *If appticable.
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12000 KILOMETERN
(7500 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Sie sind berechtigt, die auf der Riickseite dieses Scheins aufgefiihr-
ten zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufiih-
ren. Diese Arbeiten werden zu Ihren Gblichen Preisen ausgeflihrt
und von mir, dem Eigentiimer, bezahit. Ich erméchtige Sie ebentfalls,
dieses Motorrad zur Priifung der korrekten Fahreigenschaften einem
Fahrtest zu unterziehen.

Unterschrift des Eigentiimers

FAHRZEUGKENNUMMER

Datum Kilometerstand

HANDLERKOPIE

WARTUNGSARBEITEN BE! 12000 KILOMETERN

Motorenél priifen.

Hintere(n) Kette/Riemen priifen.

Batterieséiurestand und Batterieanschlisse priifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.

Kraftstoffventil, Leitungen und AnschluBstiicke auf undichte Stelien

priifen. .

Reifendruck kontrollieren und Profil prifen.

7. Funktion der Steuerungen von Gasgriff, Choke oder Anreicherung
prafen.

8. Funktion aller elektrischen Teile und Schalter priifen.

9.  Getriebeschmiermittel priifen.*

10.  Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen priifen.

11.  Fahrtest.

obh R~

b
00000 po oooo

*Falls zutreffend.
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12000 KILOMETERN
(7500 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Datum

Kilometerstand

nhwn

.

8.
9.
10.
11.

Vertragshiindler (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BE! 12000 KILOMETERN

Motorené! prifen.

Hintere(n) Kette/Riemen priifen.

Batterieséurestand und Batterieanschiiisse priifen.

Bremsbel#ge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen.
Kraftstoffventil, Leitungen und AnschluBstiicke auf undichte Stellen
prifen.

Reifendruck kontrollieren und Profil priifen.

Funktion der Steuerungen von Gasgriff, Choke oder Anreicherung
prifen.

Funktion aller elektrischen Teile und Schalter prifen.
Getriebeschmiermittel prifen.*

Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen priifen.

Fahrtest.

“Falls zutreffend.
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SERVICO A LOS
12000 KILOMETROS
(7500 miltas)

Fecha

Kilometraje

R R

o

8.
9.
10.
11,

Firma del Distribuidor (u otro)

REGISTRO DEL PROPIETARIO

SERVICIO A LOS 12000 KILOMETROS

Revisar el aceite del motor.

Revisar la cadena/correa trasera.

Revisar el nivel de fluido y las conexiones de la bateria.

Revisar los tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
Revisar la valvula, lineas y auxiliares de combustible en cuanto a
escapes.

Revisar la presién de las Hantas e inspeccionar las bandas.
Revisar la operacién de los controles del acelerador, estrangulador o
enriquecedor.

Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.
Revisar el lubricante de la transmision.*

Revisar los eslabones estabilizadores*® y soportes del motor.
Prueba de carretera.

*Si es el caso.

DOD0O0 pg OOgoos

SERVICO A LOS
12000 KILOMETROS
(7500 milias)

Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de ser-
vicio y lubricacidn que se detallan al dorso de este cupén. Estos
servicios seran efectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré
yo, el propietario. También queda autorizado para hacer a la moto-

cicieta una prueba de carretera de funcionamiento apropiado.

Firma del Propietario

VIN

Fecha Kilometraje
REGISTRO DEL DiISTRIBUIDOR
SERVICIO A LOS 12000 KILOMETROS
»
1. Revisar el aceite del motor. ]
2. Revisar la cadenal/correa trasera. (@]
3. Revisar el nivel de fluido y las conexiones de la bateria. @]
4. Revisar ios tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste. a
5. Revisar la véivula, lineas y auxiliares de combustible en cuanto a
escapes. @]
6. Revisar ia presion de las llantas e inspeccionar las bandas. a
7. Revisar la operacién de los controles del acelerador, estranguiador o
enriquecedor. . @]
8. Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores. @]
9. Revisar el Jubricante de la transmisién.* @]
10. Revisar los eslabones estabilizadores* y soportes del motor. (@]
11.  Prueba de carretera. @]

*Si es el caso.
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12000 KILOMETRES
(7500 MILLES)

ENTRETIEN A

Vous étes autorisé & exécuter les travaux d’entretien et de grais-
sage applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services .
seront facturés & votre tarif normal et seront & ma charge en tant
que propriétaire de la moto. Je vous autorise également & effectuer
un essai sur route de ma moto pour en vérifier le fonctionnement.

Signature du propriétaire

NIV

Date Kilométrage

COPIE DU CONCESSIONNAIRE

ENTRETIEN A 12000 KILOMETRES

-

Changer I'huile du moteur.
Vérifier 'ensembie chaine/courroie arriére.
3. Vérifier ie niveau du liquide dans la batterie et examiner les
connexions.
4. Contrdler 'usure des piaquettes et disques de frein.
5.  Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne com-
portent pas de fuites.
6.  Vérifier la pression et I'état des pneus.
7. Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d'enrichisseur.
8.  Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
électriques.
9.  Vérifier le lubrifiant de boite de vitesse.”
10.  Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
11.  Faire un essai sur route.

»

0000 0O po oo ogbt

|
*Le cas échéant.
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12000 KILOMETRES
(7500 MILLES)

ENTRETIEN A

Date

Kilométrage

N o=

9.
10.
1.

Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

ENTRETIEN A 12000 KILOMETRES

Changer I'huile du moteur.

Vérifier I'ensemble chaine/courroie arriére.

Vérifier le niveau du liquide dans la batterie et examiner les
connexions.

Contrdler I'usure des plaquettes et disques de frein.

Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d'essence ne com-
portent pas de fuites.

Vérifier la pression et I'état des pneus.

Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d’enrichisseur.

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
électriques.

Vérifier le lubrifiant de boite de vitesse.*

Veérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.
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10000 MILE
(16000 km)
MAINTENANCE

Date

Mileage

eENOOME LN

Dealer (or other) Signature

OWNER RECORD

10000 MILE MAINTENANCE

Change engine oil.

Replace oil filter.

Clean tappet oil screen.*

Change primary chaincase lubricant and clean magnetic drain plug.
Check and adjust chains/belt.

inspect air cleaner and service as required.

Check battery electrolyte level. Check and clean battery connections.

Check rear brake pedal adjustment.

Inspect brake pads and discs for wear.

Check brake fluid reservoir leveis and condition.

inspect oil lines and brake system for leaks.

Lubricate the following front brake handlever, throttle control cables,
choke controi cable, clutch controi cable and handlever.

Check operation of throttle, choke or enrichener controls.

Check clutch adjustment.

Grease the foot shift/brake lever bearings* and speedometer cable.
Check tightness of all fasteners except engine head bolts.

Check tire pressure and inspect tread.

Check engine low and fast idle speed adjustment.

Inspect fuel vaive, lines and fittings for leaks.

Clean fuel tank filter screen.

Check wheel spoke tightness.”

Check operation of all electrical equipment and switches.

Check front fork bearing adjustment, and lubricate bearings..
Check ignition timing and vacuum hose.

Change transmission lubricant and clean the magnetic drain piug.*
Change spark plugs.

Check condition of rear shock absorbers.

Repack wheel bearings with grease.

Repack rear fork bearings.*

Change front fork oil.

Check rocker bearings tightness.”

Check stabitizer links* and engine mounts.

Check air suspension — pressure, operation and leakage.*

Road test.

*if applicable.

00000000000 000000000000 OoOooooooogoors

You are authorized to perform the applicable maintenance and

10000 MILE
(16000 km)
MAINTENANCE

lubrication services listed on this coupon. These services are to be
performed at your regular rates and paid for by me, the owner. |
also authorize you to road test this motorcycle for proper operation.

Owner’s Signature

Date

eENOMh N

VIN

DEALER RECORD

10000 MILE MAINTENANCE

Change engine oil.
Repilace oil filter.

.Clean tappet oil screen.”

Change primary chaincase iubricant and clean magnetic drain plug.
Check and adjust chains/belt.
Inspect air cleaner and service as required.

Check battery electrolyte level. Check and clean battery connections.

Check rear brake pedal adjustment.
Inspect brake pads and discs for wear.

10.  Check brake fluid reservoir levels and condition.

11.  Inspect oil lines and brake system for leaks.

12.  Lubricate the following front brake handiever, throttie control cables,
choke control cable, clutch control cable and handlever.

13.  Check operation of throttie, choke or enrichener controls.

14.  Check clutch adjustment.

15.  Grease the foot shift/brake lever bearings* and speedometer cable.

16.  Check tightness of all fasteners except engine head boits.

17.  Check tire pressure and inspect tread.

18. Check engine low and fast idle speed adjustment.

19. Inspect fuel valve, lines and fittings for {eaks.

20. Clean fuel tank filter screen.

21.  Check wheel spoke tightness.*

22, Check operation of all electrical equipment and switches.

23.  Check front fork bearing adjustment, and lubricate bearings..

24.  Check ignition timing and vacuum hose.

25. Change transmission iubricant and ciean the magnetic drain piug.”

26. Change spark plugs.

27. Check condition of rear shock absorbers.

28.  Repack wheel bearings with grease.

29. Repack rear fork bearings.*

30. Change front fork oil.

31.  Check rocker bearings tightness.”

32. Check stabilizer links* and engine mounts.

33.  Check air suspension — pressure, operation and leakage.”

34. Road test.

*If applicable.
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Sie sind berechtigt, die auf der Riickseite dieses Scheins aufgefiihr-
ten zutreffenden Wartungs- und Schmierungsarbeiten durchzufih-

16000 KILOMETERN
(10000 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

ren. Diese Arbeiten werden zu lhren Ublichen Preisen ausgefiihrt

und von mir, dem Eigentlimer, bezahlt. Ich ermachtige Sie ebenfalls,
dieses Motorrad zur Priifung der korrekten Fahreigenschaften einem

Fahrtest zu unterziehen.

Unterschrift des Eigentiimers

FAHRZEUGKENNUMMER
Datum Kilometerstand
HANDLERKOPIE
WARTUNGSARBEITEN BEi 16000 KILOMETERN
-
1. Motorend! wechseln. a
2. Olfilter auswechseln. [m]
3.  StdBeldisieb reinigen.* a
4. Schmiermittel des Primérkettenkastens wechseln und magnetische Ab-
laBschraube reinigen. a
5. Ketten/Riemen priifen und nachstellen. a
6.  Luftfilter prifen und bei Bedarf reinigen oder auswechseln. a
7. Batteriesdurestand prifen. Batterieanschilsse prifen und reinigen. a
8. Einstellung des Hinterbremspedals priifen. a
9. Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung prifen. a
10. Bremsfllssigkeitsmenge und -zustand im Behdlter priifen. a
11.  Qleitungen und Bremsaniage auf undichte Stellen priifen. a
12. Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremsgriff, Gassteuerkabel,
Chokesteuerkabe!, Kupplungssteuerkabel und Handgriff. a
13.  Funktion der Steuerelemente flir Gasgriff, Choke oder Anreicherung
prifen. O
14.  Kupplungseinstellung prifen. [m]
15. Lager* der FuBumschaltung/des Bremsgriffs sowie Tachometerkabel
schmieren. a
16. Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf Festigkeit
prifen. a
17.  Reifendruck kontrollieren und Profil prifen. a
18.  Motoreinstellung fir langsamen und schnellen Leerlauf priifen. a
19.  Kraftstotfventil, Leitungen und AnschluBstiicke auf undichte Stellen
priifen. a
20. Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen. (w]
21. R&derspeichen auf Festigkeit prifen.* m]
22.  Die Funktion aller elektrischen Teile und Schalter priifen. a
23.  Lagereinsteliung der Vorderradgabel priifen und Lager schmieren. a
24.  Zindzeitpunkt und Vakuumschlauch priifen. a
25.  Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetische AblaBschraube
reinigen.” D
26.  Zindkerzen auswechseln. a
27.  Zustand der hinteren StoBdampfer prifen. a
28.  Radiager mit Schmierfett nachdichten. a
29. Hintere Radgabellager nachdichten”. a
30. Das Ol der Vorderradgabel wechseln. a
31.  Kipplager auf Festigkeit priifen*. 0
32.  Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen prifen. 0
33. Luftfederung priten - auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.* a
34. Fahnest. a

*Falls zutreffend.

232

16000 KILOMETERN
(10000 Meilen)
WARTUNGSARBEITEN BEI

Datum

Kilometerstand

17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.

26.
27.
28.
29,
30.
31.
32
33.
34.

Vertragshiindier (oder andere) Unterschrift

KOPIE DES EIGENTUMERS

WARTUNGSARBEITEN BEI 16000 KILOMETERN

Motorendl wechseln.

Oifilter auswechseln.

StéBeldisieb reinigen.*

Schmiermittel des Primérkettenkastens wechseln und magnetische Ab-
laBschraube reinigen.

Ketten/Riemen priifen und nachstellen.

Luftfilter prifen und bei Bedarf reinigen oder auswechsetn.
Batteriesfurestand prufen. Batterieanschiisse priifen und reinigen.
Einstellung des Hinterbremspedals prifen.

Bremsbeldge und Bremsscheiben auf Abnutzung priifen.
Bremsflussigkeitsmenge und -zustand im Behdlter prifen.
Olleitungen und Bremsaniage auf undichte Stelien prifen.

Folgende Teile schmieren: vorderen Handbremsgriff, Gassteuerkabel,
Chokesteuerkabel, Kupplungssteuerkabel und Handgriff.

Funktion der Steuereiemente fiir Gasgriff, Choke oder Anreicherung
prafen.

Kupplungseinstellung prifen.

Lager* der FuBumschaltung/des Bremsgriffs sowie Tachometerkabel
schmieren.

Alle Schrauben mit Ausnahme der Motorkopfschrauben auf Festigkeit
prufen.

Reifendruck kontrollieren und Profil priifen.

Motoreinsteltung flr langsamen und schnellen Leerlauf priifen.
Kraftstotfventil, Leitungen und AnschluBstiicke auf undichte Stellen
prifen.

Siebeinsatz des Kraftstofftankfilters reinigen.

Réderspeichen auf Festigkeit prifen.*

Die Funktion aller elektrischen Teile und Schaiter prifen.
Lagereinstellung der Vorderradgabel! priifen und Lager schmieren.
Ziindzeitpunkt und Vakuumschlauch priten.

Getriebeschmiermittel wechseln und die magnetische AblaBschraube
reinigen.*

Ziindkerzen auswechsein.

Zustand der hinteren StoBdampfer priifen.

Radiager mit Schmierfett nachdichten.

Hintere Radgabellager nachdichten*.

Das Ol der Vorderradgabel wechseln.

Kipplager auf Festtigkeit priifen*.

Stabilisatorglieder* und Motorhalterungen priifen.

Luftfederung priifen - auf Druck, Betrieb, undichte Stellen.*
Fahrtest.

*Falls zutreffend.
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SERVICO A LOS
16000 KILOMETROS
(10000 millas)

Fecha

Kilometraje

Bl o B

X

10.
1.

14.

16.

17.

19.

20.
21.
22.
23
24,
25.

Firma del Distribuidor (u otro)

REGISTRO DEL PROPIETARIO

SERVICIO A LOS 16000 KILOMETROS

Cambiar el aceite del motor.

Cambiar e filtro de aceite.

Limpiar el colador del aceite de levantavdivulas.”

Cambiar el lubricante del cdrter para cadena primaria y limpiar ei ta-
pén de drenaje magnético.

Revisar y ajustar la cadena primaria.

Revisar el depurador de aire y reparario segun sea necesario.
Revisar el nivel de electrdlito en la bateria; revisar y limpiar las
conexiones.

Revisar el ajuste del pedal del freno trasero.

Revisar los tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste.
Revisar ei nivel y condicion del fluido de frenos.

Revisar las ifneas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes.

Lubricar lo siguiente: palanca manuai del freno delantero, cables de
mando del acelerador, cable de controi y palanca manuai del
embrague.

Revisar la operacion de los controles de acelerador, estrangulador o
enriquecedor.

Revisar el ajuste del embrague.

Engrasar los cojinetes del pedal de cambios y la palanca de frenos.”
Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pernos de culata
del motor.

Revisar la presién de las llantas e inspeccionar las bandas.

Revisar el ajuste de la marcha al vacio lenta y rdpida del motor.
Revisar la vdlvula de combustibie, lineas y auxiliares en cuanto a
escapes.

Limpiar el colador de filtro del tanque de combustible.

Revisar la tension de los rayos de las ruedas.”

Revisar la operacién de todo el equipo eléctrico e interruptores.
Revisar el ajuste del cojinete de la horquitia delantera.

Revisar la regulacion del encendido y 1a manguera de aspiracion.
Cambiar el lubricante de la transmisién y limpiar el tapén de drenaje
magnético.”

Cambiar las bujias.

Revisar fa condicién de los amortiguadores traseros.

Reempacar los cojinetes de ruedas con grasas.

Revisar ios cojinetes de la horquilla trasera™.

Cambiar el aceite de la horquilla delantera.

Revisar la tension de los cojinetes del balancin®.

Revisar los meslabones estabilizadores* y los soportes del motor.
Revisar la suspensién neumatica — presion, operacion y escapes.”
Prueba de carretera.

*Si o8 el caso.
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SERVICO A LOS
16000 KILOMETROS
(10000 millas)

Usted queda autorizado para efectuar los trabajos aplicables de ser-
vicio y lubricacién que se detallan al dorso de este cupdn. Estos
servicios seran efectuados por usted a la tarifa normal y los pagaré
yo, el propietario. También queda autorizado para hacer a la moto-

cicleta una prueba de carretera de funcionamiento apropiado.

Firma del Propietario

VIN
Fecha Kilometraje
REGISTRO DEL DISTRIBUIDOR
SERVICIO A LOS 16000 KILOMETROS
v
1. Cambiar el aceite del motor. 0
2. Cambiar ei filtro de aceite. a
3. Limpiar el colador del aceite de levantavdivulas.” a
4. Cambiar el lubricante del cdrter para cadena primaria y limpiar el ta-
pén de drenaje magnético. a
5. Revisar y ajustar la cadena primaria. a
6. Revisar el depurador de aire y repararlo segun sea negesario. a
7. Revisar el nivel de electrdlito en. la bateria; revisar y limpiar las
conexiones. a
8. Revisar el ajuste del pedal del freno trasero. a
9. PRevisar los tacos y los discos de frenos en cuanto a desgaste. a
10. Revisar el nivel y condicion del fluido de frenos. a
11. Revisar las lineas de aceite y el sistema de frenos en cuanto a
escapes. @]
12.  Lubricar io siguiente: palanca manuat del freno delantero, cabies de
mando del acelerador, cable de controi y palanca manual del
embrague. O
13. Revisar la operacién de los controles de acelerador, estranguiador 0
enriquecedor. a
14. Revisar el ajuste del embrague. O
15.  Engrasar los cojinetes del pedal de cambios y la palanca de frenos.” a
16. Revisar la tensién de todos los sujetadores salvo los pernos de culata
del motor. a
17. Revisar la presién de las llantas e inspeccionar las bandas. a
18. Revisar el ajuste de fa marcha al vacio lenta y rdpida del motor. a
19. Revisar la vdivula de combustible, lineas y auxiliares en cuanto a
escapes. a
20. Limpiar el colador de filtro del tanque de combustibie. a
21. Revisar la tensién de ios rayos de las ruedas.*— m]
22. Revisar la operacion de todo el equipo eléctrico e interruptores. a
23. Revisar el ajuste del cojinete de ia horquilla delantera. a
24. Revisar la regulacion del encendido y la manguera de aspiracion. a
25. Cambiar el lubricante de la transmision y limpiar el tapén de drenaje
magnético.* a
26. Cambiar las bijias. a
27. Revisar la condicidn de los amortiguadores traseros. =]
28. Reempacar los cojinetes de ruedas con grasas. u]
29. Revisar los cojinetes de la horquilia trasera*. a
30. Cambiar e! aceite de la horquilla delantera. (m]
31. Revisar la tensién de los cojinetes del balancin®. d
32. Revisar ios meslabones estabilizadores*® y los soportes del motor. =]
33. Revisar la suspension neumdtica - presion, operacion y escapes.” O
34. Prueba de carretera. o

*Si es el caso.
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16000 KILOMETRES
(10000 MILLES)

ENTRETIEN A

Vous étes autorisé a exécuter les travaux d'entretien et de grais-
sage applicables indiqués au dos du présent coupon. Ces services
seront factures 4 votre tarif normal et seront & ma charge en tant
que propriétaire de la moto. Je vous autorise également a effectuer
un essai sur route de ma moto pour en vérifier e fonctionnement.

Signature du propriétaire

Niv

Date Kilométrage

COPIE DU CONCESSIONNAIRE

ENTRETIEN A 16000 KILOMETRES

1. Changer Fhuile du moteur.

2. Changer le filtre & huile.

3.  Nettoyer ie filtre 4 huile de poussoir.*

4. Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le bou-
chon de vidange magnétique.

5.  Vérifier et régler 'ensemble chaines/courroie.

6. Examiner le filtre & air et faire I'entretien nécessaire.

7. Vérifier le niveau de I'électrolyte dans la batterie. Examiner et nettoyer
les connexions de batterie.

8. Vérifier le réglage de la pédale de frein arriére.

8. Contrdier I'usure des plaquettes et disques de frein.

10.  Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

11, Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne comportent
pas de fuites.

12.  Lubrifier: manette de frein avant, cdbles de commande des gaz, céble
de commande du starter, cdble de commande et manette de
VYembrayage.

13.  Verifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d’enrichisseur.

14.  Vérifier le réglage de I'embrayage.

15.  Graisser les paliers de la pédale de changement de vitesse et de ia
pédaie de frein* et le cdble du compteur de vitesse.

18.  Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a 'exception des
boulons de culasse du moteur.

17.  Vérifier la pression et I'état des pneus.

18.  Veérifier le réglage du ralenti (normal et accéléreé).

19. Vérifier que le robinet, les tuyaux et les raccords d’essence ne com-
portent pas de fuites.

20.  Nettoyer le filtre du réservoir d’essence.

21.  Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

22.  Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
électriques.

23.  Verifier le réglage de palier de fourche avant, et lubrifier les paliers.

24,  Verifier la mise au point de I'aliumage et le tuyau 4 vide.

25. Changer le liquide de la bofte de vitesse et nettoyer le bouchon de
vidange magnétique.*

26. Changer les bougies.

27.  Veérifier I'état des amortisseurs arriéres.

28. Regraisser ies paliers de roue.

29. Regraisser les paliers de fourche arriére*.

30. Changer I’huile de la fourche avant.

31.  Vérifier le serrage des paliers oscillants*.

32, Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.

33.  Vérifier la supension pneumatique - pression, fonctionnement, fuites.*

34.  Faire un essai sur route.

O O0O0O OO0 ggogs
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*Le cas échéant.
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16000 KILOMETRES
(10000 MILLES)

ENTRETIEN A

Date

Kilométrage

Eall o

LX)

10.
11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.
18.
19.

20.
21.
22.

23.
24.
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34,

Signature du concessionnaire (ou autre)

COPIE DU PROPRIETAIRE DE LA MOTO

ENTRETIEN A 16000 KILOMETRES

Changer 'huile du moteur.

Changer le filtre & huile.

Nettoyer le filtre A huile de poussoir.*

Changer le lubrifiant de carter de chaine principal et nettoyer le bou-
chon de vidange magnétique.

Vérifier et régler 'ensemble chaines/courroie.

Examiner le filtre a air et faire I’entretien nécessaire.

Vérifier le niveau de I'électrolyte dans la batterie. Examiner et nettoyer
les connexions de batterie.

Vérifier ie réglage de la pédaie de frein arriére.

Contréler I'usure des plaquettes et disques de frein.

Vérifier le niveau et I'état du liquide de frein.

Vérifier que les tuyaux d’huile et le systéme de frein ne comportent
pas de fuites.

Lubrifier: manette de frein avant, cables de commande des gaz, céble
de commande du starter, cdble de commande et manette de
'embrayage.

Vérifier le fonctionnement des commandes de gaz et de starter ou
d'enrichisseur.

Vérifier le réglage de I'embrayage.

Graisser les paliers de la pédale de changement de vitesse et de la
pédale de frein* et le cable du compteur de vitesse.

Vérifier que toutes les attaches sont bien serrées, a l’exceptiorhdes
boulons de culasse du moteur.

Vérifier la pression et {'état des pneus.

Vérifier le réglage du ralenti (normal et accéléré).

Véritier que Ie robinet, les tuyaux et les raccords d’'essence ne com-
portent pas de fuites.

Nettoyer le filtre du réservoir d'essence.

Vérifier que les rayons des roues sont bien serrés.*

Vérifier le fonctionnement de tous les équipements et commutateurs
électriques.

Vérifier le réglage de palier de fourche avant, et lubrifier les paliers.
Vérifier la mise au point de 'allumage et le tuyau a vide.

Changer (e liquide de la boite de vitesse et nettoyer le bouchon de
vidange magnétique.*

Changer les bougies.

Vérifier I'état des amortisseurs arriéres.

Regraisser les paliers de roue.

Regraisser les paliers de fourche arriére*.

Changer I'huile de la fourche avant.

Vérifier le serrage des paliers oscillants*.

Vérifier les liaisons de stabilisateur* et les supports de moteur.
Vérifier la supension pneumatique - pression, fonctionnement, fuites.*
Faire un essai sur route.

*Le cas échéant.
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SERVICE LITERATURE

For more detailed and complete technical and parts information, the following publications are available (Fall of 1988)
through your Harley-Davidson dealer. Order by part numbers below.

FLST/C, FXST/C,

FLT/FXR FXSTS XLH
Publication Part No. Part No. Part No.
Service Manual ...........c.eeevvarrnansseresnssonnnnss 99483-89 99482-89 99484-89
Parts Catalog .........ccivcevrcencrnnsusenresaneacann 99450-89 99450-89 99451-89

SERVICE-INFORMATIONEN

Fur genauere und volistindige Auskunft Gber technische Fragen und Ersatzteile sind die folgenden Publikationen von Ih-
rer Harley-Davidson Vertretung erhditlich (Herbst 1988). Anhand der folgenden Teilnummern bestellen.

FLST/C, FXST/C,

FLT/FXR FXSTS XLH
Publikation Bestelinr. Bestellnr. Bestelinr.
Service-Handbuch .........c.coiiiiiiiiiiinnnrtennannenons 99483-89 99482-89 99484-89
Ersatzteilkatalog ..........cciiiiiriienierarariraansaenns 99450-89 99450-89 99451-89

LITERATURA SOBRE SERVICIO

Para obtener mas informacién técnica se dispone de las siguientes publicaciones (Otofio de 1988) mediante su distri-
buidor Harley-Davidson. Pedir los nimeros de pieza indicados a continuacion.

FLST/C, FXST/C,

FLT/FXR FXSTS XLH
Publicacién Namero Numero Nuamero
Manual de ServiCio ........c.vieecnrannnrrneessrannsnesnnnas 99483-89 99482-89 99484-89
Catdlogo de piezas .............coverencncirnnascacacnannns 99450-89 99450-89 99451-89

DOCUMENTATION SUR LE SERVICE

Pour obtenir des renseignements techniques ou relatifs aux piéces plus detaillés et plus complets, les publications sui-
vantes sont disponibles (Automne 1988) auprés de votre concessionaire Harley-Davidson. Commandez en indiquant les
numéros ci-dessous.

FLST/C, FXST/C,

FLT/FXR FXSTS XLH
Publication N° de pléce N° de piéce N° de pléce
Manuel de Service ...........c.cciurenerncnrarnsesnacnas 99483-89 99482-89 99484-89
Catalogue des PidCes ...........ccccriviranrrerarcananns 99439-89 99439-89 99451-89
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Page No
Accessories and Cargo . .............. ... 84
Adjustable Suspension - FLT ............................. 120
Adjustable Suspension - FXRT, FXRS-SP (Front Only) ... ..... 122
Adjustable Suspension ~ FXR, XLH ........................ 126
Adjustable Suspension — Softail Models .................... 124
Air Cleaner ....... ... . 172
Alternator Charging Rate and Rectifier/Regulator ............. 182
Battery . ... 184
Battery Sulfation ....... ... .. ... .. ... . 186
Brakes .. ...... ... 96, 174
Break-In Maintenance ............................ e 146
Break-In - The First 500 Miles (800 Kilometers) .............. 134
Bulb Chart - FLST/C, FXST/C, FXSTS ...................... 62
Bulb Chart - FLTC, FLHTC, FLHS .......................... 30
Bulb Chart — FXLR, FXRS/SP, FXR ......................... 62
Bulb Chart - FXR ...... ... ... ... . ... .. ... 30
Bulb Chart - XLH ...... ... ... . 78
Capacities — FLST/C, FXST/C, FXSTS, FXLR,

FXRS/ISP, FXR ... .. 56
Capacities - FLTC, FLHTC, FXRT .......................... 26
Capacities ~ XLH ..... ... ... ... . ... . . .. . 74
Carburetor ............ .. 170
Chain, Rear Drive ........ .. ... ... .. ... .. ... .. .. ... 166
Chain, Primary ......... . ... ... . 166
Chassis Lubricaton .................... ... ... ... ... ...... 168
Check at First 500 Miles ................................. 148
Checking Chaincase Lubricant . ....................... 162, 164
Checking Oil Level .................... ... ...cccviiiun... 154
Choke/Enrichener ............. ... i, 94
Circuit Breakers .......... ... . ... . ... .. ... .. 190
Cleaning Your Motorcycle ................................ 180
Clock .. 114
Clutch .. 174
Clutch Hand Lever .......... ... ... .. 94
Constant Velocity (C.V.) Carburetor Enrichener - XLH .......... 94
Contrals and Indicators ................................... 88
Cruise Control - Ultra ................................. 98-102
Custom ..o 34
Dimensions — FLTC, FLHTC, FLHS, FXRT ................... 26
Dimensions - FLST/C, FXST/C, FXSTS, FXLR,

FXRS/ISP, F¥Y R 56
Dimensions - XLH . ....... ... . ... .. ... .. ... . 74
Drive —Belt ....... ... ... . .. . . 168
Drive - Chain ...... S 166
Electric Starter ......... ... ... ... . ... 92
Engine — FLTC, FLHTC, FLHS, FXRT ....................... 26
Engine - FLST/C, FXST/C, FXSTS, FXLR,

FXRS/ISP, FXR .. ... 56
Engine — XLH ... ... ... 74
Engine Lubrication ............. ... ... ... ... ... L. 154
Engine Stop Switch . ........ ... ... . ... ... 92
Fork LoCk ... ..o 116
Front Fork Bearings ............ ... ... ... ... ... ... ..... 178
Front Fork Oil . ... ... ... ... . . . 170
Fuel — FLTC, FLHTC, FLHS, FXRT ......................... 30
Fuel - FLST/C, FXST/C, FXLR, FXST,

FXRS/SP, FXR ... 60
Fuel — XLH ... ... 76
Fuel Filler Cap ............ N 118
Fuel Gauge ................... e 116
Fuel Strainer ......... ... .. ... ... ... . 170
Fuel Supply Valve .......... ... . ... . ... . ... ....... 118
Gear Shifter ........ ... ... .. ... 96
General Maintenance .................... ... ... ... 0., 190
Greasing ........c.oiiiiii 168
Hazard Warning Flasher - FLT ................. .......... 104
Headlamp ......... ... ... ... . . . 182
Headlamp Dimmer Switch .............. ... ... ........... 98
Horn Switch . ... ... .. ... . ... . . . 98
Hydraulic Tappets ............. .. ... ... .. 172

236

SACHREGISTER

Seite
Abblendschalter ............ ... ... ... ... ... ... ... ... ... 98
Abnahme des Reisegepéckaufsatzes ~ FLT ................. 128
Abstellen des Motors . ....................... ... ... ...... 140
Allgemeine Pflege ................ ... .. ... ... ... ..., 190
Antriebskette/Riemen, hinten ............................. -166
Anzahl der Kettenradzéhne - FLTC, FLHTC, FLHS, FXRT ...... 28
Anzahl der Kettenradzéhne — FLST/C, FXST/C, FXSTS,

FXLR, FXRS/SP, FXR ... ... . i, 58
Anzahl der Kettenradzdhne - XLH .......................... 76
Auftragen von Of ... ... ... ... .. ... ... 170
Ausbau der Satteltaschen ............................ 130, 132
Ausschaltung ........ ... ... . . ... 92
Batterie .......... ... . ... 184
Batterie-Sulfarierung ......... ... ... .. . 186
Baumasse - FLST/C, FXST/C, FXSTS, FXLR,

FXRS/SP, FXR ... ... . ... 56
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IMPORTANT INFORMATION

i you move from your present address at
any time after purchasing your new
Harley-Davidson, or If you sell it to
anyone, please fiil out the attached card
and mall Immediately. This will provide us
with an accurate registration.

Thank You!

WICHTIGE INFORMATION

Falls Sie nach dem Ankauf ihres neuen
Harley-Davidson Motorrads thren
Wohnsitz #ndern oder das Motorrad
verkaufen solfiten, fililen Sie bitte die
beigelegte Postkarte aus und schicken
Sie diese an uns.

Vielen Dank!

VEHICLE VIN CRANKCASE NO.
OWNER'S NAME
OLD ADDRESS APT.NO.___
CITY STATE ZIPCODE ___
DEALER NUMBER DATE OF DELIVERY

MO. DAY YEAR
DEALER'S NAME
CITy STATE ZIP CODE
MY NEW ADDRESS tS:
NEW ADDRESS APT. NO.
CITY STATE ZIPCODE ____
MY MOTORCYCLE HAS BEEN SOLD TO:
NEW OWNER'S NAME
ADDRESS APT.NO. __
CITY STATE ZIPCODE ____ _
FAHRZEUG-FABRIKATIONSNUMMER (VIN) KURBELGEHAUSE
NAME DES BESITZERS
BISHERIGE ADRESSE APT. NUMMER ___
STADT LAND POSTLEITZAHL
VERTRETERNUMMER LIEFERUNGSDATUM
NAME DER VERTRETUNG
STADT LAND POSTLEITZAHL
MEINE NEUE ADRESSE IST:
NEUE ADRESSE APT. NUMMER ___
STADT LAND POSTLEITZAHL
MOTORRAD VERKAUFT AN:
NAME DES NEUEN BESITZERS
ADRESSE APT. NUMMER ___
STADT LAND POSTLEITZAHL




HARLEY-DAVIDSON INTERNATIONAL
P.O.BOX 1109

RIDGEFIELD, CONNECTICUT 06877
US.A.

STAMP

HARLEY-DAVIDSON INTERNATIONAL
P.O.BOX 1109

RIDGEFIELD, CONNECTICUT 06877
USA

BRIEFMARKE




NO. DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO NO.DECARTERDELCIGUENAL____

NOMBRE DEL PROPIETARIO

INFORMACION IMPORTANTE

DIRECCION ANTERIOR ___NO. DE APARTAMENTO
Si Ud. se muda de su direccién corriente
después de comprar su nueva motocicleta CIiUDAD PAIS AREA
Harley-Davidson, o si Ud. ia vende, haga el
favor de llenar la tarjeta adjuntads y man- o pE| DISTRIBUIDOR FECHA DE ENTREGA
daria inmedi Asi tend un DIA MES ARO
registro correcto.
jGraclas! NOMBRE DEL DISTRIBUIDOR
CIUDAD PAIS AREA

M| NUEVA DIRECCION ES:

NUEVA DIRECCION NO. DE APARTAMENTO,

CIUDAD PAIS AREA__

MI MOTOCICLETA HA SIDO VENDIDA A:

NOMBRE DEL NUEVO PROPIETARIO

DIRECCION NO. DE APARTAMENTO
CIUDAD PAIS AREA
VIN DE LAMOTO NO.SUR CARTER

NOM DU PROPRIETAIRE

ANCIENNE ADRESSE

CODE POSTAL VILLE PAYS
NO.DE CONCESSIONNAIRE DATE DE LIVRAISON
JOUR/MOIS/AN
IMPORTANT NOM DE CONCESSIONNAIRE
Si vous déménagez de votre ad ac-
tuelle aprés avoir acheté votre nouvelle VILLE PAYS
to Harley-Davidson, | vous la
venidez, pritre 8o rermplir ¢e bulletin de NOUVELLE ADRESSE:
hang d’ed ot nous | Yy

tout de suite. Cecl nous donnera un NOUVELLE ADRESSE

enregistrement correct.
CODE POSTAL VILLE PAYS

Moercit

MA MOTO A ETE VENDUE A:

NOUVEAU PROPRIETAIRE

CODE POSTAL VILLE. PAYS.




HARLEY-DAVIDSON INTERNATIONAL
P.O.BOX 1109

RIDGEFIELD, CONNECTICUT 06877
USA.

SELLO

HARLEY-DAVIDSON INTERNATIONAL
P.O.BOX 1109

RIDGEFIELD, CONNECTICUT 06877
USA.

TIMBRE







Harley-Davidson, Inc.
Technical Communications Dept.
® Milwaukee, WI 53201

99965-89





